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DIE

EISENBA.

Sehweizerische Wochenschrift

fir die Interessen des

Kisenbahnwesens.

N |

IMIN®FE

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

ZURICH, den 12.

November 1875. No. 19,

, Die Eisenbahn*‘ erscheint jeden
Freitag. Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

., Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjdhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
dmtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-dsterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Linder in allen Buchhand-
lungen oder directbeiOrell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer, 1 Fr.

Abonnement. — Suisse: fr. 10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Ewranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour ’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 1 Fr.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn® in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.

Zeile 25 cts. = 2 sgr.= 20 Pfennige.| = 2 silbergros 20 pfennige.

INHALT: Beschreibung der schweizerischen Nationalbahn. (Schluss). — Etat
des travaux du Grand Tunnel du Gothard au 31 Octobre 1875. — Die
Sandsteinbriiche in Ostermundingen bei Bern. — Zum Actiengesetz. (Fort-
setzung). — Die Arlbergbahn und die Stellung der Schweiz zu derselben.
__ Rechtsfall. — Bundesrathsverhandlungen. — Kleinere Mittheilungen. —
Unfille. — Stellenvermittlung. — Anzeigen.

Beilage: Gotthardbahn. Stand der Arbeiten auf den im Studium befind-
lichen Strecken Ende August 1875. — Zum Schulhausbau in Hottingen. —
Die Concurrenzpline fiir ein Kunstmuseum in Bern. (Fortsetzung). —
Inhalt von Nr. 97 von Stummer’s Ingenieur. — Inhalt von Nr. 146 des Iron.
— Recettes des Chemins de fer Suisses.

3 BESCHREIBUNG
der schweizerischen Nationalbahn.

1Curréspondenz.—Schluss.)

Oberbau.

a) Schwellen. Die currenten Bahnschwellen, circa 94000
Stiick, sind grosstentheils aus Féhrenholz, in kleineren Quanti-
titen aus Eichenholz. Die Schwellenpreise variirten zwischen
Fr. 3. 40 und Fr. 4 fiir weiche Schwellen, und Fr. 5. 90 bis
Fr. 6 fiir Eichenschwellen.

Die Weichenschwellen in den Hauptgeleisen sind sémmtlich
Eichenholz (Fr. 3. — pro schw. Cubicfuss), jene der Nebengeleise
Fohrenholz (Fr. 1. 50 per schweiz. Cubicfuss.)

b) Schienen und Befestigungsmittel.

Das Schienenprofil ist das breitbasige sogenannte Sand-
bergische mit 30 Kilo Gewicht pro laufenden Meter; fiir die
currente Bahn und die Weichengeleise sind fast ausnahmslos
schwebende Stosse ausgefiihrt.

Die Schienenlingen sind folgende:

6,5 Meter fiir die normalen Schienen;

645 , fiir die inneren Schienenstringe der Curven ;
55 , fiir Weichengeleise, Objecte u. dgl.

9,0 ” ” »

FEs sei hier nicht unerwihnt gelassen, dass ausser diesen
Schienenlingen noch fiir die Thurbriicke und Rheinbriicke ab-
normale Schienen angewendet wurden (7,02 Meter und 6,346
Meter entsprechend der Entfernung der Knotenpunkte 7,024 und
6,35 Meter der beiden Bisenconstructionen), um den Vortheil des
schnellen Legens ohne Schienenhauer und Materialverlust mit
der gleichmissigen Beanspruchung der Schwellentriiger und dem
Bohren der Schraubenlocher in der Fabrik zu vereinigen.

Der Kostenpreis der 5250 Tonnen Schienen und 635 Tonnen
Befestigungsmittel inclusive Spedition auf die an der Bahnlinie
gelegenen Lagerplitze betriagt I'v. 1,876,000. Hiebei betrigt die
gesammte Baulinge der Geleise exclusive der in den bestehenden
Anschlusshahnhéfen Winterthur, Singen und Constanz vorge-
nommenen Geleisinderungen und Neuherstellungen 86 Kilometer,
die Stationsgeleise betragen 160/ des durchlaufenden Haupt-
geleises.

¢) Die Weichen sind selbstwirkend mit Stahlzungen nach
dem Profil der wiirt. St. E. B. Rechte und linke Weichen sind
gleich ; Zungen und Stockschienen gerade; letztere bleiben ohne
jede Bearbeitung und werden dem gewdhnlichen Schienenvor-
rathe entnommen. Die Gleitstithle und Wurzelstiithle sind aus
Schmiedeisen. Die Weichensignale der Hauptgeleise sind Bender’-
sche Signalpfeile, jene der Nebengeleise einfach lackirte Signal-
scheiben. Der Preis einer Weiche stellte sich loco Singen oder
Constanz auf Fr. 565. Der Preis eines Pfeilsignals auf Fr. 50,
und der einer Signalscheibe auf Fr. 4. 50. 3

d) Die Kreuzungen sind nach dem System wendbarer
Gussstahlkreuzungen und ohne Auflauf der Spurkridnze construirt.
Es wurden folgende Kreuzungswinkel angewendet :

4054 fiir Weichen von 300 Meter Radius.

5095 . 200

» ”

90954 9-metrige Drehscheiben.
10950 , Doppelkreuzungen fiir Kreuzweichen mit 200 Meter
Radius.

Der Preis der Gussstahlkreuzungen und Garnituren ‘stellte
sich auf Fr. 75 pro 100 Kilo. Die Schienenaustheilung zwischen
Weiche und Herzstiick enthiilt lauter currente Schienenlédngen;
pro Weiche und Kreuzung werden von allen 20 Schienen nur
2 Schienen abgehauen, deren Abfille fiir die beiden Leitschienen
verwendet werden ; desgleichen in ganzen Weichenstrassen.

e) Die Drehscheiben von 9 Meter Durchmesser sind mit
schmiedeisernem Geh#duse und Zangenkranz auf Beton fundirt.
Die Drehung geschieht bei hochgestelltem Zapfen mit Hand-
hebeln oder Frictions-Antrieh.

Der Preis einer solchen Drehscheibe fiir
stellt sich auf Fr. 11,000.

Hochbanu.

Bei Verfassung der Projecte fiir die Hochbauten der N a-
tionalbahn, war es die Aufgabe des Architecten, mit beschei-
denen Mitteln Zweckentsprechendes zu erreichen und durfte
desshalb die architectonische Ausstattung der Geb#dude erst in
zweiter Linie Beriicksichtigung finden.

Es war damals schon bekannt, dass auf der ganzen Linie
W.-S.-Constanz Bausteine nur gegen hohe Preise erhéltlich
waren, indem sie entweder von Rorschach (Molassesandstein)
oder aus dem Badischen (Kalksteine Altdorf, Thayngen etc.)
per Schiff und per Achse auf die Bauplitze transportirt werden
mussten, und war es auch desshafﬁl)1 angezeigt, mit der Ver- "~
wendung von Steinen , von vornherein sparsam zu Werke zu
gehen und als hauptsiichliches Baumaterial das Holz, resp. den
Fachwerkbau in Anwendung zu bringen.

Von den 19 Zwischenstationen (in Winterthur, Singen und
Constanz hat die Nationalbahn bis anhin mit Ausnahme einer
Remisen- und Wasserstationsanlage auf letztgenanntem Platze
keinerlei Hochbauten auf eigene Rechnung zu erstellen gehabt)
sind 6 Gebiinde 1. Classe A, L und II. Classe massiv, alle
iibrigen in Fachwerk construirt. Zur Ausfiillung der Riegelfelder
ist an einigen Orten, anstatt Mauersteine, Beton im Mischungs-
verhiltniss von 1 Theil Cement und 5 Theilen Kies und Sand
in Anwendung gebracht worden, welche Wiinde sich bisanhin
vorziiglich bewihrt haben.

Die Fundamente sind grosstentheils ebenfalls betonirt, die
Sockel aus Rorschacher oder Kalksteinen aus badischem
Gebiet erstellt und die Stockmauern aus Backsteinen oder Ror-
schacher Mauersteinen aufgefiihrt.

Als Bedachungen wurde fiir die Stationen I. und II Classe
Belgischer Doppelschiefer, fiir die Stationen IIL Classe Ziegel-
platten, und fiir die Remisen Falzziegel aus der Ziegler’schen
Thonwaarenfabrik in Schaffhausen, verwendet.

Stationen III. Classe sind 12 in Ausfithrung ge-
kommen. s sind dieselben in provisorischer Eigenschaft aus-
gefiihrt nnd bestehen sie aus einem Schuppen, der zur einen
Hilfte ein Bureau mit 18,5 [ ]/, und einen Wartsaal mit 31,5 []"/
und die dariiber befindliche Dachwohnung (1 Wohnzimmer, 2
Kammern, Kiiche, Holzlege und Abtritt, sowie einen Keller)

Tendermaschinen
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