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EISEOAHITaCIEMIMEB
Schweizerische Wochenschrift

fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.
Journal hebdomadaire suisse

pour les interets des chemins de fer.

Bd. III. ZÜRICH, den 8. October 1875. No. m
„ Die Eisenbahn " erscheint jeden

Freitag. Correspondenzen und
Reclamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

Le Chemin de fer" parait tous les
vendredis. — On est priö de s'adresser
ä la Redaction du Journal pour corres-
pondances ou reciamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmässige
Mittbeilungen werden angemessen bonorirt.

LeS traiteS et Communications regu-
lieres seront payees convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjährlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen
Postämtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 10 Mark
halbjährlich. Man abonnirt bei allen
Postämtern und Buchhandlungen des
deutsch-österreichisch. Postvereins,für
die übrigen Länder in allen Buchhandlungen

oder direct bei Orell Füssli & Co.
in Zürich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.
Annoncen finden duroh die „Eisenbahn"

in den fachmännischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. 2 sgr. 20 Pfennige.

Abonnement. — Suisse: tr. 10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s'abonne ä tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les editeurs.

Etranger: fr. 12. 50 pour 6 mois. On
s'abonne pour 1'Allemagne et 1'Autriche
chez tous les libraires ou aupres des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tons les libraires ou ohez
les editeurs Orell Füssli & Co. ä Zürioh.

Prix du numei'o 50 Centimes.

Les annonces dans notre Journal
trouyent la plus grande publicite parmi
les interesses en matilre de ohemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 oent.
9 2 silbergros 20 pfennige.

INHALT: Halle couverte en fer de la gare de Fribourg. — Randbemerkungen
zum Entwurf des neuen schweizerischen Transportreglementes. — Deutsche
Reichscommission für die Eisenbahntarifreform. — Deutsches Reich. —
Bundesrathsverhandlungen — Kleinere Mittheilungen. — Unfälle. — Inhalt
von No. 142 des „Iron."— Inhalt von No. 30 der Wiener Verkehrszeitung.
Recettes des Chemins de Fer Suisses. — Anzeigen.

Halle couverte en fer de la gare de Fribourg.
e^Jj&tude de cette halle avait d'abord ete faite en 1872 pour

couvrir le quai et 2 voies seulement avec une portee de 12™.85,
eile avait 6t6 faite sur un avant-projet, par mon collegue et
ami Mr. Probst, ingenieur de la maison Ott & Cie. ä Berne.
Pour diverses raisons la construetion de cette halle fut ajournee
et lorsque la question fut reprise l'annee suivante j'obtins de
l'administration ce que j'avais jusqu'ici propose que la halle
fut construite pour 3 voies avec une portee de 17™.91. Ce
nouveau projet fut etabli dans mon bureau sur la base de celui
de M. P r o b s t et la construetion de cette halle fut mise au
concours dans le courant de juillet, c'est-ä-dire au moment oü
le prix des fers avait atteint son maximum. Elle fut adjugee
ä la fabrique de wagons de Fribourg au prix ä
forfait de 76,000 fr., comprenant l'ossature metallique, la cou-
verture en zinc ondule, la couverture vitree, la pose et la pein-
ture. Avec quelques travaux supplementaires cette partie coütait
77,754 fr. 95 o. Les colonnes en fönte, consoles et plaques
de fondations furent adjugöes ä laFonderie de Fribourg

-au prix moyen de 46 Centimes le kilogramme. le tout revint
ä 6092 fr. 30 c. Les fondations en maeonneries ont 6te exe-
cutees par M. Curty, entrepreneur, et ont coüte 4036 fr.
10 c. La construetion complete de cette halle a coüte 87,883
fr. 35 c, ce qui pour une surface couverte de 2023Qm,54 la
fait revenir ä 43 fr. 37 c. le Q] m couvert. Le poids total de
la construotion, fer, fönte, zinc, verre etc., abstraction faite des
fondations est de 98,610 k. et le coüt de 83,847 fr. 25 c, il en
resulte un prix moyen de 85 Centimes par kilogramme.

La portee theorique est de 17.915, l'ecartement de l'axe
des colonnes de 17.515, la saillie de lm.50. La longueur totale
de 103m; eile depasse de 22m.85 de chaque c6t6 le bätiment au5
voyageurs qui a une longueur de 57m-.30. La largeur totale
est donc de 19m.015 au droit du bätiment et de 20m.515 sur
saillies. La surface totale couverte est de 2023ra .54. L'ecartement

des travees est variable, il a du etre base sur la construetion
du bätiment qui etait terminee au moment oü onaprojetela

halle; il y en a 2 de 6mw45, 2 de6m.96, 2 de 7m. 24,3 de 7m.56,
2 de 7m .61 et une de 15m.48. On remarquera qu'en ce qui concerne
cette derniere on a simplement supprime une colonne et on a
mis une forte sabliere en treillis, cet espace est destine ä donner
passage ä un charriot du Systeme Klett pour passer sur
toutes les voies les voitures sortant de la remise. Les fermes

ont la forme de charpente, dites de Polonceau, avec la seule
difference qu'elles sont construites en töles rivees et rigides et
n'ont aueun appareil de reglage pour la dilatation, ce qui est
parfaitement inutile. La couverture est en zinc ondule No. 13
de la V i eill e - Mont agne reposant sur des petites pannes en
cornieres avec des agrafes. Le long du bätiment et sur une
largeur de lm.00 on a place des plaques de verre pour donner
plus de jour, enfin un lanterneau au falte facilite le tirage de
la fumee des locomotives.

Le montage de cette halle a presente des difficultes assez
grandes; on ne pouvait, vu l'exiguite de la gare, canceller meme
momentanement aucane des 3 voies sous la halle ni la voie
exterieure. Ce montage fut confie par la fabrique de wagons ä
MM. Gaulis Durand & Cie., entrepreneurs de Lausanne.
Ils ins talleren t dans la lle entrevoie qui est en meme temps
l'axe de la halle, un grand mät haubanne et muni d'un
treuil Chauvy, qui se deplagait pour chaque ferme. Les
colonnes ont ete prealablement placees et munies de leurs
sablieres, puis les fermes amenees sur wagons, etaient montees

j par !/2 ferme et sur la lre et la 3e voie, on les montait en
place avec le treuil et on les reliait; des moises provisoires
donnaient aux fermes une rigidite süffisante en attendant
qu'elles fussent bien reliees entr'elles, et les empeehaient de
se demonter. Cette Operation se fit rapidement, sans aueun aeeident
et sans que la circulation en fut genee.

Ci-apres le calcul graphique des tensions dans les differentes
parties de la construetion, le calcul des dimensions des pieces
a l'avant metre ou determination des poids de la construetion.

1. Charge.
1. Construetion 30 kh
2. Zinc ondule 8,3
oo. Surcharge de neige 38
4. Vent B 25 i)

101,8 soit 105
°yrZI de la superficie comptee horizontalement.

II. Calcul d'une ferme.
Distance maximum des fermes 7,9"f.soit 8'"f.
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Pour le profil de fer ä G 29 % donc

0,0002140 IS-

2020
n 9400000 hjg par m2 9,4 fy par 1 H**.
0,000214018 a V 7 M V im

Arbalelrier b Resistance ä recrasement.

•

„ I. E j 0,00002354528 20,000,000,000
r — il- 12 — !,.- m 3272

P 197400 hjg Charge necessaire pour l'ecrasement

securite de 9.

197400
20400

2. a) Tiranls en fer plal 8300 h/g.
8500

Pour une epaisseur de 0,oiä ™f on a une largeur ~ w 60'"%,

pour 12 h/g de tension par 1 mjm,i. En ajoutant le diametre d'un rivet
de 20 %, on obtient 60 + 20 80 %. Section 80/12%, a 12 hjg

b) ¦ Tiranls en fer plat 19000 kfa.
19000 |

Epaisseur 12 -% 12X12 332 *%»> 132 + 20 152 "%¦
Seotion admise 150/12 ¦%,, a 12 %.

c) Tiranls en fer plal 10900 kjg

10900
Epaisseur 12 «%, 19V19 76 «%,, 76 + 20

Section admise
12X12

100/12 «%,, a 12 kjg

96 ™L

3. Bielles S500 kfe.

Pour eviter la flexion a ne doit pas depasser 2

qui donne 2 1 de 100/70%.

4. Pannes principales.

par mfni oe

h-

m»

- 7.s-

m

Charge 1. Zinc ondule
2. Surcharge de neige
3. Vent
4. Construetion

3
3.3 hjg

38 r
25 „

1
V

78,3% par in
de superficie.

Charge uniformement repartie lMpouverture 600
2. Poids de la panne 300

Charge au milieu 1350
1350 + 450 1800 fy

1800 ¦M —g— X

M -

900 %.
hjg; charge definitive au milieu

7. 9
—ö— 3555 kilogr.-metre.

I. o a_
I

a -, CT M.

Pour une section de fer a double T 200/11010 val
pn a

0,000268

3555
12,43 kjg parl%2.0,000286

Fleche correspondante 3 centimetres.

5. Arbalelriers iniermedlaires,

f f.s

3'S
I l l

X>a Kil.

M — 1204 kliogr.-metre a — -j- M.

Pour un profil de fer ä double T 121,5/82/8,5'%. on«-j- 10000

6". Pannes en enrniires.

jw
iiok

Charge uniformement repartie 300 h/g soit 150 kjg au milieu

M
150

X-
3.95

148 kilogr.-metre.

ct ~y~ M; pour le profil de cornieres 70/6,5 et 7fj'8,5'"% I — 40;

51000.

ct 51000 X 148 7,548 h/g .par> %?.
En prenant le profil ayant le meme poids de cornieres 80 6 et

60/8 "%JBt un moment d'inertie plus grand on a, b 7,25% et une
fieche de 2,8 soit 2 %,

Calcul du poids.
1. Ossature metallique. Poids partiel Poids total

6 fermes completes 1123
9 id. appuyees sur le mur .-¦£-• 1083
3 pannes principales, longueur de chacune 102,6 mj 36,5

Pannes de l'avant-toit longueur totale 148,2 "7 18
Attaches en |_ pour assemblages ea
Arbaletriers intermediaires: 20 xll =220"?

8X 9,654= 77,23

(,25

297,23 Je lg. 21,75
Attaches en \m_ pour assemblages ca
Petites pannes en cornieres j-"

15 X 102,6«= 1539
45 1584 de longueur

Attaches pour ces pannes
Cornieres le long du bätiment 70/70, long. 57,3

Agrafes
Pannes reliant les colonnes, long. 116™/
Lanterne:

4 pannes en |_ 4 X 102,6 2975
2 id. L_ 2 X 102,6 1026

Attaches 105
29 fermes completes ä 52 % 1500

Poutres en treillis et enchevetrements

6738
9747
1235
2668
550

6465
420

11484

650

5606
1900

Poids total de l'ossature metallique

//. Couverture
nc ondule de 8,

Calibre beige, mines de la Yieille Montagne
Surface

Lanterne 2 x 2,25 X 110,35 497,*72
Cöte droit et prolongement du bätiment

10,7i(148,7-J-10,65)= 1706
Cöte gauche. Surface au dessus de la surface

vitree 4,s (57,3 + 4,i) 295

Surface totale 2498
Agrafes ca
Töle lisse le long du bätiment 18x57,3 103,i "'/2

Poids total de la Couverture
Surface vitrfie 57,3 x 2,6 148,9 soit 150

liecapitnlation.
Poids total de l'ossature metallique
Couverture en zinc ondule
Agrafes, töle lisse, ete
Surface vitree

ty 60561

8,3 20735
500

10 1030
22265

17 2550

24815

60561
20735

1530
2550

85376Poids total

Randbemerkungen zum Entwurf des neuen schweizerischen
Transportreglementes. +)

"Wie wir bereits mitgetheilt haben, ist nunmehr der Entwurf
des Schweiz. Transportreglementes im Drucke erschienen nnd
sollen in nächster Zeit conferenzielle Berathungen desselben
stattfinden. An diesen Berathungen werden auoh die Vertreter
des Handelsstandes Theil nehmen und sind die Vorschläge für
diese Vertretung bereits geschehen. Im Uebrigen werden die
Delegirten der Bahnverwaltungen an dieser durch das Eisenbahn-
und Handelsdepartement präsidirten Conferenz Theil nehmen.
Inwieweit hiebei ein massgebender Einfluss der einen oder andern
Seite hervortreten wird, ist noch abzuwarten, da wir nicht
wissen, wie stark die Bahnverwaltungen vertreten sein werden;
immerhin scheint uns, dass wenn diese nun eingeleitete Berathung
das einzige Mittel ist, duroh welches sioh der Handelsstand und

*) Anmerkung.—Während die früheren Artikel über das Transportreglement
mehr instruotiver Art waren und sich hauptsächlich mit dem Gütertransport
beschäftigen; beabsichtigt diese neue Serie eine mehr kritische Beleuchtung
des Entwurfes.
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