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zeugung, dass dadurch dem kameradschaftlichen Leben bei dieser
Versammlung keinerlei Eintrag geschehe, sondern im Gegentheil
die Abhaltung zukiinftiger Versammlungen wesentlich erleichtert
und befordert werde.

In der Hoffnung, dass unsere Einladung recht lebhaften
Anklang finden moge, entbieten wir allen unsern Collegen unsern
kameradschaftlichen Gruss und Handschlag.

Den 25. September 1875.

ZURICH

A. BURKLI-ZIEGLER, ingénieur, président de la Société des
ingénieurs et des architectes de Zurich.

BERNE
E. GANGUILLET, ingénieur en chef du Canton de Berne.
SAINT-GALL

E. KESSLER-BOURRY, architecte, président de la Société saint-
galloise des ingénieurs et des architectes.

Vorliufiges Programm.

8. October, Vormittays 8 Uhv.

Zusammenkunft im obern Casino-Saal, Wahl eines Vorstandes fiir diese
Sitzung, Verhandlungen, Wahl von Delegirten fiir die Reconstituirung des
Vereins, ete. |

Eventuell :

Mittagessen im Casino.

Besichtigung von Bauten und Abends Vereinigung auf dem Schénzli.

9. October. |
Excursion einer Abtheilung an die Jurabahn-Strecke Biel-Reuchenette |
und an die Juragewiisser-Correction ; die andere Abtheilung nach Thun,
Thunerhof, Riickkehr zu Schiff, Besichtigung der Aarcorrections-Bauten zweier
Systeme.
Die Mitglieder, welche der Einladung zu folgen gedenken, werden ersucht,
ihre Theilnahme rechtzeitig an Herrn Ober-Ingenieur GANGUILLET in Bern
anzuzeigen, damit die Anzahl Theilnehmer bekannt werde.

wissenschaftliche Vortrige. |
|

BERN
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maniére improvisée et sans imposer de charges particuliéres a
ceux de nos collégues qui résident dans le lieu choisi pour notre
assemblée, non-seulement nous ne porterons aucune atteinte 3
nos relations de camaraderie, mais encore que nous rendrons
plus simples et, par 1a, plus faciles les réunions & venir de notre
société.

En vous exprimant, messieurs et chers collégues, lespoir
que notre appel trouvera auprés de vous un bienveillant accueil,
nous vous adressons & tous nos plus cordiales salutations.

Le 25 septembre 1875.

LAUSANNE

Louis GONIN, ingénieur, président de la Société vaudoise des
ingénieurs et des architectes.

GENEVE
A. REVERDIN, architecte, président de la Société de Genéve.
NEUCHATEL

G. DE PURY, ingénieur, président de la Société neuchételoise
des ingénieurs et des architectes.

Programme provisoire.

8 octobre, a 9 heures du matin.
Réunion & la salle supérieure du Casino. Election d'un président pour
la séance. Nomination des délégués pour la reconstitution de la société, eto.
Eventuellement : communications techniques.
Diner au Casino.
Visite de constructions.
Le soir, réunion au Schiinzli.

9 oclobre.

Excursion d'une division de la société au chemin de fer du Jura, section
Bienne-Reuchenette, et & la correction des eaux du Jura, et d'une autre di-
vision au Grand Hoétel de Thoune, retour en bnteau; visite des travaux de
la correction de I'Aar; comparalson des deux systémes.

Les membres de la société qui se proposent de se rendre a la presente
convocation, sont priés d’en informer & temps M. GANGUILLET, ingénieur en
chef du Canton de Berne, & Berne.

*

ILUZERN.BAHN.

RESULTAT

der am 22. Juli 1875 bei der Vor=-Collaudirung stattgehabten

BRUCKENPROBEN.

1) Lauelibach-Briicke. (120 Steigung).
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Eigengewicht: 15,680 Kilogr. Preis: Fr. 9,000.
Kreuzungswinkel : 90°. Gewicht pro 1fd. Meter: Kil. 800.
3) Entle-Briicke bei Entlebuch.
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Preis: Fr. 25,100.
Gewicht pro 1fd. Meter: Kil. 1,120.

35,600 Kilogr.
90,

Eigengewicht :
Kreuzungswinkel:

2) Waldemmen-Briicke.
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Eigengewicht: 34,870 Kilogr. Preis: Fr. 24,000.
Kreuzungswinkel : 71738. Gewicht pro 1fd. Meter: Kil. 1,100.
4) Emmen-Briicke bei Werthenstein.
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Figengewicht: 56,280 Kilogr. &%)
Kreuzungswinkel: 80°0.12¢
Preis": Fr. 35,000.

Gewicht pro 1fd. Meter: 1,400 Kilogr.

5) Emmen-Briicke bei Wohlhausen. (12%/0 Gefill)
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Eigengewicht: 84,600 Kilogr.
Kreuzungswinkel : 48°.
Preis* Fr, 53,000.
Radius: 300 Metor.
Gewicht per 1fd. Meter:

1,800 Kilogr.
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TABELILE

Lings- Durchbiegung Seitenverschiebung
N Ver- der der
e. schiebung Haupttriger * Haupttriager
der Belastungsari. der in: an:
Briick Triger |4 d.8p.W.| Mitte [!/+d. Sp.W.['/4 d.Sp.W.| Mitte [!/s+ d.Sp.W.
EUESoL r am Seite des Seite Seite der Seite
Auflager. Bern. | Tragers. | Luzern.| Bern. Trager. | Luzern.
M, My, M, My, wf, M, Mo,
15 Eine Maschine. in Ruhe = =L 14.5 = = A £
langsam fahrend o = 17:5) — — 1 —
rasch fahrend — — 15.0 — = 2 —
2. in Ruhe — = 18 — = = e
langsam fahrend = = 18 — == 5 —
Drei Maschinen wovon 2 mit rasch fahrend i — 18 . - =
den Kaminen gegeneinander ge-
8. | stellt. in Ruhe = — 21 15 - — =
Das Gewicht einer Maschine langsam fahrend - - 21 15 i 7 6.5
betrigt 36 T., eines Tenders 15 T. rasch fahrend — — 22 15 - 6 T
Die Totallainge zwischen Buffern
1 betrigt 14m.40. Die Entfernung der in Ruhe b 1t 23 | 1] L A ’ il
Achsen von vorne gerechnet ist ] |
1m.85; 1m.74; bis zur vordern langsam fahrend = = 18 = = 6 T
Tenderaxe 4m.0; der Tenderaxen rasch fahrend — — 18 l — — 7 ) —
2m.5.
5. in Ruhe 5 21 33 | 25 - AL A ;
|
langsam fahrend 5 26 35 25 3 8 ' 5
rasch fahrend 6 26 37 I 26 4 8 ; 6

Der Berechnung dieser Briickenconstructionen wurde eine Inanspruchnahme des Materials von 700 Kil. per [] % zuGrunde gelegt.
Die Ausfiihrung derselben geschah durch die Herren G. O tt & Cie., Briickenconstructeurs in B e r n.
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Gotthardtunnel.

(Correspondenz.)

Kiirzlich haben die franzdsischen Minister der 6ffentlichen
Arbeiten und der Finanzen, die Herrn Caillaux und Leon Say
die Arbeiten des grossen Tunnels besucht, und es wurde hiebei
ihre Aufmerksamkeit besonders durch die Schnelligkeit, mit der
der Richtstollen vorgetrieben wird, gefesselt. — Einige Tage spiter
versammelte sich in Andermatt die naturforschende Gesell-
schaft, welcher der Genfer Gelehrte, Hexr Daniel Colladon,
in gedrangter Uebersicht eine Beschreibung aller der mechani-
schen Vorrichtungen gab, die zu der Durchbohrung erforderlich
sind. Der Unternehmer des grossen Tunnels Herr L. Favre
wohnte selbst dieser Versammlung bei. Die Sitzung war splendid
und der Vortrag iiber die Tunnelarbeiten erntete grosse Aner-
kennung. Der kleine Richtstollen hat beide Seiten zusammen-
gerechnet in der That die betréichtliche Linge von 4800 Meter
erreicht. Das Mittel des téglichen Fortschrittes variirt zwischen
7 und 8 Meter, Zahlen welche immer noch nicht als endgiiltige
anzunehmen sind, und welche man bald noch zu iiberschreiten
hofft.

Unter diesen Umstdnden ist die Haltung der Gotthard-
bahngesellschaft um so unbegreiflicher, da sie unter
dem Vorwand einer Verspatung der Ausweitungsarbeiten, welche
durchaus nur momentan ist, dem Unternehmer die geleistete
Arbeit zu zahlen verweigerte. Da es nicht bei der blossen
Drohung verblieb, sondern fiir den Monat August wirklich Nichts
ausbezahlt wurde, sieht sich demnach Herr Favre gezwungen,
selbst fiir die ungeheuren Betrige zu den monatlichen
Zahlungen aufzukommen, bis er die fast unm 6glich ein-
zuhaltenden Forderungen erfiillt haben wird. Bs ist diess
eine neue Arbeitsstorung, ebenso peinlich, wie die durch die
Revolte der Tunnel-Arbeiter veranlasste.

Die Gotthardgesellschaft, welche die Zahlungen
bei der grossten auf der Linie vorkommenden Arbeit einstellt,
empfingt indessen immerhin die Subventionen der betheiligten
Staaten. Welches Interesse sie wohl daran haben mag, die
Vollendung einer ausserordentlichen Baute, wie diejenige des
Gotthardtunnels ist, zu verzogern? Schon beim Bau der
tessinischen Thalbahnen sah sich die Mehrzahl der
Uebernehmer in Folge bedauernswerther Anforderungen an sie,
gezwungen von ihren Submissionsvertrigen zuriickzutreten, in-
dem sie die von ihnen deponirten Cautionen, die angefangenen
Arbeiten und ihr Material fahren liessen! Wiahrend demnach
einerseits die meisten der Unternehmer ginzlich ruinirt waren,
resultirte anderseits fiir die Gesellschaft eine bedeutende Er-
hohung der Baukosten aller derjenigen Arbeiten, welche in
Regie vollendet werden mussten.

Ob wohl die Gotthardbahngesellschaft gegeniiber dem Unter-
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nehmer des grossen Tunnels in gleicher Weise vorgehen wird?
Sei das in Aussicht oder nicht, so kann ihre Haltung gegen
denselben, die Vollendung eines vorziiglich nationalen Werkes,
bei dem bis jetzt fast Jedermann trotz fast uniiberwindlicher
Schwierigkeiten nur Fortschritt bemerkte, dessen Vollendung
nur verzdgern.
& %
A

Linksufrige Ziirichseebahn.
(Nordostbahnnetz.)
Terraineinsenkungen der Station Horgen.

Wihrend es der Direction der Nordestbahn, zugeknopft bis
unter’s Kinn, bis jetzt noch nicht angezeigt zu sein schien, iiber
den wirklichen Thatbestand der Catastrophe eine Vernehm-
lassung zu publiciren, oder auch nur einige wenige -correcte
Zahlen anzugeben, wissen die Tagesblitter um so mehr auf-
zutischen und wetteifern in der Production von halbwahren Be-
schreibungen des Status quo und guten Réthen, wie man es
hitte machen sollen, und werfen sogar mit bittern Vorwiirfen
um sich. Angesichts einer Catastrophe, denn diese Terrainein-
senkungen kann man wohl so nennen, zeigen sich eine Menge
Helden, welche der Natur ihre innersten Geheimnisse ablauschen!
Diese begliicken uns nun mit den Resultaten ihrer ernsthaftesten
Beobachtungen, die eigentlichen Ingenieure tauchen erst
jetzt auf, ja sogar Betriebs-Genies werden laut, und hinter jeder
Zeitungsspalte guckt ein gescheidt gewordener Techniker
hervor. Um diesem komischen Gebahren die Krone aufzusetzen,
will man vom Eisenbahndepartement, dessen des Eisenbahnwesens
unkundige Schépfer einen Credit bewilligten, der zur Durch-
fithrung des gestellten Programmes vielleicht 10 mal zu klein
ist, nun verlangen, dass seine Angestellten als Maulwiirfe das
Innere der Erde untersuchen, wihrend doch die Cantonsingenieure
das Terrain ihrer Cantone aus dem Fundamente kennen, und
bei Begutachtung der auch ihnen unterbreiteten Pline von neuen
Bahnen Gelegenheit haben, ihr Urtheil zu Handen des Eisen-
bahndepartementes kund zu geben.

Vom Culminationspunkte der linksufrigen Ziirichseebahn,
von der Station Thalweil, welche 437 Meter iiber
Meer und 29 Meter iiber dem mittlern Seewasserstand liegt,
senkt sich die Linie gegen den See, den sie mit 7 und 6,80/00
Gefille nach Ueberschreitung der Seestrasse vor Horgen
erreicht. Von da ist die Bahnaxe so gut es die horrent hohen
Expropriationspreise erlaubten, welche die Firderer der See-
bahn fiir ihre Grundstiicke verlangten, landeinwirts gegen die
Hiauser und auf das bestehende alte Terrain hineingedriickt und
zieht sich meistens auf der innersten Seite der Einbuchtungen
und kleinen Hafen bis zur Stelle der Station H o r g e n hin.
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