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La Compagnie de la Suisse Occidentale.

Der Generalversammlung vom 28. August lagen zur Ent-
scheidung vor :
1. Das Project der Fusion mit der Jura-Bern-Bahn, mit dem
Project des Anleihens des schweiz. Banksyndicates und der
franz. Bahngesellschaften ;

Die Combination der Genfer Banquiers ;

Die Plidne einer Intervention der Cantone Waadt und
Freiburg, verbunden mit der Liquidation der bisherigen
Gesellschaft.

Das erste Project erhielt durch den Beschluss (vom
26. August) des Regierungsrathes des Cantons Bern betreffend
die Subventionirung der Simplonbahn bedeutende Unterstiitzung.
Der Beschluss lautet:

Der Regierungsrath, nach Einsicht eines Gesuches der
Direction der bernischen Jurabahnen vom 25. 1. Mts., welches
dahin geht, der Regierungsrath méchte zu geeigneter Zeit bei
dem Grossen Rathe und dem Volke den Antrag stellen, es sei
fiir den Simplon-Durchstich eine gleiche Subvention zu gew#hren,
wie fiir das Gotthardunternehmen, in Erwigung,

dass die Festsiellung einer zweiten schweizerischen Alpen-
bahn ein nationales Werk ist, bei welchem ein grosser Theil
der Schweiz betheiligt wird; '

dass die Simplonbahn die Entwicklung des internationalen
Verkehrs auf einem grossen Theil der Eisenbahunlinien des
Cantons Bern begiinstigen wird, bei welchem der Staat als
Actiondr in hohem Maasse betheiligt ist;

dass diese Verkehrsentwicklung nicht nur von der Erstel-
lung der Simplonbahn, sondern auch im gewissen Masse von
dem Zustandekommen der Betriebsfusion zwischen den Eisen-
bahngesellschaften des Jura und der Westschweiz abhingt,

auf den Antrag der Direction der Hisenbahnen beschliesst :

1. Der Regierungsrath wird dem Grossen Rathe und dem
Bernervolke zu geeigneter Zeit den Antrag stellen, es sei
fiir den Durchstich des Simplon die n#mliche Summe zu
verabfolgen, welche fiir die Gotthardbahn bewilligt wor-
den ist, namlich eine Suhvention von einer Mill. Franken
unter analogen Bedingungen.

2. Dieser Beschluss erhilt seine Giiltigkeit, sobald der Be-
triebsfusionsvertrag vom 24. Juli 1875 zwischen den
bernischen Jurabahnen und den Schweiz. Westbahnen all-
seitig ratifizirt sein wird.

Damit soll der Actionérversammlung der Westbahnen die
Zusicherung gegeben werden, dass im Falle einer Fusion mit
der Jurabahn der Canton Bern den Bau einer Simplonbahn
nach Kriften unterstiitzen werde.

Nicht minder trug zur Verstirkung bei die Erklarung der
Direction der Jurabahn, dass diese Gesellschaft auf eine Be-
triebsfusion mit der Suisse occidentale verzichten werde, fiir den
Fall, dass die Regierungen von Waadt und Freiburg innerhalb
der Frist bis zum 25. September (Frist der Ratification des
Vertrages) an die Stelle des Syndicates der Schweiz. Banken
treten wiirden.

Die Combination der Genfer Banquiers: Bonna und
Consorten, verbunden mit dem Pariser Comptoir d’escompte,
(siehe Eisenbahn Bd. III, pag. 61) hatte auch einige Verbesser-
ungen zu Gunsten der Suisse occidentale erfahren.

Indessen hatte der Grosse Rath des Cantons Waadt am
24. August einstimmig eine Interpellation an den Staatsrath
gerichtet: es mochte dieser dem Grossen Rath Bericht erstatten
iiber die gegenwirtige Situation der Suisse occidentale und iiber
die Unterstiitzung , welche der Canton unter gegenwirtigen
Umsténden der Gesellschaft bieten kdnnte; ebenso soll der
Staatsrath sich erklaren, welche Stellung er an der am 28. Juni
stattfindenden Actionérversammlung einzunehmen im Sinne habe.

Der Bericht des waadtlindischen Staatsrathes nun kommt
zu den folgenden Schliissen:

Bis jetzt sind zwei Losungen vorgeschlagen worden: Das
Vertragsproject zwischen der S. O. und der Jurabahn, welches
den Sitz der neuen Administration nach Bern verlegen wiirde ;
ein Betriebsvertrag vorerst, aber abgeschlossen in Erwartung
einer Fusion, welche die 8. O. zu Gunsten der bernischen
Linien absorbiren wiirde und die Zukunft des Simplon kompliziren
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konnte ; Alles das, um ein Anleihen zu wenig befriedigenden |

Bedingungen zu erhalten and welches zu einem grossen Theil
durch den Kredit der waadtldndischen Banken unterstiitzt wer-
den sollte.

Ferner ein Vertragsproject fiir den Betriecb durch eine
genferische Pachtgesellschaft, welches ebenfalls zu einem An-
leihen von harten Bedingungen fithren wiirde.

|
|
|
|

Diese beiden Losungen soll der Staat als Actionir ver-
werfen.

Fiir den Fall, dass die Gesellschaft keine andere Losung
finden sollte, geeignet, ihre eigenen Interessen wie diejenigen
des Staates zu befriedigen, so hilt es der Staatsrath im Interesse
des Landes, weitere Eréffnungen abzuwarten, die ihm in Riick-
sicht einer Intervention des Staates gemacht werden konnten.
Alsdann wiirde er solchen den Vorzug geben, welche auf Wieder-
aufnahme des Netzes durch die interessirten Cantone in Folge
eines Concordates hinzielen wiirden.

Die Commission erkléart sich mit diesen Antrigen einver-
standen.

In einer Vorversammlung von Mitgliedern des Grossen
Rathes hatte sich ziemlich einstimmig die Ansicht geltend ge-
macht, es solle der Canton fiir das nothige Anleihen die Garantie
itbernchmen.

Der Grosse Rath adoptirte sodann mit 108 gegen 57 Stimmen
die Antrige der Mehrheit seiner Commission. Die Minderheit,
namentlich unterstiitzt von Hrn. Nationalrath Ruchonnet, wollte
dem Staatsrath fiir Abgabe der cantonalen Stimmen an der
Actiondrversammlung freie Hand lassen.

Der Grosse Rath des Cantons Freiburg beauftragt den
Staatsrath einstimmig, fiir die Betriebsfusion der S. O. mit den
Bernischen Jurabahnen zu stimmen, jedoch mit dem Vorbehalt,
dass der betreffende Vertrag hinfillig werde, wenn es den be-
theiligten Cantonen bis zum 30. September gelinge, sich iiber
eine Garantie fiir das Anleihen von 16 Millionen Franken zu
verstandigen.

Ausser diesen verschiedenen Projecten lagen der General-
versammlung vom 28. August noch die Antriige der M ehrheit
und Minderheit der Untersuchungscommission, welche von
der Genfer Generalversammlung zur Priifung des Geschiifts-
berichtes niedergesetzt worden war, vor.

Die Untersuchungs-Commission spaltet sich also in eine Mehr-
heit und eine Minderheit. Die Antrige der Mehrheit gehen
dahin, dic Generalversammlung der Actionéire moge den Geschéfts-
bericht genehmigen, ferner constatiren, dass die Gesellschaft
ein Anleihen von Fr. 15,500,000 zu erheben bendthigt sei, als-
dann es fiir nothwendig erkliren, dass die Statuten der Gesell-
schaft revidirt werden, und endlich die iiblichen Rechnungs-
revisoren ernennen. — Der Bericht der Minderheit, der eben-
falls im Druck erschienen, findet sich in Nr. 205 der Handels-
Zeitung reproducirt. In ihrem Namen hat Hr. Etzensberger von
Ziirich etwas schiirfer gehaltene Resolutionen vorgeschlagen,
néamlich Tadelsvotum betr. die Art und Weise der Emission
der privilegirten Actien, Nichtgenchmigung des Geschiftsberichtes,
Verantwortlicherklivung des Verwaltungsrathes fiir verschiedene
Administrationsfehler (bis zur Summe von gegen Fr. 500,000)
und endlich ebenfalls Revision der Statuten. ;

Das Resultat der Generalversammlung war folgendes :

Geuehmigung der Rechnungen mit 4108 gegen 2081 Stimmen;
Nichtgenehmigung der Geschiftsfiihrung mit 3590 gegen 2640
Stimmen, also einer Mehrheit von 950 Stimmen. Hierauf reicht der
Verwaltungsrath seine Demission ein; er wird in Funktion
bleiben bis zur Genehmigung der neuen Statuten. Auf die Frage,
ob die Direktoren, von denen zwei dem Verwaltungsrathe nicht
angehoren, sich ebenfalls zuriickziehen , erkliren die demselben
angehorenden Directoren Philippin und von der Weid, es ver-
stehe sich dies fiir ihre Person von selbst und Herr von der
Weid fiigt bei, dass er seinen Biindel schon geschniirt habe.
Die beiden dem Verwaltungsrath nicht angehdrenden Direktoren
Vessaz und Léchet beobachten Stillschweigen. Hierauf wird die
Aufstellung einer Commission fiir Statutenrevision beschlossen,
die der Generalversammlung bald mdglichst vorgelegt werden
soll. Diese Commission wird ernannt aus den Herren: Weck-
Reynold, Bory-Hollard, v. Muralt, Renevey, Blésch, de Seigneux,
de Gingins, Lommel und Etzensperger. Kndlich wird die den
Inhabern von privelegirten Actien fiir die dritte Einzahlung ein-
gerdumte Frist bis zum 15. October verlingert.

Es bleibt uns noch iibrig, die Stellung der Nordostbahn
und Centralbahn in dieser Frage zu berithren. — Das Ver-
halten dieser beiden Bahnen liefert einen wichtigen Beweis zu
der Thatsache, wie sehr die schweiz. Eisenbahnen selbst fithlen,
dass ihnen eine grossere Einigung Noth thut, und dass eine
Zersplitterung in eine so grosse Zahl von Einzelverwaltungen in
die Linge durchaus unhaltbar ist. s ist dies die alte Ge-
schichte von den Kusionen, wie sie in England und Frankreich

| sich geltend gemacht hat, und wie sie nun auch in Oesterreich

i

gelehrt wird.
Die Direktionen der Nordostbahn und Centralbahn hatten

I sich auf folgende Vorschlige geeinigt:




Einmal iibernehmen die beiden Bahnen fiir das durch die
S. 0. selbst zu erhebende Anleihen von 16 Millionen Frs. die
Garantie, sowol was die Zinszahlung als die Riickzahlung des
Capitales betrifft. Sie fiihren gemeinsam mit der S. O. die Unter-
handlungen iiber das Anleihen. Sofern die beiden Gesellschaften
in Folge ihver Garantie in den Fall kommen, an Stelle der
8. O. fiir die Erfiillung der Anleihensverpflichtungen sorgen zu
miissen, treten sie fiir die betreff. Betrige in die Rechte der
Hypothecarglidubiger ein.

Organisation und Sitz der 3 Gesellschaften, sowie das
Finanz- und Rechnungswesen bleiben von dieser Einigung un-
beriihrt; dagegen wird eine gemeinschaftliche Commission auf-
gestellt, welche berechtigt ist, Beschliisse zu fassen iiber: die
Fahrpline , soweit sie den directen Verkehr zwischen den 3 Ver-
waltungen betreffen; Einrichtung durchgehender Personen und
Waarenziige ; Festsetzung der Tarifnormen und der Instradirungen
fiir den Verkehr zwischen den Endpunkten der drei Bahnnetze.
Ferner soll diese Commission berechtigt sein, zu untersuchen
und Antriige zu stellen, in wieweit Modificationen der Organi-
sation der einzelnen Verwaltungen oder die Aufstellung gemein-
samer Organe zum Zwecke besserer Besorgung des Betriebs-
dienstes oder einzelner Zweige desselben oder behufs Erzielung
von Ersparnissen angezeigt sind.

Der Personen-, Gepick- und Giiterverkehr zwischen:

a. Basel, Luzern, Waldshut, Schaffhausen, Winterthur, Etz-

weiler, Constanz, Romanshorn, Rorschach und Ziegelbriicke
einerseits,
Verriéres, Pontarlier, Genf und Saint-Maurice, beziehungs-
weise dem jeweiligen Endpunkte der Simplonbahn ander-
seits wird als gemeinschaftlicher Verkehr unter besonderer
Vertheilung der erzielten Einnahmen behandelt.

Ebenso sollen directe Personen- und Giitertarife zwischen
den Stationen der 3 Gesellschaften gebildet werden und soll die
Simplonbahn in den Vertrag eingeschlossen sein.

Wir hatten es also hier mit einer ziemlich vollstindigen
Betriebsfusion zu thun, allerdings unter Beibehaltung der 3 Ver-
waltungen; allein es hiitte diese ,Betriebsfusion® sicherlich iiber
kurz oder lang zu einer vollstindigen Fusion der schweizer.
Hauptbahnen gefiihrt.

Was an dem Vertragsentwurfe besonders interessant ist,
liegt in dem Bekenntniss der Thatsache, dass durch eine solche
Betriebsfusion einestheils bedeutende Kosten erspart wiirden,
anderntheils das Betriebsmaterial besser ausgenutzt werden
konnte, mit andern Worten, dass diese Menge von Verwaltungen
und diese Zersplitterung unserer schweiz. Eisenbahunen durchaus
nicht 6konomisch sei. — Wenn einmal die Verwaltungen, von
dieser Ueberzeugung durchdrungen selbst sich zu Umgestalt-
ungen veranlasst fithlen, die auf Fusionen hinzielen, so sollte
dies immerhin auch fiir die offentliche Meinung als Thatsache
zu Gunsten einer grossern Concentrirung unserer Eisenbahnen
constatirt werden. 8

Der Verwaltungsrath der Nordostbahn hat jedoch abge-
lehnt, auf diese Erklirungen einzugehen und wurden dieselben
demgemiss auch der Generalversammlung der S. O. v. 28. Aug.
nicht vorgelegt.

Eine offenbar officisse Correspondenz der Neuen Ziircher
Zeitung theilt dariiber mit: ,Dass die bekannte ,Erklérung®
zu Handen der Gesellschaft der Westschweizerischen Bahnen
so wie sie lautet nicht abgegeben werden soll: dafiir aller-
dings habe sich eine Mehrheit des Verwaltungsrathes ausge-
sprochen. Allein aus der gewalteten Discussion diirfe zugleich
der Schluss gezogen werden, dass es in das Ermessen der Direction
gestellt sei, je nach der weitern Entwicklung der Angelegenheit,
im Benehmen mit dem Directorium der schweizer. Centralbahn,
allerdings unter Beriicksichtigung der gewalteten Dis-
cussion, zur Wiederaufnahme von Unterhandlungen mit den
Westschweizerischen Bahnen, sofern von dieser Seite annehmbare
Offerten gemacht werden sollten, im Sinne einer angemessenen
financiellen Mitbetheilung der Nordostbahn die Hand zu bieten.

‘Welches die eigentlichen Motive dieses Verwaltungsraths-
beschlusses sind, kann aus dieser Correspondenz nicht entnommen
werden ; dagegen diirfte wol das Misstrauen in die Direction
der 8. 0., welche nicht allein Beweise ihrer Unfihigkeit abge-
legt, sondern sich auch unreeller Handlungsweise schuldig ge-
macht hat, als Hauptgrund gelten, da die Vertragspunkte, welche
die Betriebsverhiiltnisse berithren, sicherlich kaum Anlass zu
Bedenken bieten konnten. Eine nachtriigliche Correspondenz der
Basler Nachrichten theilt mit, dass die ablehnende Haltung des
Verwaltungsrathes der N. O. B. hauptsiichlich durch Herrn Dr.

b.

Alfred Escher bestimmt worden sei, indem er darauf aufmerksam |

machte, dass zur Herstellung der Westbahnen nicht nur 16,
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| sondern 20—30 Millionen nothig seien, und dass dadurch die
Actien der Nordostbahn um wenigstens 100 Fr. sinken wiirden.

Es bleibt aber immerhin noch die Erneuerang der Fusions-
bestrebungen zu gewirtigen.

£

G E S EILL SICHIATEE

ehemaliger Studirender des eidgendssischen Polytechnikums
in ZURICH.

Die diessjihrige Generalversammlung, deren Programm wir
in der letzten Nummer mitgetheilt hatten, wurde von ca. 90
Mitgliedern besucht. Die Verhandlungen fanden unter dem
Vorsitz des Herrn Professor Dr. Geiser in dem schonen, ge-
riumigen Stadthaussaal in Biel statt.

Aus dem Referat iiber die Stellenvermittlung, ab-
gelegt vom Prisidenten der betreffenden Commission: Herrn
Waldner in Neumiinster, ergab sich, dass auch dieses Jahr,
trotz velativ ungiinstiger Verhéltnisse eine verhdltnissmissig
grosse Anzahl von Vermittlungen zu Stande gebracht werden
konnte und dass die Gesellschaft keine Miihen und keine Aus-
gaben scheut, um diesen wichtigen Zweig der Vereinsthitigkeit
nach Kriften zu fordern.

Laut den Mittheilungen des Secretdrs: Herrn Ing. Paur
hat sich die Mitgliederzahl im abgelaufenen Jahr von 568 um
112 auf 680 vermehrt.

Antrige betreffend Einfithrung eines Eintrittsgeldes und
Abhaltung wissenschaftl. Vortriige an den kiinffigen Jahresver-
sammlungen wurden im zustimmenden Sinne erledigt.

Die vom Vorstande provisorisch angestrebte Verbindung der
Gesellschaft mit der Zeitschrift ,Eisenbahn“ wurde gut-
geheissen.

Der Finanzbericht, abgelegt vom Quéstor: Herrn
Prof. Fliegner in Zirich ergab das erfreuliche Resultat eines
Ueberschusses von Fr. 377. 58 iiber die budgetirte Summe.

Der neue Vorstand wurde  wie folgt bestellt: An Stelle des
wegen 'Ueberhiufung mit Arbeit aus dem Vorstande austretenden
Herrn Prof. Dr. Geiser wurde zum Présidenten gewihlt
der bisherige Vice-Prisident Herr A. Waldner in Neu-
miinster und zum Vice-Préasidenten Herr Ober-
ingenieur Jean Meyer in Lausanne, ferner zu
Vorstandsmitgliedern: Die Herren Ing. Paur, Prof. Fliegner,
Architect Geiser, Ing. Weissenbach in Ziirich,
Director Dietler in Solothurmn, Ing. Flickiger
in Bern und Architect Perries in Neuenburg.

Mit Einmuth wurde der aus dem Vorstande scheidende
Herr Prof Geiser in Wiirdigung seiner bedeutenden Ver-
dienste um den Verein zum Ehrenmitglied erhoben.

Als Ort der niichsten im Herbst 1876 abzuhaltenden General-
versammlung wurde Winterthur bestimmt.

Den Mitgliedern war Sonntags Vormittags Gelegenheit zur
Besichtigung der interessanten Bauten der Juragewisser-Cor-
rection, sowie des Etablissements des Herrn Blosch in Botzingen
geboten.

Eine Eisenbahnfahrt durch das schone St. Immerthal auf
der fiir den Techniker viel Interessantes bietenden Jurabahmn,
ein ausgezeichneter, herzlicher Empfang in Chaux-de-Fonds,
dem ein im Gibraltar daselbst stattgefundenes, gelungenes
Bankett, sowie ein am Montag ausgefiihrter Ausflug nach , Les
Brenets* und an den Saut-du-Doubs folgte, alles begiinstigt
vom wundervollsten Wetter, verherrlichte das schone Fest,
welches den Theilnehmern noch lange in angenehmer Erinnerung
bleiben wird.

* &
*

Kleinere Mittheilungen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:
Goéschenen 27,90 M., Airolo 20,20 M., Total 48,10 M., mithin durchschnittlich
per Tag 6,87 M.

Schweizerische Westbahnen. Nach einer Correspondenz des , Bund® hat
sich das Comité der Lausanner Actioniirversammlung in zwei Abtheilungen
getheilt, von denen die eine die finanziellen Geschiifte zu besorgen, withrend
sich die andere mit der Statutenrevision zu befassen hat. Das Comite wird
im Laufe dieser Woche neuerdings zusammentreten. Die Haltung dieses
Comite’s geht, wie man bis jetzt vernommon, dahin: 4 Mitglieder (2 Berner
und 2 Freiburger) sind fiir die Fusion mit den Jurabahnen, die iibrigen 5
sollen sich gegen dieselbe ausgesprochen haben.

Linksufrige Ziwichseebahn. Von zuverlissiger Seite wird versichert, dass
die ganze Linie bis zum 16. Sept. dem Betrieb iibergeben werden kiune. Die
Auffiillungen bei Altendorf wiirden tiiglich mit Locomotiven befahven und
unbedeutende Senkungen, denen das kiinstliche Terrain noch ausgesetzt sei,
werden mit Kies geebnet. Gefahr sei keine mehr vorhanden. Dagegen sollen
| die Arbeiten in Ziirich z. B. beim Bahnhof in Enge etc. noch nicht vollendet
sein.

— Am 3. ds. wurde die Bergbahn Rorschach-Heiden bei schinstem
| Wetter unter Theilnahme des jubelnden Volks erdffnet.
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