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Fillt das Resultat dieser Proben vertragsmissig aus, so
wird sofort das Protocoll fiir die definitive Uebernahme doppelt

88

Die Briicke hat 4 Oeffnungen, von denen je 2 eine Weite
von 47,75 m. und 2 eine solche von 56,55 m. haben. Die Gitter-

ausgefertigt. linge betrigt 216,0 m. Dass das Uebernahmsprotocoll nur 3
Die Kosten der Belastungsproben trigt die Centralbahn- | Oeffnungen enthilt, rithrt daher, dass der Hauptstrom zur Zeit
Verwaltung. der Proben seinen Lauf durch die vierte Oeffnung hatte, wes-

In Ausfiihrung dieser Vertragsbestimmung wurden im Beisein
des eidg. Experten, Herrn Oberingenieur Blotnitzki, die
Belastungsproben vorgenommen.

Dabei wurden verwendet :

3 B Locomotiven & 45 Tonnen
3 C > a 50 »

Totalgewicht

135 Tonnen.
—¥150 &

285 Tonnen.

Belastungsproben der- Rheinbriicke an

wegen es unmoglich war die Apparate zum Ablesen geniigend
fest anzubringen.
Das Eisengewicht des Oberbaues der Briicke betriigt:
Tonnen 576,00

Fr. 305,740,00
53,00

Die Kosten desselben . . .
Die Kosten pro 100 Kilog. .

der Verbindungshahn hei Basel.
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— — | — Belastet 28 | — == o 6 Locomotiven in Ruhe.
— —| = — 12| — — s | — Briicke unbelastet.
Belastet —| = o =18 5 S 6 Locomotiven in Ruhe.
— — | = — 12| — — 1Ye| — Briicke unbelastet.
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=t I o sl Belistet o Die 6 Locomotiven zusammengekuppelt befahren die Briicke mit einer
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Belastet I it S o _ | 271 Geschwindigkeit von 20 Kilometer per Stunde.
— — | — — 1l/2) — — 0,1 | — Briicke unbelastet,
Belastet — | = = —| 6 = itz
X1 y5{ |7 Belagtat 27 | — o s Die 6 Locomotiven kehren mit der gleichen Geschwindigkeit wieder
T Tt = . i 7 Belastet 16.2 _’ | iiber die Briicke zuriick.
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= s == — 1l9| — — 02| — Briicke unbelastet.
I3 2k RED I oa (15 Belggte lfo - .| 8 Locomotiven zusammengekuppelt befahren die Briicke mit einer
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Belastet V| s g 0 4 = — |71 Geschwindigkeit von 40 Kilometer per Stunde.
i — | = — 12| — — 02| — Briicke unbelastet.
Belastet —ilo= = TA T = "
< Tl el Balastot 99 | L, L 33' Die 3 Locomotiven kehren mit der gleichen Geschwindigkeit wieder
9 LA, R i Balastot 140 — | iiber die Briicke zuriick.
— e — 11/2| — - 02| — Briicke unbelastet.
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Nach vorstehenden Resultaten ergab sich somit bei den Mit gegenwirtigem Act wird nun von der schweizerischen

Belastungsproben :
a. eine Maxxmalemsenkung von 28 =, wiahrend nach

Vertrag eine solche von 35 =, gestattet ist, und

Centralbahn erkannt, dass der eiserne Oberbau der Rhein-
briicke an der Verbindungsbahn bei Basel, von den Herren
Schneider & Cie. in Creusot in allen Theilen den Bestimmungen

b. eine bleibende Elnsenkung von 11/2 m;m — /21200 des Vertrages vom 22. Januar 1872 gemiss erstellt ist, und
withrend der Vertrag eine solche von 15 w4 = 1/4000 | wird durch beldseltwe Unterzeichnung dieses Actes die formliche
gestattet. Uebernahme dieser Briicke von der schweiz. Centralbahn aus-

gesprochen.
*

Rapport mensuel Nr. 32 du Conseil fédéral suisse sur 1’

du St-Gothard au 31 juillet 1875,

6tat des travaux de la ligne

I. Grand Tunnel du St-Gothard.
La longueur entre 'embouchure de Geeschenen et celle du tunnel de direction & Airolo est de 14,920 maétres.
Embouchure Nord Embouchure Sud
LN b Total
Désignation des éléments de comparaison : GodsBhonen Atrelo fin
| juillet
“ Etat fin juin g;‘;i‘f:l Etat finjuillet | Etat fin juin x‘;’e"ng:‘f:l l Btat fin juillet
Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 22175 113.4 2330.9 1976.5 1272 ‘ 2103.7 44346
Elargissement en calotte, longeur moyenne, . o 990.4 64.6 1055.0 710 47.0 818.0 1873.0
Cunette du strosse, o o » n » » 1013.4 60.6 1074.0 602.0 45.0 647.0 1721.0
Strosse . . . . 5 = Ma 313.2 513 364.5 337.0 13.0 350.0 T14.5
Excavation compléte . g » » " » 88.0 A1 88.0 145.0 e 145.0 233.0
Magonnerie de vofite, . . o n AR LELS 418.0 8.0 496.0 658.5 34,5 693.0 1189.0
o lgdrott Hak. Ll L 195.0 25.0 920.0 1010 EH 101.0 321
o du piédroit Ouest, Y ) 3 x 124.2 29.0 149.2 410.4 56.7 467.1 616.3
Aqueduc, s el i ) . L= = — 126.0 — 126.0 126.0
Ouvriers occupés en juillet, nombre moyen 1634 +30 1664 1716 +86 1802 3466
L e H i B, 1921 -19 1902 2167 -183 1984 3886

(Voir la suite au supplement.)
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