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EISENBAT

Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Hisenbahnwesens.

: EMfﬁDEFE

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

L

Bd. III.

ZURICH, den 3. September 1875.

No. 9.

,, Die Eisenbahn‘ erscheint jeden
Freitag. — Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

,, Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmiissige Mit-
theilungenwerden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjahrlich. Man abonnirt bei allen
Postdmtern und Buchhandlungen des
deutsch-Gsterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Lénder in allen Buchhand-
lungen oder directbei Orell Fiissli & Co.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne a tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. a Zurich.

Prix du numéro 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. =— 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent,
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT : Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Politechnikums in

Zirich. — Der Bergsturz bei Unterstein an der

Gisela-Bahn. — Die

Explosion eines Locomotivkessels wihrend der Fahrt. — Zum internatio-
nalen Eisenbahnfrachtrecht. — Die Betheiligung der Schweiz an der
internationalen Weltausstellung in Philadelphia. — Eisenbahnfachschule
am eidg. Polytechnikum. — Bericht an den 16bl. Verwaltungsrath des
Gsterr. Ingenieur- und Architectenvereins iiber den Einfluss der Entwal-
dungen auf das Bauwesen und auf volkswirthschaftliche Verhiltnisse. —
Rechtsfille. — Garderoben-Zimmer. — Literatur. — Kleinere Mittheilungen.
Unfille.

Beilagen: Eine Tafel; Der Bergsturz bei Unterstein an der Gisela-
Bahn.

Text: Uebereinkommen iiber die Haftpflicht aus dem directen Verkehr
und das Verfahren zur Regelung der Entschiidigungsforderungen. —
Bundesrathsverhandlungen. — Inhalt von Nr. 35 der Wiener Verkehrs-
zeitung.

G B SIE T S'CHAA LT

ehemaliger Studirender des eidgendssischen Polytechnicums
in ZURICH.

Die diessjahrige Generalversammlung unserer Gesellschatt
wird am 5. September nichsthin, entsprechend dem in Luzern
gefassten Beschlusse, in Biel stattfinden. Indem wir zu recht
zahlreichem Besuche derselben einladen (sie soll nach den ge-
troffenen Vorbereitungen in Bezug auf die Reichhaltigkeit des
Programmes keiner frithern nachstehen), theilen wir zugleich die
Reihenfolge der zu berathenden Gegenstinde mit.

1. Eroffnung;

2. Referat iiber die Stellenvermittlung;

3. Referat iiber das Adressverzeichniss und dessen wissen-
schaftliche Beilagen ;

Bezichungen zur techn. Zeitschrift ,Die Eisenbahn®;
Antrag betreffend Einfithrung wissenschaftlicher Vortriige
an der Generalversammlung;

Referat iiber die Finanzen;

. Antrag betreffend die Einfiihrung eines Eintrittsgeldes
und die damit verbundene Revision des § 4 der Statuten;
Reglement betreffend Einziehung der Jahresbeitrige und
Eintrittsgelder ;

. Wabhlen:

a) Des Gesammtausschusses,

b) Des Prasidenten,

¢) Des Redactors der wissenschaftlichen Mittheilungen,

10. Unvorhergesehenes.

Beziiglich des @ussern Arrangements der Generalversammlung,
verweisen wir ‘auf die Festcarte.

-1 Ot W~

© ®

Namens des Vorstandes,
Der Priisident :
Dr. C. F. Geiser, Prof.
Der Secretiir :

H. Paur, Ing.

PROGRAMME.
Samedi soir, 4 septembre :-——Réception & la gare de Bienne.
8 heures. Réunion familiére au Rueschli.
Dimanche 5 septembre:—6 h. a 9 !/2 h. matin. Visite
d’établissements industriels et des travaux de la cor-
rection des eaux du Jura.
10 h. Assemblée générale a I'hotel-de-ville.
11/2 h. Déjeuner a la fourchette, au Buffet de la gare.
2 h. 50: Départ pour Chaux-de-fonds, par le Val de
St-Imier.
7 h. Banquet & la Chaux-de-Fonds.
Lundi 6 Septembre :—7 h. 20: Départ pour le Locle.
9 h. Course en bateau sur le lac des Brenets.
10 h. Déjeuner au saut du Doubs.
1 h. Départ du Locle.
3 h. Arrivée a Neuchatel.
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Percement du tunnei du Saint-Gothard.

Nous empruntons quelques intéressants détails sur ce sujet
a un rapport rendu au cinquiéme groupe du Congrés géogra-
phique par Mr. Sautter, ingénieur, dont le , Journal de Genéve “
du 17 a0t donne le résumé.

Dans ses communications Mr. Sautter a rappelé les inven-
tions ingénieuses par lesquelles Mr. Colladon, ingénieur conseil
de Tentreprise Favre est parvenu & comprimer lair avec une
grande vitesse dans des compresseurs de trés-petit volume, et a
anéantir, par un procédé ingénieux et nouveau, ces terribles
effets de réchauffement présentés comme un épouvantail & Vori-
gine des travaux du Mont-Cenis.

C’est de la qu’était venue la préférence donnée, pour le
percement du Mont-Cenis, aux énormes béliers hydrauliques
bientot abandonnés, puis 4 des pompes volumineuses, & mouve-
ment trés-lent, comprimant .’air par des colonnes liguides
oscillantes.

Aujourd’hui, & chaque extrémité du tunnel du Gothard,
douze pompes du systéme Colladon fournissent un volume d’air
comprimé deux fois plus considérable qu’au Mont-Cenis, et
cependant ces pompes nouvelles n’occupent qu’un seul batiment,
au lieu des sept, de mémes dimensions, ol sont abrités 2
Bardonnéche les anciens compresseurs d’air & colonnes liquides
oscillantes.

Un autre progrés, en voie de s’accomplir au tunnel du
Gothard dans les appareils les plus nécessaires a son rapide
achévement, consiste dans les nombreux essais faits concurrem-
ment sur diverses perforatrices noavelles.

Depuis les ingénieuses machines de Bartlett, bien dépassées
par celles de l'ingenieur Sommeiller, ces apparails ont subi de
nombreuses transformations, beaucoup d’idées nouvelles ont surgi.

Entre les systémes essayés au Gothard, quatre ont été
retenus comme préférables, et les essais comparatifs sur ces
quatre systémes se continuent encore.

Chaque systéme présente des avantages et des inconvénients
spéciaux; la fréquence des réparatious est naturellement un
desiéléments importants & considérer. Les machines Mac Kean,
dont un exemplaire figure dans les salles du Congrés, paraissent
avoir a ce point de vue un avantage bien marqué, car son
inventeur a re¢u derniérement une commande nouvelle de M.
Fayre pour soixante appareils.

Un autre systéme qui n’a été essayé que trés-récemment, et
dont une forte commande s’éexécute & Genéve dans les ateliers
de linventeur, M. Théod. Turrettini, se distingue par plusieurs
conceptions ingénieuses nouvelles.

Les machines Ferroux et Dubois donnent aussi
résultats, mais leur entretien est plus colteux.

M. Sautter a passé encore en revue quelques appareils
secondaires, et rappelé I'usage des locomotives & air comprimé
utilisées pour les transports dans le souterrain (Voir deuxiéme
page du III® volume du Journal le Chemin de fer.)

#* * i

de bons




	Percement du tunnel du Saint-Gothard

