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doch die Schweiz, wenn nicht an sich sehr grossartige Bauten,
so doch Werke aufzuweisen hat, die, verglichen mit den zu
Gebote stehenden Mitteln eines kleinen Landes, als ein ehren-
volles Zeugniss der Thitigkeit seiner Bewohner vorgefiihrt zu
werden verdienen. Wir hoffen um so eher, dass alle Cantone,
Stidte, Gesellschaften und deren Ingenieure ohne Ausnahme
mit Freuden mitwirken werden, als es nicht nur gilt, ein ganzes
zusammenzubringen, sondern ‘eine Arbeit zu liefern, welche,
auch abgesehen von der Weltausstellung in Philadelphia, allen
Betheiligten zum Nutzen gereichen muss und fiir die Schweiz
von bleibendem Werthe sein wird. ’

Wir ersuchen Sie, Tit., uns beférderlich mittheilen zu wollen,
in welcher Weise Sie sich an unserer Collectivausstellung zu
betheiligen gedenken und benutzen den Anlass Sie unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, im August 1875.

Der Chef der Departements-Commission D
fiir die
internationale Ausstellung in Philadelphia von 1876:
H. SIEGFRIED, Oberst.

Chef des Eidgenossischen Stabsbireau.
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Die Haftpflicht der Eisenbahn- und Dampfschifffahrt-Unter- |
nehmungen bei Todtungen und Verietzungen. 1
(Bundesgesetz vom 1. Heumonat 1875.) |

Die Bundesversammlung der schweizerischen Eidgenossen-
schaft, nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrathes vom 26.
Mai 1874, \
beschliesst :

Art. 1. Wenn beim Bau einer Bisenbahn durch irgend |
welche Verschuldang der concessionirten Unternehmung ein
Mensch getédtet oder kirperlich verletzt wird, so haftet dieselbe 1
fiir den dadurch entstandenen_Schaden. ‘
Art. 2. Wenn beim Betriebe einer Eisenbahn- oder Dampf- |
schifffahrt-Unternehmung ein Mensch getodtet oder korperlich |
verletzt wird, so haftet die Transportanstalt fiir den dadurch |
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entstandenen Schaden, sofern sie nichf beweist, dass der Unfall
durch hohere Gewalt, oder durch Versehen und Vergehen der
Reisenden oder dritter bei der Transportanstalt nicht angestellter
Personen (Art. 3) ohne eigenes Mitverschulden der Anstalt, oder
durch die Schuld des Getddteten oder Verletzten selbst verur-
sacht worden ist.

Art. 3. Die Eisenbahn- und Dampfschifffahrt-Unternehmun-
gen haften sowohl fiir ihre Angestellten, als fiir andere Personen,
deren sie sich zum Betriebe des Transportgeschéftes, beziehungs-
weise zum Bau der Bahn bedienen. Es bleibt ihnen jedoch in
Fillen von Verschuldung diesen Personen gegeniiber das Riick-
griffsrecht vorbehalten. “

Art. 4. Wenn nachgewiesen werden kann, dass der Ge-
todtete oder Verletzte sich durch eine verbrecherische oder un-
redliche Handlung oder mit wissentlicher Uebertretung polizei-
licher Vorschriften mit der Transportanstalt in Berithrung gebracht
hat, so kann kein Schadenersatz im Sinne der Artikel 1 und 2
dieses Gesetzes gefordert werden, selbst wenn der Unfall auch
ohne sein Verschulden eingetreten sein sollte.

Art. 5. Im Falle der Todtune ist Ersatz der Kosten einer
versuchten Heilung und der Beerdigung, sowie des Vermdgens-
nachtheiles zu leisten, welchen der Getddtete wihrend der Krank-
heit durch Erwerbsunfihigkeit oder Verminderung der Erwerbs-
fihigkeit erlitten hat.

War der Getodtete zur Zeit seines Todes verpflichtet, einem
Andern Unterhalt zu gewiihren, so kann dieser insoweit Ersatz
fordern, als ihfn in Folge des Todesfalles der Unterhalt entzegen
worden ist.

Tm Falle einer Korperverletzung ist Ersatz der Heilungs-
kosten und des Vermogensnachtheils zu leisten, welchen der
Verletzte durch eine in Folge der Verletzung eingetretene zeit-
weise oder dauernde Erwerbsunfihigkeit oder Verminderung
der Erwerbsfihigkeit erleidet.

Art. 6. Als BErsatz fiiv den zukiinftigen Unterhalt oder Er-
werb ist, je nach dem Ermessen des Gerichtes, entweder eiue
Capitalsumme, oder eine jihrliche Rente zuzusprechen.

Wenn im- Momente der Urtheilsfillung die Folgen einer
Korperverletzung noch nicht geniigend klar vorliegen, so kann
der Richter ausnahmsweise fiiv den Fall des nachfolgenden Todes
oder einer Verschlimmerung des Gesundheitszustandes des Ver-
letzten eine spitere Rectificirung des Urtheils vorbehalten.

Art. 7. Bei nachgewiesener Arglist oder grober Fahrlassig-
keit der Transportanstalt kann dem Verletzten oder den Ange-
horigen des Getddteten, auch ganz abgesehen vom Ersatze er-
weislicher Vermégensnachtheile, eine angemessene Geldsumme
zugesprochen werden.

Art. 8. Sind hei Gelegenheit der Toédtung oder Korper-

| verletzung eines Menschen, fiir welche die Transportanstalt nach

den obigen Bestimmungen verantwortlich ist,"und im Zusammen-
hange mit dem betreffenden Unfalle Sachen, welche der Getddtete

| oder Verletzte unter seiner eigenen Obhut mit sich fiihrte, ganz

oder theilweise beschidigt worden oder -abhanden gekommen,

| so ist auch dafiir Schadenersatz zu leisten.

Ausserdem ist fiir Abhandenkommen, Zerstorung oder Be-

‘ schiidigung von Sachen, welche der Transportanstalt weder als

Frachtgut noch als Reisegepiick anvertraut worden sind, nur
Schadenersatz zu leisten, wenn ein Verschulden der Transport-

| anstalt nachgewiesen wird.

Art. 9. In den Fillen des Art. 8 ist der Schadenberechnung
der wirkliche Werth der abhanden gekommenen, zerstorten oder
beschiidigten Sache zu Grunde zu legen, ein weiteres Interesse
dagegen nur bei nachgewiesener Arglist oder grober Fahrlassig-
keit der Transportanstalt zu ersetzen.

Art. 10. Die in diesem Gesetze gewihrten Schadenersatz-

| anspriiche verjihren in zwei Jahren von dem Tage an, an wel-

chem die Todtung, Verletzung, Zerstérung oder Beschiddigung,
beziehungsweise das Abhandenkommen (Art. 8) stattgefunden hat.

Diese Verjihrung wird nicht allein durch Anstellung der
Klage, sondern auch durch die schriftliche Anbringung der Re-
clamation bei der Direction der betreffenden Anstalt unterbrochen,

| in der Meinung, dass, so lange die Reclamation unerledigt bleibt,

iiberhaupt kein Ablauf der Verjihrung stattfinden kann.
Ergeht- hierauf ein abschligiger Bescheid, so beginnt vom
Empfange desselben eine neue zweijihrige Verjihrung der Klage,

| welche durch eine neue Reclamation gegen jenen Bescheid nicht

unterbrochen wird.

Art. 11. Bei Streitigkeiten iiber die aus diesem Gesetze
entspringenden Schadenersatzanspriiche hat das Gericht iiber die
Héhe des Schadenersatzes und die Wahrheit der thatsichlichen
Behauptungen ‘mach freier Wiirdigung des gesammten Inhaltes
der Verhandlungen zu entscheiden, ohne an die Beweisgrundsitze
der einschlagenden Processgesctze gebunden zu sein.




Art. 12. Reglemente, Publicationen oder specielle Verein-
barungen, durch welche die Schadenersatzverbindlichkeit nach
den Bestimmungen dieses Gesetzes zum voraus wegbedungen
oder beschriinkt wird, haben keine rechtliche Wirkung.

Art. 13, Alle bundesgesetzlichen, cantonalgesetzlichen und
reglementarischen Bestimmungen, sowie Publicationen und Ver-
einbarungen, welche mit den Bestimmungen dieses Gesetzes in
Widerspruch stehen, sind aufgehoben.

Art. 14. Der Bundesrath wird beauftragt, auf Grundlage
der Bestimmungen des Bundesgesetzes vom 17. Brachmonat 1874
betreffend die Volksabstimmungen iiber Bundesgesetze und Bundes-
beschliisse die Publication dieses Gesetzes zu veranstalten und
den Beginn der Wirksamlkeit desselben festzusetzen.

Also beschlossen vom Stédnderathe,

Bern, den 29..Brachmonat 1875.

e #®

Die Schutzzdlle und die Eisenbahnen.

Seit den von der Catastrophe des Jahres 1870-7i datirenden
Handels- und Industriekrisen wird in den.interessirten Kreisen
mit grossem Bifer die Frage ventilirt: Schutzzolle oder Handels-
freiheit? Von dem Bestreben getragen, den darnieder liegenden
heimischen Geschiiften wieder aufzuhelfen oder. von der Furcht
geiingstigt, die Concurrenz nicht bestehen zu konnen, stiirmen
in Oesterreich Fabricanten und sogar Arbeitercongresse auf das
Ministerium ein, durch Einfithrung von Schutzzollen die der
Industrie geschlagenen Wunden zu heilen. Nicht minder bekémpft
man in Deutschland die Aufhebung der Zdlle auf Roheisen, ete.
und in den Reichslanden erhofft man vielerseits einen materiellen
Aufschwung gerade vom Gegentheil dessen, wodurchdie elséssische
Manufactur unter dem Kaiserreiche gross geworden ist: von der
Binschrinkung des Princips, welches bei Abschluss der Handels-
vertriige in den 60er Jahren mit das leitende gewesen war und
das die franzosischen Handelskammern, einsichtiger als die in
Oesterreich, mit aller Entschiedenheit verfechten.

Man sucht in der Regel das Uebel da, wo es nicht sitzt,
oder weiss die Mittel zu seiner Beseitigung nicht zu finden, auch
wenn sie noch so klar zu Tage liegen. Die verderbliche Krach-
periode der letzten Jahre hat ihren Grund keineswegs in der
Tendenz der Beseitigung der Schutzzélle, sondern in den poli-
tischen Ereignissen der letzten Jahre, in der theilweisen Ent-
werthung des Geldes, in der plan- .und sinnlosen Productions-
manier, in der dadurch geférderten Speculationswuth, in dem
Bank-, Borsen-, Actien- und sonstigen Griindungsschwindel.
Leider ist auch fiir einen grossen Theil unseres materialistischen
Geschlechtes die Geschichte nur, dazu da, um Nichts aus ihr zu
lernen. Wir in der Schweiz, die von den Krisen, welche um
uns her ihre verheerenden Wirkungen ausiibten, nicht sehr
empfindlich beriihrt wurden, sollten uns von Rechtswegen unsere
Einsicht in die Ursachen der beregten Erscheinungen nicht
haben triiben lassen. Gleichwol agitiren diejenigen nicht ganz
ohne Erfolg, welche fiir den ,Schutz der vaterlindischen Arbeit*

- mittelst Jeremiaden und Vorfithrung bald des einen bald des
andern Popanz Proselyten zu gewinnen suchen. Was mit dem
ausgeworfenen Koder, ,Schutz der vaterlindischen Arbeit®
beabsichtigt wird, liegt auf platter Hand. Wir kennen diese
Sirenenstimmen des kurzsichtigsten Egoismus zur Geniige. So-
eben hat auch der schweiz. Handels- und Industrieverein in
richtiger Wiirdigung der Sachlage eine Preisschrift des Herrn
Schmidlin in Basel neu aufgelegt — eine treffliche Apologie der
Handelsfreiheit gegen die Schutzzéllner. Was aber hat der
Schutzzoll in einer Fachzeitschrift fiir Eisenbahnwesen zu thun?
Gerade genug! Wir befassen uns mit dieser Angelegenheit, weil
wir von dem Bewusstsein durchdrungen sind, dass ein Obsiegen
des Systems der Schutzzolle nicht blos dem Handel und der
Industrie im Allgemeinen schwere Nachtheile bereiten, sondern
speciell unser Hisenbahnwesen in der irgsten Weise schidigen
wird. Wir verzichten darauf, die Wechselbeziehungen zwischen
der Industrie und den grossen Transportanstalten zu erdrtern;
iiber dieses Thema ist ja eine ganze Bibliothek der allerbesten
Schriften vorhanden. Von der Bliithe der Industrie und dem
freien Verkehr ist hauptsichlich die Wohlfahrt der Eisenbahnen
bedingt; wo das Geschift lahm und der Handel darnieder liegt,
da leidet das Eisenbahnwesen. Darum kann es uns nichtgleich-
giiltig sein, wer in diesem Kampfe Sieger bleibt.

Biner ecinsichtsvollen Regierung sollte daran gelegen sein,
fiir das Volk so viele gute Dinge zu erhalten, als moglich ist,
unbekiimmert darum, wo diese Dinge herkommen. Dagegen
denken Staatsminner, welche moch in einem yordconomischen
Zustande der Entwicklung sich befinden, Minner sogar wie
Thiers und seine Nachbeter an allen Orten weniger an die
Consumenten als vielmehr an die Producenten. Sie
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wollen nicht, dass viele Biirger recht viele Giiter besitzen
und geniessen, sondern dass dieselben viele Giiter erzeugen.
Sie wollen stets die Schuster gliicklich machen, aber das Volk,
das die Schuhe trigt, kimmert sie nicht. In Frankreich, in
Oesterreich, in Ttalien, in Deutschland will man, dass das Ausland
recht viele Waaren kaufe, dagegen scheint man es verhindern
zu wollen, dass das Inland vom auslindischen Markt beziehe.
In der Schweiz fehlt es an derartigen absurden Leuten gleich-
falls nicht; haben sie es doch um so leichter, weil sie sich auf
den , grossen Republikaner ¢ Thiers berufen konnen, der den
Tarif fiir den besten hillt, welcher bewirkt, dass die Franzosen
nur inlindisches Fabricat kaufen, anstatt es ihnen zu iiberlassen,
ihre Waaren zu kaufen, wo sie gut und billig sind, ohne vorerst
fiir deren Heimathschein eine Steuer entrichten zu miissen.

Handel ist Tausch, und der Import ist die Bezahlung fiir
das, was wir aushingeben, was wir exportiren. Die Spanier
wollten ihr americanisches Gold im Lande behalten; sie ver-
boten die Ausfuhr desselben; man hiitete die Goldtruhen und
das Land wurde arm. Unter der Herrschaft des Schutzzolls
und der Prohibition von 1827 bis 1846 betrug die zwischen
England und Frankreich stattgefundene Ein- und Ausfuhr nicht
iiber 72 Millionen Franken jahrlich; als 1860 die gegenseitigen
Zollschranken gefallen, hob sich dieselbe auf 1800 Millionen.
Der nordamericanische = Staatsschatzcommissir Wells schildert
uns die verderblichen Folgen, welche die nach dem Biirgerkriege
in der Union adoptirte Massregel, zum Zwecke der Schulden-
tilgung , das Geld im Lande zu behalten “, ge_ha.bt hat. Seit
1860, sagt Wells, ist die Bevdlkerung der Vereinigten Staaten
um beinahe 8 Millionen gestiegen, das Land hat seit jener Zeit
um 25000 Meilen Eisenbahnen mehr, das Klima ist ebenso
giinstig, der Boden ebenso fruchtbar, die Ernten ebenso reich,
die Staatsschuld dagegen betriigt die Hilfte von derjenigen
Englands und die Regierung ist weniger kostspielig als  die
englische.  Dem gegeniiber wird Niemand glauben, dass die
Vereinigten Staaten gegenwirtig drmer, weniger gut sitairt oder
weniger fihig wiren mit den anderen Nationen zu rivalisiren,
als sie es 1860 waren. Die Zunahme der Bevdlkerung, die
industriellen Verbesserungen, die Ausdehnung des Eisenbahn-
netzes, die dadurch bedingte Billigkeit der Transporte konnten
nicht verhindern, dass die 38 Millionen Menschen heute weniger
besitzen und weniger geniessen als damals, wo es nur
30 Millionen waren. Aber nicht nur kaufen sie weniger im
Inlande, sondern sie exportiren auch weniger als frither, und
iiberdies beniitzen sie fir ihren Export hauptsichlich fremde
Schiffe. Der Werth der Ausfubr hat um mehr als eine Milliarde
Franken, dazu hat der Seehandel und sogar der Fischfang trotz
des Monopols abgenommen. i

So schrieb Wells vor vier Jahren. TUnd wie sieht’s heute
aus? Blos ein Blick auf den Curszettel der bestsituirten ameri-
canischen Eisenbahnen lehrt uns die Folgen eines verkehrten
Steuersystems, mit dem verschrobene Kopfe und hartgesottene
Egoisten auch die Schweiz begliicken mdchten, von welcher der
beriihmte Statistiker Friedrich Kolb sagt: :

, Im Einklange mit den politischen Zustanden herrscht in
der Schweiz in mercantiler Beziehung das Freihandelssystem.
Mit welchem Erfolge ? Die Bidgenossenschaft, hochst ungiinstig
gelegen, weit vom Meere, von den wichtigsten Bezugsquellen
entfernt; rings umgeben von Staaten mit Schutzzdllen, sonach
von deren Mirkten mehr oder minder ausgeschlossen; dazu bei
sehr hohen Tagelohnen, und ohne die wichtigen Steinkohlen,
— hat dennoch alle jene Schutzzollstaaten mit ihrer Industrie
iiberfliigelt!  —

Handel ist Tausch, sagten wir, und die Hohe des Importes
hiingt von dem Werthe des Exportes ab. Mit dem Wachsthum
der Production und der Ausfuhr steigt nothwendig der lmport.
Die Eisenbahnen, welche diesen Tausch vermitteln, gewinnen
umsomehr an Bedeutung, je mehr Ein- und Ausfuhr sich ver-
grossern. Durch die Schutzzdlle soll aber der Import erschwert
werden ; mit dieser Massregel wird aber auch der Export noth-
wendig verringert. Also um dem einen oder anderen Industrie-
zweige, der vielleicht ohne Schutzzolle der Concurrenz des Aus-
landes erliegen wird, aufzuhelfen, soll die colossale Summe von
privaten, socialen und nationalen Interessen, die sich in c_ier
gesammten anderen Production und Consumtion, unamentlich
aber in den Bisenbahnen vercinigen, einer unnatiirlichen
Reduction unterzogen werden!

Der Reichthum unseves Volkes wird keine Einbusse erleiden,
wenn wir z. B. billigeres Material fiir unsere Schuhe von Aus-
wiirts beziehen kénnen; mag daran die heimische Lederfabrica-
tion schwer betroffen werden, mag sie selbst zu Grunde gehen,
o wird unser Volk mit der ihm innewohnenden schaffenden
und erfindenden Kraft ein anderes Erwerbsgebiet aufthun; das
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