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SECTION IX:
Camignolo-Luganound Cadenazzo-Pino.

Im Berichtsmonate wurden Querprofile von Kil. 13 bis 16,5
aufgenommen, um darnach die giinstigste Fithrung der Linie
von Monte Cenere nach Taverne zu ermitteln.

* 4 *
Die Girard Avenue-Briicke in Philadelphia.
(Siehe Plan v. Philadelphia 6. Bd. IL Nr. 19.)

Im Juli 1874 wurde in Philadelphia eine Briicke dem
Verkehr iibergeben, welche unstreitig die vollendetste und
schonste stidtische Briicke in America genannt werden kann.
Was deren Grosse betrifft, so steht dieselbe den beiden grossten
Londoner Briicken wenig nach und wir werden weiter unten
zur Vergleichung einige Daten hervorheben.

Die neue Briicke fiihrt in der Richtung der Girard-Avenue
iiber den Shuylkyll und bildet die Hauptzufahrt zum Fair-
mount Park und zu den Gebduden der Weltausstellung.
Es musste daher einem ungeheuren Verkehr Rechnung getragen
und die Briicke breit genug erstellt werden, um allen Anfor-
derungen zu geniigen. Doch auch in Bezug auf Soliditit der
Construction und Eleganz der decorativen Details und der Ar-
chitectur wurde die grisste Sorgfalt verwendet.

Die Hauptabmessungen der Briicke sind die folgenden:

Ganze Linge 305 Meter
Ganze Breite 30551 i
Oeffnungen, 2 Spannweiten von 42 und 3 von 60 =
Breite der Fahrbahn 205
Breite der Trottoirs je X 5 5
Grosste Hohe der Fahrbahn iiber der Felsen-

fundation 26 5

Die Fundation der Briicke wurde in der Weise vorgenom-
men, dass der Felsen durch Baggern blosgelegt und direct darauf
die Pfeiler in Cement fundirt wurden. Der Cement wurde in
besonders construirten eisernen Kasten versenkt.

Die Widerlager sind aus grossen Steinen, welche direct auf
Felsen liegen, erstellt. Die Gesichtsflichen und alles sichtbare
Mauerwerk besteht aus Granit, die Hintermauerung aus Kalk-
stein. Alles Mauerwerk ist in Mortel von 1 Theil Cement und
2 Theilen Sand gesetzt.

Die Eisenconstruction ist ein einfaches quadratisches Fach-
werk, bei welchem die gedriickten Construetionstheile aus Guss-
eisen, die gezogenen aus Schmiedeisen gefertigt sind. Fiir die
ganze Briicke sind 7 Triiger in Entfernungen von circa 5 Meter
angebracht welche unter sich durch gute Horizontalverbindungen
verstrebt sind. Jeder Triager wurde mit 6,8 Tonnen pro lauf. Meter
belastet.

Die Trottoirs sind von der Fahrbahn durch Gelinder ge-
trennt und alle 15 Meter bilden die Gelinderpfosten Laternen-
triger.
] Die Decoration besteht in einem Gesims und einem #Hussern
Gelander.

Zur Vergleichung sind noch die beiden grossten Briicken
Londons zu beriihren.

Die Westminster-Briicke hat 7 Oeffnungen von
27— 36 Meter Spannweite. Die ganze Linge betragt 355 Meter,
die Breite 26 Meter.

DieBlackfriars-Briicke hat 5 Ocffnungen, ist 390 M.
lang, und 23 Meter breit. Ein bedeutender Unterschied ist
betreffend die Bauzeit dieser verschiedenen Briicken zu
constatiren.

Der Bau der Westminster-Briicke dauerte 10 Jahre (Regie-
arveit des Staates).

Blackfriars-Briicke 61/+ Jahre (Accordarbeit).

Girard Avenue-Briicke 17 Monate (Accordarbeit)!

Der Bau wurde projectirt und geleitet von Herrn Suedley,
Oberingenieur der Stadt Philadelphia.

*
DIE BETHEILIGUNG DER SCHWEIZ

an der

internationalen Weltausstellung in Philadelphia 1876.

Nachdem die Bundesversammlung im Juni 1875 die Be-
theiligung der Schweiz an der Weltausstellung beschlossen und
Herr Oberst H. Rieter
zum Generalcommissiir bezeichnet worden war, begann das

Generalcommissariat mit dem 1. August seine Thitigkeit.

Das Bureau des Generalcommissars ist durch Bundesraths-
wahlen vom 18. August wie folgt zusammengesetst :

1. Generalsecretir: Herr Ed. Guyer v. Ziirich.

2. Ingenieur: Herr J. Jeely in Basel.

3. Secretir: Herr J. Beeler v. Wesen.

67

Anstatt wie frither 22 cantonale Ausstellungscommissionen
sind nun dem Generalcommissir 5 Departements-Commissionen
unterstellt, deren Aufgabe es ist, das fachmiinnische Mittelglied
zu bilden zwischen den Ausstellern und dem Generalcommissariate
und wenn néthig fiir die ihrer Abtheilung zukommenden Gegen--
stinde Aussteller zu gewinnen.

Wir geben in Folgendem Aufschluss iiber die Departements-
Commissionen, deren Chefs und Mitglieder den 18. August vom
Bundesrath gewihlt worden waren.

DEPARTEMENTS-COMMISSION A.
CHEF :
Herr Dr. C. Schuhmacher in Luzern.
Gegenstidnde:
Stoffe und Erzeugnisse, welche zur Nahrung oder in den
Kiinsten angewendet werden und durch Extraction oder Combi-
nation gewonnen sind.

DEPARTEMENTS-COMMISSION B.
CHEF :
Herr A. Steinmann, Handelssecretir in Ziirich.
Gegenstinde:
Textil- und Filzproducte, Kleidungsstiicke, Costiime und
Schmucksachen, Mébeln und Fabricate zu allgemeiner Verwendung
bei Bauten und in Wohnungen.

DEPARTEMENTS-COMMISSION C.
CHEF :
Herr Dr. \. Hirsch,
Director der Sternwarte, Neuenburg.
Gegenstande:

Werkzeuge, Apparate, Uhren, Mittel und Methoden fiir
Entwicklung und Verbreitung der Kenntnisse, wissenschaftliche
Instrumente.

DEPARTEMENTS-COMMISSION D.
CHEF:
Herr Oberst Siegfried,
Chef des eidg. Topographischen Bureau in Bern.
Gegenstidnde:
a) Ingenieurwesen und 6ffentliche Arbeiten;
b) Avchitectur und Holzschnitzerei;
¢) Graphische Kiinste, Carten, ete.
Commissionsmitglieder:
Speciell fiir Abtheilung a): Herr H. Paur, Ingenieur von
Ziirich.
Speciell fiir Abtheilung b): Herr Salvisberg, Cantons-
baumeister in Bern.

DEPARTEMENTS-COMMISSION E.
CHEF :
Fr. Tschudi in St.
Gegenstinde:

Gegenstinde zur Veranschaulichung der Bestrebungen fiir
die Verbesserung der physischen, intellectuellen und moralischen
Verhiltnisse der Menschheit, Erziehungswesen.

Da es unsere Leser interessiren diirfte, die Arbeiten der
Departements-Commission D etwas nidher zu verfolgen,
drucken wir ein Circular ab, welches an simmtliche schwei-
zerische Behdrden und deren Ingenieure, Eisenbahn-
directionen und deren Oberingenieure, Ingenieur- und
Architectenvereine, Fabriken und an einige selbststindige Tech-
niker versandt worden ist.

Tut.

Nachdem die hohe Bundesversammlung im Juni 1875 die
Batheiligung der Schweiz an der Weltausstellung in
Philadelphia beschlossen, und die ndthigen Rinleitungen
dazu getroffen hat, haben wir den Auftrag, mit dem Gesuche
an Sie, Tit., zu gelangen, Sie mdchten uns die Mittel an die
Hand geben, damit das

INGENIEURWESEN UND DIE OFFENTLICHEN ARBEITEN
DER SCHWEIZ

als zusammenhiingendes Ganzes an der Ausstellung angemessen
dargestellt werden konnen und bitten Sie, einen Ihrer Ingenieure
ermichtigen zu wollen, sich zu dem Zwecke mit uns in Beziehung
zu setzen, damit alsdann das Nihere vereinbart werden kann.

Zur vorlaufigen Orientirung dariiber, was gesammelt und
dargestellt werden soll, haben wir ein allgemeines Programm
aufgestellt, und ersuchen Sie um Mittheilung der ndthigen
Notizen, Pline und einschligigen Broschiiren und Publicationen,
welche Sie an unser Commissionsmitglied Herrn H. Paur,
Ingenieur, Bahnhofstrasse, Miinzplatz 4 Ziirich, senden wollen.

Bisher war das Ingenieurwesen der Schweiz noch an keiner
der Weltausstellungen in grosserem Massstabe vertreten, wihrend

Herr Dr. Gallen.




doch die Schweiz, wenn nicht an sich sehr grossartige Bauten,
so doch Werke aufzuweisen hat, die, verglichen mit den zu
Gebote stehenden Mitteln eines kleinen Landes, als ein ehren-
volles Zeugniss der Thitigkeit seiner Bewohner vorgefiihrt zu
werden verdienen. Wir hoffen um so eher, dass alle Cantone,
Stidte, Gesellschaften und deren Ingenieure ohne Ausnahme
mit Freuden mitwirken werden, als es nicht nur gilt, ein ganzes
zusammenzubringen, sondern ‘eine Arbeit zu liefern, welche,
auch abgesehen von der Weltausstellung in Philadelphia, allen
Betheiligten zum Nutzen gereichen muss und fiir die Schweiz
von bleibendem Werthe sein wird. ’

Wir ersuchen Sie, Tit., uns beférderlich mittheilen zu wollen,
in welcher Weise Sie sich an unserer Collectivausstellung zu
betheiligen gedenken und benutzen den Anlass Sie unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, im August 1875.

Der Chef der Departements-Commission D
fiir die
internationale Ausstellung in Philadelphia von 1876:
H. SIEGFRIED, Oberst.

Chef des Eidgenossischen Stabsbireau.

PROGRAMM
fiir
ABTHEILUNG
Ingenieurwesen und iffentliche Arbeiten.

Historisch statistische Uebersicht der Ent- |
wicklung des schweiz. Strassennetzes, Land- |
strassen, Alpenstrassen (einige Normalquer- |
Profile, Lingenprofile), Militérstrassen,Kosten
des Baues, des Unterhaltes mit Riicksicht auf |
Schottermaterial und Stirke des Verkehrs. |

Statistik der Schweiz. Eisenbahnen, Ausziige |
aus Greschiftsberichten. i

Studien der Alpenbahnen. ‘

Unterbau, Erdbauten (mit Riicksicht auf Ent-
wiasserungen), Tunnelbauten. ‘

Auswahl characteristischer Léngenprofile, Nor- |
malien. ‘

Oberbausysteme. ‘

Hochbau, Bahnhofpline. ‘

Betriebsmaterial, Betriebsstatistik.

a.

Strassen .

Eisenbahnen .

Briicken Strassen und Eisenbahnbriicken aus Holz,
Stein, und Eisen.
Sammlung von Zeichnungen und Photo-

graphien der bedeutendern Bauwerke, mit
kurzen Erliuterungen, in geschichtlicher und
technischer Beziehung.
Wildbéche.
Gebirgsfliisse.
Seeregulirungen.
Flusscorrectionen. ;
Canalanlagen, Wasserkrifte der Schweiz und
- deren Ausniitzung.
Bewésserungen.
Cloaken, Wasser-, Gas-Versorgungen.—Stidte- |
entwicklung und Vergrosserung.
Ingenieurschule im Eidgenossischen Polytech-
nikum.—Studiengang. ‘
Baumaterialien-Statistik, Qualitdt in Bezug auf |
chemische und physicalische Eigenschaften, |
Preise derselben. \
Baumaschinenwesen. |
Zur -genauern Orientirung wird fiir jeden der 6 Punkte ein |
detaillirtes Programm ausgegeben, wovon wir unsern Lesern
niichstens Kenntniss geben konnen.

Wasserbau

Sanitits- und |
Luxusbaw
Verschiedencs

#

Die Haftpflicht der Eisenbahn- und Dampfschifffahrt-Unter- |
nehmungen bei Todtungen und Verietzungen. 1
(Bundesgesetz vom 1. Heumonat 1875.) |

Die Bundesversammlung der schweizerischen Eidgenossen-
schaft, nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrathes vom 26.
Mai 1874, \
beschliesst :

Art. 1. Wenn beim Bau einer Bisenbahn durch irgend |
welche Verschuldang der concessionirten Unternehmung ein
Mensch getédtet oder kirperlich verletzt wird, so haftet dieselbe 1
fiir den dadurch entstandenen_Schaden. ‘
Art. 2. Wenn beim Betriebe einer Eisenbahn- oder Dampf- |
schifffahrt-Unternehmung ein Mensch getodtet oder korperlich |
verletzt wird, so haftet die Transportanstalt fiir den dadurch |
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entstandenen Schaden, sofern sie nichf beweist, dass der Unfall
durch hohere Gewalt, oder durch Versehen und Vergehen der
Reisenden oder dritter bei der Transportanstalt nicht angestellter
Personen (Art. 3) ohne eigenes Mitverschulden der Anstalt, oder
durch die Schuld des Getddteten oder Verletzten selbst verur-
sacht worden ist.

Art. 3. Die Eisenbahn- und Dampfschifffahrt-Unternehmun-
gen haften sowohl fiir ihre Angestellten, als fiir andere Personen,
deren sie sich zum Betriebe des Transportgeschéftes, beziehungs-
weise zum Bau der Bahn bedienen. Es bleibt ihnen jedoch in
Fillen von Verschuldung diesen Personen gegeniiber das Riick-
griffsrecht vorbehalten. “

Art. 4. Wenn nachgewiesen werden kann, dass der Ge-
todtete oder Verletzte sich durch eine verbrecherische oder un-
redliche Handlung oder mit wissentlicher Uebertretung polizei-
licher Vorschriften mit der Transportanstalt in Berithrung gebracht
hat, so kann kein Schadenersatz im Sinne der Artikel 1 und 2
dieses Gesetzes gefordert werden, selbst wenn der Unfall auch
ohne sein Verschulden eingetreten sein sollte.

Art. 5. Im Falle der Todtune ist Ersatz der Kosten einer
versuchten Heilung und der Beerdigung, sowie des Vermdgens-
nachtheiles zu leisten, welchen der Getddtete wihrend der Krank-
heit durch Erwerbsunfihigkeit oder Verminderung der Erwerbs-
fihigkeit erlitten hat.

War der Getodtete zur Zeit seines Todes verpflichtet, einem
Andern Unterhalt zu gewiihren, so kann dieser insoweit Ersatz
fordern, als ihfn in Folge des Todesfalles der Unterhalt entzegen
worden ist.

Tm Falle einer Korperverletzung ist Ersatz der Heilungs-
kosten und des Vermogensnachtheils zu leisten, welchen der
Verletzte durch eine in Folge der Verletzung eingetretene zeit-
weise oder dauernde Erwerbsunfihigkeit oder Verminderung
der Erwerbsfihigkeit erleidet.

Art. 6. Als BErsatz fiiv den zukiinftigen Unterhalt oder Er-
werb ist, je nach dem Ermessen des Gerichtes, entweder eiue
Capitalsumme, oder eine jihrliche Rente zuzusprechen.

Wenn im- Momente der Urtheilsfillung die Folgen einer
Korperverletzung noch nicht geniigend klar vorliegen, so kann
der Richter ausnahmsweise fiiv den Fall des nachfolgenden Todes
oder einer Verschlimmerung des Gesundheitszustandes des Ver-
letzten eine spitere Rectificirung des Urtheils vorbehalten.

Art. 7. Bei nachgewiesener Arglist oder grober Fahrlassig-
keit der Transportanstalt kann dem Verletzten oder den Ange-
horigen des Getddteten, auch ganz abgesehen vom Ersatze er-
weislicher Vermégensnachtheile, eine angemessene Geldsumme
zugesprochen werden.

Art. 8. Sind hei Gelegenheit der Toédtung oder Korper-

| verletzung eines Menschen, fiir welche die Transportanstalt nach

den obigen Bestimmungen verantwortlich ist,"und im Zusammen-
hange mit dem betreffenden Unfalle Sachen, welche der Getddtete

| oder Verletzte unter seiner eigenen Obhut mit sich fiihrte, ganz

oder theilweise beschidigt worden oder -abhanden gekommen,

| so ist auch dafiir Schadenersatz zu leisten.

Ausserdem ist fiir Abhandenkommen, Zerstorung oder Be-

‘ schiidigung von Sachen, welche der Transportanstalt weder als

Frachtgut noch als Reisegepiick anvertraut worden sind, nur
Schadenersatz zu leisten, wenn ein Verschulden der Transport-

| anstalt nachgewiesen wird.

Art. 9. In den Fillen des Art. 8 ist der Schadenberechnung
der wirkliche Werth der abhanden gekommenen, zerstorten oder
beschiidigten Sache zu Grunde zu legen, ein weiteres Interesse
dagegen nur bei nachgewiesener Arglist oder grober Fahrlassig-
keit der Transportanstalt zu ersetzen.

Art. 10. Die in diesem Gesetze gewihrten Schadenersatz-

| anspriiche verjihren in zwei Jahren von dem Tage an, an wel-

chem die Todtung, Verletzung, Zerstérung oder Beschiddigung,
beziehungsweise das Abhandenkommen (Art. 8) stattgefunden hat.

Diese Verjihrung wird nicht allein durch Anstellung der
Klage, sondern auch durch die schriftliche Anbringung der Re-
clamation bei der Direction der betreffenden Anstalt unterbrochen,

| in der Meinung, dass, so lange die Reclamation unerledigt bleibt,

iiberhaupt kein Ablauf der Verjihrung stattfinden kann.
Ergeht- hierauf ein abschligiger Bescheid, so beginnt vom
Empfange desselben eine neue zweijihrige Verjihrung der Klage,

| welche durch eine neue Reclamation gegen jenen Bescheid nicht

unterbrochen wird.

Art. 11. Bei Streitigkeiten iiber die aus diesem Gesetze
entspringenden Schadenersatzanspriiche hat das Gericht iiber die
Héhe des Schadenersatzes und die Wahrheit der thatsichlichen
Behauptungen ‘mach freier Wiirdigung des gesammten Inhaltes
der Verhandlungen zu entscheiden, ohne an die Beweisgrundsitze
der einschlagenden Processgesctze gebunden zu sein.
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