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Beilage zu Nr. 6 der ,EISENBAHN“ vom I[3. August 1875.

Die
Abonnements-Billete der Nordostbahn fiir das Jahr 1874,
mit Ritcksicht auf die Volkswirthschaft.

Ausser dem Gesichtspunkte der Rentabilitit einer Kisen-

bahn, der bei Vielen allein gewiirdigt, oder wenigstens oft ein-
seitig hervorgehoben wird, gibt es noch einen andern und zwar
denjenigen des Einflusses der Eisenbahnen auf die wirthschaft-
liche Entwicklung eines Volkes oder eincs Landestheiles. So
‘kénnen z. B. Corporationen, Gemeinden oder Staaten grosse
Opfer fiir Herstellung von Eisenbahnen bringen, die direct sich
nicht rentiren, und doch fiir die Gegenden, welche von ihnen
durchzogen werden, von grossem Werthe sind. Es ist auch
gegen die Erstellung solcher Bahnen Nichts einzuwenden, so-
lange die gebrachten Opfer zu den vorhandenen Kriften im
richtigen Verhiltnisse stehen, und die Unkenntniss der Bei-
tragenden nicht durch schwindelhafte Rentabilititsberechnungen,
— was leider so hiéufig geschieht — arg misshraucht wird.

Zu den Binrichtungen, welche weniger aus Geéwinnsriick- |

sichten, als um der volkswirthschaftlichen Aufgabe gerecht zu
werden, von den Bisenbahnverwaltungen getroffen werden, gehdren
nun die Abonnements-Billete. Es ldsst sich kaum ldugnen, dass
die Eisenbahnen wesentlich dazu beigetragen haben, grosse Ver-
kehrsmittelpunkte mit all dem Schonen, das nur in ihnen zu
finden ist, aber auch mit all der Noth und dem Elend, die mit den-
selben verbunden sind, wie der Schatten mit dem Lichte, ins
Leben zu rufen. Die Eisenbahnen tragen nun einen Theil der
Schuld -ab, indem sie. nicht nur centralisirend, sondern auch
decentralisirend wirken, oder mit andern Worten gesagt, einem
grossern Kreis alle Vorziige eines Verkehrscentrums zur Verfii-
gung stellen, und dabei dem Schlimmen einen Theil der Be-
volkerung entriicken. v

Der Arbeiter wird in -einem Verkehrsmittelpunkte leichter
Arbeit und hohern Lohn sowohl fiir sich selbst als fiir die
Glieder seiner Familie finden; als auf dem Lande; allein bei
dem Zudrange so vieler Arbeiter muss nothwendig Wohnungs-
noth entstehen, und der Arbeiter wird daher oft gendthigt sein,
einen viel zu grossen Theil seines Binkommens auf Miethe zu
verwenden, oder wenn er das nicht thut, so wird er ungesund
and zusammengepresst wohnen, oft so, dass auch die Sittlichkeit
Noth leidet. Die Eisenbahn ermdglicht nun, den Wohnsitz auf
das Land hinauszuverlegen, dovt billiger, gesunder und besser
zu wohuen als in den iiberfiillten Quartieren der Stadt, und das
Opfer, das er fiir 360 Fahrten in 12 Monaten fiir sein Abonne-
ment zu bringen hat, betrigt fiir I11. Klasse bei einer Stunde
Entfernung Fr. 18, bei 1,5 Stunde, Fr. 27, bei zwei Stunden Fr. 36
oder fiir die Doppelfahrt 5 Cts., resp. 7,5 oder 10 Cts.

Ebenso wichtig ist die Erziehung der Kinder. Bin Haupt-
grundsatz ist gewiss der, die Kinder so lange als moglich im
elterlichen Hause zu behalten, und daher verdient auch das Be-
streben, auch an kleinen Orten gute Primarschulen zu errichten
und die Mittelschulen oder Secundarschulen auch auf dem Lande
zu verbreiten, alle Anerkennung; allein es gibt hohere Schulen,
die nur an grosseren Orten mdglich sind, und die doch fiir eine
grossere Zahl von Schiilern zugénglich sein sollen. Die Benutzung
solcher Lehranstalten wird nun erschwert, ja oft unméglich gemacht
durch die oconomischen Sorgen der Eltern, und wenn diese
auch noch iiberwunden werden durch die Furcht, dass die Kinder,
zu friith dem elterlichen Hause entfremdet, leicht auf Abwege
gerathen konnten. Auch da bietet die Eisenbahn eine oft will-
kommene Hiilfe und das Opfer ist noch kleiner, als bei dem
erwachsenen Arbeiter; es betrigt III. Classe fiir 360 Fahrten
in 12 Monaten bei einer Stunde Entfernung Fr. 12, bei 1,5 Stunde
Fr. 18 und bei zwei Stunden Fr. 24 oder 3!/s Cts. resp. 5 Cts.,
oder 6,6 Cts.

Fiir den Kaufmann oder Fabricanten wird es umgekehrt
immer mehr nothwendig in einem Verkehrsmittelpunkte entweder
zu wohnen oder wenigstens sein Hauptbureau zu besitzen,,
wihrend ihn sein Geschift vielleicht regelmiissig nach seiner
entfernt liegenden Fabrik oder nach einem Stapelplatze der
‘Waaren, mit denen er handelt, fiihrt. ~Auch fiir solche Handels-
firmen ist das Abonnement nicht nur eine Annehmlichkeit,
sondern eine Hrsparniss, wenn auch hier die Taxe allerdings
etwas hoher gehalten ist.

Gehen wir nach diesen allgemeinen Betrachtungen zur
Statistik iiber; und bemerken nur noch, dass ausser den Abon-
nements-Billeten fiir drei, sechs und zwolf Monate auch solche
fiir zehn, zwanzig, dreissig Hin- und Riickfahrten auf ein, zwei
und drei Monate giiltig ausgegeben werden. Obgleich dieselben
einem bestimmten Zeitbediirfnisse z. B. dem Aufenthalt an einem

a
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Kurorte, bei Verwandten u. s. w. sehr gut entsprechen und
daher ihre volle Berechtigung haben, so ist doch ihre Zahl nicht
bedeutend, und ihr Zweck ein anderer als bei den stindigen
Abonnements. Wir haben dieselben in unsever Aufstellung nicht
beriicksichtigt.

Im Jahre 1874 wurden im Ganzen bei der schweizerischen
Nordostbahn 2,196 Abonnements von drei, sechs und zwolf
Monaten Dauer gelost und zwar

Erwachsene 1,808 82,3390
Schiiler 214 9,75 %0
Kaunfleute 174 - 7,920/0
2,196 100,- %0
Nach den Wagenclassen vertheilen sie sich wie folgt:
IL CL. 1L CL IL. ClL III. CL
1. Erwachsene 278 1,530 15,3790 84,630
2. Schiiler 29 185 13,5590 86,45%/0
3. Kaufleute 102 72 58,62 9/0 41,3890
409 1,787 18,629/0 81,3890

Wir sehen daraus, dass bei den Erwachsenen und Schiilern
die Benutzung der dritten Wagenclasse iiberwiegt, wihrend bei
den Handelsfirmen das umgekehrte Verhiltniss stattfindet. Das
Letztere ist aus der Sconomischen Stellung dieser Hiuser erklir-
lich, bei den Schiilern wird das noch jugendliche Alter und das
Vorwiegen des minnlichen Geschlechtes den Unterschied be-
griinden helfen, und bei den Erwachsenen zeigt uns die Differenz,
dass wohl der grosste Theil derselben dem Arbeiterstande angehort.

Beriicksichtigen wir die Zeitdauer der Abonnements, so0
erhalten wir folgendes Resultat:

g Drei Monate:

e G IIL CL Total
1. Erwachsene 18 321 339
2. Schiiler 1 12 13
3. Kaufleute — 6 6
19 239 358
Sechs Monate:
1. Erwachsene 20 250 270
2. Schiiler 4 25 29
3. Kaufleute 3 5 8
* 27 280 307
Zwolf Monate :
1. Erwachsene 239 959 1,198
2. Schiiler 24 148 172
3. Kaufleute 99 61 160
362 1,168 1,530

Daraus ergibt sich, dass die Abonnements auf 12 Monate
mit 69,700/ den Lowenantheil fiir sich in Anspruch nehmen,
dass dann diejenigen auf drei Monate mit 16,3590 folgen und
dass endlich die auf sechs Monate mit 13,959/0 die Reihe schliessen.
Dabei scheint uns wahrscheinlich, dass wohl manche Personen
nur desshalb unter 12 Monate abonniren, weil es ihnen Miihe
macht, auf einmal das Geld fiir ein grosseres Abonnement auf-
zubringen, wihrend sie im Grund doch das ganze Jahr abonnirt
sind, obgleich sie bei Ratazahlung eine bedeutend hohere Taxe
zu entrichten haben.

Untersuchen wir ferner, wie die Zeit sich bei den drei

| Abtheilungen Erwachsene, Schiiler und Kaufleute verhilt, so

gibt uns folgende Zusammenstellung Aufschluss.

3 Monate 6 Monate 12 Monate Total

1. Erwachsene 339 270 1,198 1,807
2. Schiiler 13 29 172 214
3. Kaufleute 6 8 160 174

oder die Zeéit verhilt sich:

3 Monate 6 Monate 12 Monate

1. Bei den Erwachsenen 18,7590 1495900 66,3090
2. Bei den Schiilern 6,089/0 13,55%/0 80,379/0
3. Bei den Kaufleuten 3,490 4619  91,99%0

Von einiger Bedeutung sind demnach die Abonnements auf
drei und sechs Monate nur fiir die Erwachsenen, schon weniger
fiir die Schiiler und ohne Belang fiir die Kaufleute; ein Hr-
gebniss, das vielleicht auch fiir die Verwaltung der Nordostbahn
von Interesse ist.

Wiirden die Abonnements von drei und sechs Monaten auf
12 Monate gerechnet und zu den Abonnements von 12 Monaten
hinzugezihlt, da eigentlich nur gleiche Zeitdauer verglichen
werden kann, so ergibt sich folgendes Resultat:

Absolute Zahlen Procente
1. Erwachsene 1,4173/4 79,96 /0
2. Schiiler 189 3/4 10,7090
3. Kaufleute 165 1/2 9,34%/0

1,778. +




Ebenso wichtig wie diese Untersuchung iiber die Verhiltnisse
der Abonnements unter einander ist nun die Frage, in welcher
Weise sich dieselben auf die verschiedenen Mittelpunkte ver-
theilen. Dabei konnen wir kaum alle Stationen auffiihren, fiir
welche solche Abonnements-Billete ausgegeben werden und es
wird daher ein unvertheilter Rest bleiben, den wir en bloc an-
fithren. Die Reihenfolge der einzelnen Orte wird durch die
absolute Zahl der Abonnements bestimmt.

Abonnements nach:

Total Erwachsene  Schiiler Kaufleute
1. Ziirich 1,002 876 57 69
2. Winterthur 458 401 39 18
3. Aarau 82 46 17 19
4. Oerlikon 68 62 6 —
5. Frauenfeld 65 34 26 5
6. Baden 60 50 3 7
7. Rorschach 53 30 16 I
8. Romanshorn 38 28 2 8
9. Constanz 36 32 3 1
10. Zug 25 15 6 4
11. Weinfelden 24 6 16 2
12. Brugg 20 11 5 4
13. Schaffhausen 12 7 4 1
14. Luzern 6 4 1 1
15. Uebrige Stationen 247 206 13 28

2,196 1,808 214 174

Wir miissen es uns versagen, bei allen angefiihrten Stationen
die Frage zu untersuchen, wie weit die Anziehungskraft eines
solchen Centrums der Arbeit, des Unterrichtes oder des Handels-
verkehrs reicht, allein fiir einige und zwar die hauptsichlichsten
Orte mochte eine nidhere Untersuchung doch am Platze sein.

Beginnen wir mit Ziirich und rechnen wir nach 12 Monaten.
A. Erwachsene.
Station Zahl der Abonnenten Entfernung Taxe
II. CL III. ClL
1. Oerlikon 2723/4 1 Stunde 25 Fr. 18 Fr.
2. Altstetten 1193/4 1 2 A T
3. Wallisellen 901/2 2 3 905 L 13601
4. Dietlikon 58 2,5 o 63t S dbal
5. Dietikon 363/4 2,5 "y ) 63 , 45
6. Winterthur 30 DiGpe 1139 99
7. Schlieren 221/4 2 5 901 LI 64
8. Baden 111/4 5 2 1265 o r ZA08RS
9. Birmensdorf 93/4 3 ,, 76= 5o 54 *
10. Affoltern 91/2 5 > 1260, 190:
11. Biilach 91/ 45700 113505 8T
12. Effretikon 91/4 I O e T s
13. Glattbrugg T3/4 D il 50 , 36 .
14. Urdorf 7 25 o0l 236 o
15. Killwangen 63/4 338 88 5,630 .
16. Oberglatt 61/2 3 o o o hd o
17. Hedingen 41/2 Anes 11300, 817
18. Dielsdorf 41/9 4 A 101 2
19. Niederglatt 4 b 884, 1183
20. Brugg 3 7 5 L7040 r sl 295 5
21. Aarau 3 105 242 . 178
22. Bonstetten 3 4 - e T2
23. Mettmenstetten 3 6 - Lh1E 5 = 108 s
24. Rorschach 2 20,5 401 , 286
25. Knonau 2 (554 I SO e
26. Riimlang 2 H 63 , 45
27. Niederhasli 2 3,5 iy 88y pliil:63 .5
28. Amrisweil -1 16 5 333, , 238
29. Frauenfeld 1 9 o 212N 151 el
30. Andelfingen 1 Sipa 202 , 144
31. Siggenthal 1 7 t5 1Tl 122 1
32. Zug 1 85 , 202, 144
33. Cham 1 85 o 202 , 144
34. Luzern 1 13 % 28Tinzs 205
35. Wiesendangen /g Tt 1y 1Tlloyz 1122 i
36. Schaffhausen 12 128 5 2721, 194
37. Kemptthal b 45 113 anli 81
38. Turgi 14 6 o 15192291108 1y
B. Schiiler.

1. Altstetten 14Y/2 1 o T, 1612
2. Oerlikon 10 1 # BT il sy
3. Wallisellen 7 2 W 34 1yl 241,
4. Schlieren 53/4 AR 34 , 24
5. Baden 51/2 Disae 81t od 600
6. Winterthur 41/2 iyl s e 925 B 1668
7. Birmensdorf 21/2 3 o BOESEE 5
8. Urdorf 1 2 - 34 , 24

b4

Station Zahlder Abonnenten Entfernung Taxe
II.CLy & TGl
9. Bonstetten 1 4 Stunden 67 Fr. 48 Fr.
10. Affoltern Lo 5 S B4 S 60
11. Zug Ly S5 s 3 bl 2 O
C. Kaufleute.
1. Altstetten 15 1 o YRR
2. Oerlikon 101/4 1 5 Sd: ., 247 o
3. Winterthur 61/2 il 2 18550 el 320
4. Baden 5 5 - 16858, el 20580
5. Wallisellen 4 2 5 Ot edS et
6. Dietlikon 3 235 A 60
7. Schlieren ) 2 = 67 , 48 |
8. Dietikon 3 2,510 84 e 600,
9. Mettmenstetten 3 6 % 202 , 144
10. Rorschach 2 20,5 534 . 328 .
11. Bonstetten 2 4 . IS4 s OB
| 12. Zug 2 85 R R
13. Cham 2 85 .y 269 , 192
14. Schaffhausen 1 12 o 363 nen 2590
15. Fffretikon 1 4 - 134 Fi R 96
16. Aarau 1 105 3231 23085
17. Urdorf 1 VLS (T L
18. Hedingen 1 45 11 T L08s s
19. Affoltern 1 5 o 168,00 01205 o
Aus dieser dreifachen Reihe diirfen wir mit einiger Sicher-
heit den Schluss ziehen, dass die Entfernung von einer oder
zwei Stunden, namentlich bei Arbeitern und Schiilern, die be-
deutendste Anzahl von Abonnements aufweist, und dass im All-
gemeinen mit der grossern Distanz die Zahl derselben sich ver-
mindert. Wollte man die ganze Bedeutung des Platzes Ziirich
fir das Abonnementswesen kennen, so miisste man noch die
| Abonnements von den Stationen der Vereinigten Schweizer-
bahnen via Winterthur, namentlich aber via Rappersweil-Waili-
sellen und diejenigen der Dampfboote auf dem Ziirichsee hinzu-

| fiigen. Das Material iiber die erstern war nicht zu unserer
| Disposition, iiber die letztern kénnen wir dagegen berichten,
| miissen uns aber, weil die Einrichtung der Abonnements auf
| den Eisenbahnen und den Dampfbooten verschieden ist, auf

einige Hauptdaten beschrinken.

I. Platz. Erwachsene
1. 12 Monaten 140
O 1, 4
3:o10) e 4
Ao 7
5. '8 » 5
(et ,, 4
Rile . 57
8i=b ; 13
9= 4 % 12
10358; . 30
2176
II. Platz.
1. 12 Monaten 89
2.t 5 8
3:3{10 ; 3
4. 9 4 11
55 il v 11
BT L 7
Tt 16 - 95
8.5 ¥ 13
9ii-4 " 19
10,628 3 43
294
570
II. Platz. Schiiler
1. 12 Monaten 29
2588 3 12
s ol s 1
4, 4 % 16
() i 8
66
636
Im Ganzen wurden von Stationen der Nordostbahn und der
Dampfboote Abonnements nach Ziirich ausgegeben.
Erwachsene Schiiler Total
1. Nordostbahn ; 945 57 1002
2. Ziirichsee, Dampfboote 570 66 636
1515 123 1638




Bei den Dampfboot-Abonnements betriigt die grosste Ent-
fernung 6,54, die kleinste 12 Minuten; bei der E\senbahn die
grosste 20 die Kleinste 1 Stunde.

Wie stark der Verkehr der Seegemeinden mit der Stadt Ziirich
ist, ersehen wir daraus, dass von 1638 Abonnements nur 1002 oder
610/0 auf die Exsenbahn, dagegen auf die Dampfschiffe 636 oder
399/o fallen, obgleich der Kreis der Eisenbahn ungleich grosser ist.

Den Zweiten Rang mneben Ziirich nimm¢  ‘Winterthur mit
458 Abonnements ein. Sehen wir nach, wie dieselben sich ver-
theilen, wobei wir darauf aufmerksam machen, dass auch hier
nur das Material der Nordostbahn uns zur Verfiigung stund.

A. Erwachsene, auf 12 Monate reducirt.

Zahl Entfernung Taxe

II. CIL. HEHGL
1. Effretikon 921/4 2 Stunden 50 Fr. 36 Fr.
2. Kemptthal 821/4 15 38 . i0i2Tusy
3. Hettlingen 293/4 Lisi e 8 38 [ LhE= DT
4. Ziirich 193/4 B,57F 18553 1825
5. Wiesendangen 141/4 Laovhoes B38M i 2L
6.-Andelfingen 131/4 3 = 76 . Lbdais
7. Henggart Tl 2 - 50iakl 1136
8. Dietlikon 43[4 3568kl 88 eati-63ank
9. Frauenfeld 41/4 3,55 e 88 35
10. Oerlikon 3l/2 45 1137 2% s 8ilsysh
11. Schaffhausen 21/4 6,5 1y 1616k LS o
12. Wallisellen 2 4 5 1oL Rl
13. Kreuzlingen 1 15551115 3205 923245
14. Weinfelden 1 7 o 7 T G T
15. Islikon 1 3 ” T6 5. ehdepsd
16. Miihlheim /g DL Ry, 1395 FRERGOUE.

B. Schiiler.
1. Hettlingen 12172 55 G 28w atlBlivy
2. Effretikon 9 2 . 34 e 24 dy
3. Henggart 7 2 5 Sdiap i 241,
4. Andelfingen 4 8 " S0iiintw'36 L
5. Marthalen 2 A355 0t O, b i & s
6. Dachsen 1 D piliey 92 1l 1166Vei%
7. Kemptthal 1 L | e 26, 184
C. Kaufleute.

1. Ziirich 11 5i5tar 185, 4132
2. Effretikon 4 2 5 6T oo 48 o
3. Kemptthal 21/ 15 25 18

Wenn Hausrath in den Grundzugen des El%enbfthnwesens
den Satz aufstellt, dass die Abonnements-Billets nur in grossen
Weltstadten zar Vorbindung der einzelnen Stadttheile miig-lieh
seien, so scheint mir nach dem Vorstehenden dieser Satz nur
mit Einschrinkung wahr zu sein. Es ist zwar zuzugeben, dass
in grossern Verhéltnissen zahlreichere Abonnements vorkommen
als bei uns; allein wo die Ortschaften nahe beisammen sind,
die Entfernungen relativ unbedeutend, wird es doch méoglich
sein, die Vortheile der Stadt und des Landes miteinander zu
verbinden. Man hat die beiden Ufer des Ziirichsee’s oft als
eine zusammenhingende Ortschaft betrachtet und wir haben
uns daher auch nicht zu verwundern, weun die Abonnements
aus jener Gegend nach Ziirich besonders zahlreich sind. Uebrigens
glauben wir, dass wir in dieser Richtung noch keineswegs den
hochsten Punkt erreicht haben, sondern wir sind iiberzeugt, dass
dieser Zug nach Vereinigung der Vortheile von Stadt und Land
mit der Ausdehnung der Eisenbahnen wachsen wird. So kann
fiir Baugesellschaften die Frage, ob sie nicht besser thun wiir-
den, bei billigeren Ankaufspreisen des Landes, bei billigerer
Arbeit, von der Stadt entfernt zu bauen, kaum ausgewichen
werden, besonders wenn es sich um billige Wohnungen handelt.
Die Eisenbahnen haben dabei die Aufgabe diesem Streben durch
billige Taxen, durch bequeme Ordnung der Ziige unter die
Arme zu greifen, selbst dann, wenn der directe Nutzen nicht be-
deutend sein sollte. —y—

Ed

Reglement zum Metervertrag vom 20 Mai 1875.
(Wortlaut des Metervertrages s. Bd. III Nr. 3).

Art. 1. Das internationale Mass- und Gewichtshureau wird
in einem besondern Gebdude untergebracht, welches alle néthigen
Garantien der Ruhe und Festigkeit bietet.

Ausser dem zur Aufbewahrung der Prototype geeigneten
Locale wird dieses Grebéude Beobachtungssile zur Aufstellung
der Comparatoren und Waagen, ein Laboratorium, eine Bibliothek
einen Archiysaal, Arbeitszimmer fiir die Beamten und Wohnungen
fiir das Wacht- und Dienstpersonal enthalten.

Art. 2. Das internationale Comite ist mit der Erwerbung
und Einrichtung dieses Gebiudes, sowie mit der Organisation
der Arbeiten, wozu dasselbe bestimmt ist, betraut.
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Sollte das Comite kein geeignetes Gebidude erwerben konnen,
so wird ein solches unter seiner Leitung und nach seinen Plinen
gebaut werden.

Art. 3. Die franz. Regierung wird auf Verlangen des inter-
nationalen Comites die nothigen Massregeln treffen, um dem
internationalen Bureau den Charakter einer gemeinniitzigen An-
stalt verleihen zu lassen.

Art. 4. Das internationale Comite wird fiir Herstellung der
nothigen Instrumente Sorge tragen, als da sind:

Comparatoren zur Vergleichung von End- und Strichmassen,
Instrumente zur Bestimmung der absoluten Ausdehnung, Waagen
fiir Wigungen in der Luft und im leeren Raum, Comparatoren
zur Vergleichung der geoditischen Messstangen ete.

Art. 5. Die Kosten fiir die Erwerbung oder die Herstellung
des Gebdudes, und die Avsgaben fiir den Ankauf und die Auf-
stellung der Instrumente und Apparate diirfen zusammen die
Summe von 400,000 Fr. nicht iibersteigen.

Art. 6. Das jahrliche Ausgabenbudget ist folgendermassen
festgestellt:
A. Fiir die erste Periode wihrend der Herstellung und Ver-

gleichung der neuen Prototype:

a. Gehalt des Directors... . Fr. 15,000
5. der belden AdJunctell zZu Fr 6000 5 12,000
i~ fiir 4 Assisteten zu Fr 3000 ,» 12,000
. fiir einen Mechaniker und Hauswart... , 3,000
Lohn fiir 2 Bureaudiener zu Fr. 1500 ... SLA31000
Total der Gehalte Fr. 45,000
b. Entschidigungen fiir Gelehrte und Mechaniker,
welche auf Verlangen des Comites mit speciellen
Arbeiten betraut werden; Unterhalt des Ge-
baudes, Ankauf und Reparatur der Instrumente,
Heizung, Beleuchtvng und Bureaukosten Fr. 24,000
c. Entschidigung fiir den Secretir des inter-
nationalen Mass- und Gewichtsbureaus .. s 6,000
Tota Fr. 75,000

Dfls Jahresbudget des Bureaus kann dem Bediirfniss geméss
auf Vorschlag des Duectom von dem internationalen Comlte ab-
gedndert werden, jedoch ohne die Summe von 100,000 Franken
iiberschreiten zu diirfen.

Jede Aenderung, welche das Comite innerhalb dieser Grenzen
an dem im gegenwirtigen Reglement aufgestellten Jahresbudget
anbringen zu miissen glaubt, muss zur Kenntniss der vertrag-
schliessenden Regierungen gebracht werden.

Das Comite kann den Director auf sein Verlangen ermiich-
tigen, Uebertragungen von einem Capitel auf das andere des ihm
zugestandenen Budgets vorzunehmen.

B. Fiir die spitere Periode nach Vertheilung der Proto-

type:

a. Gehalt des Directors.. Fr. 15,000
»  eines Ad_]uncten » 6,000
,  fir einen Mechaniker und Hauswalt » 3,000
Lohn fiir einen Bureaudiener ... neaal00
Fr. 25,500
b. Bureaukosten .. Fr. 18,500

¢. Entschiadigung fiir den Secretir des inter-
nationalen Comite’s ... » 6,000
Total Fr. 50,000
Art. 7. Die im Art. 3 des Vertrages erwidhnte General-

conferenz wird in Folge der Einberufung von Seiten des inter-
nationalen Comite’s wenigstens einmal alle sechs Jahre in Paris
zusammentreten.

Sie hat zur Aufgabe, die fiir Verbreitung und Vervollkomm-
nung des metrischen Systems dienlichen Massnahmen zu dis-
cutiren und anzuregen, sowie die wihrend der Zwischenzeit
ihrer Sitzungsperioden etwa beschlossenen neuen Fundamental-
bestimmungen mit Bezug auf Mass und Gewicht gutzuheissen.
Sie nimmt den Bericht des internationalen Comite’s iiber die
ausgefiihrten Arbeiten entgegen, und erneuert im Wege geheimer
Abstimmung das internationale Comite zur Hilfte.

Die Abstimmung im Schosse der Generalconferenz geschieht
nach Staaten; jeder Staat hat eine Stimme.

Die Mitglieder des internationalen Comite’s sind berechtigt,
an den Sitzungen der Generalconferenz Theil zu nehmen; sie
konnen zugleich Abgeordnete ihrer Regierungen sein.

Art. 8. Das im Art. 3 des Vertrages erwihnte internationale
Comite besteht aus 14 Mitgliedern, die- simmtlich verschiedenen
Staaten angehdren miissen.

Fiir das erste Mal wird das Comite bestehen aus den 12
Mitgliedern des friitheren permanenten Comites der internationalen
Metercommission von 1872 und aus denjenigen zwei Abgeord-
neten dieser Commission, welche bei Ernennung des genannten




Comite’s die grésste Stimmenzahl, zunéchst nach den ernannten
Mitgliedern erhalten haben.

Bei der Erneuerung, zur Hilfte, des internationalen Comite’s
treten zuniichst diejenigen Mitglieder aus, die in Folge von Va-
canzen zwischen den Sitzungsperioden der Conferenz provisorisch
ernannt worden sind; die iibrigen austretenden Mitglieder werden
durch das Loos bezeichnet.

Die austretenden Mitglieder sind wieder wiahlbar.

Art. 9. Das internationale Comite leitet die Arbeiten behufs
der Verification der neuen Prototype und im Allgemeinen alle
diejenigen Mass und Gewicht betreffenden Arbeiten, welche die
hohen vertragschliessenden Michte gemeinsam ausfithren zu lassen
beschliessen werden.

Das Comite ist ausserdem beauftragt, die Aufbewahrung der
internationalen Prototype zu iiberwachen.

Art. 10. Das internationale Comite constituirt sich, indem
es selbst, im Wege geheimer Abstimmung, seinen Présidenten
und seinen Secretir erwihlt. Diese Wahlen sind zur Kenntniss
der Regierungen der hohen vertragschliessenden Machte zu bringen.

Der Prisident und Secretdr des Comite’s und der Director des

Bureau miissen verschiedenen Lindern angehoren.

Einmal constituirt, kann das Comite neue Wahlen oder Er-
nennungen nur drei Monate, nachdem sdmmtliche Mitglieder
durch das Bureau des Comite’s davon in Kenntniss gesetzt sind,
vornehmen.

Art. 11. Bis zu der Zeit, wo die neuen Prototype fertig
gestellt und vertheilt sein werden, wird das Comite wenigstens
einmal im Jahre zusammentreten; nach dieser Zeit werden dessen
Versammlungen wenigstens alle zwei Jahre stattfinden.

Art. 12. Die Abstimmungen des Comite’s geschehen nach ab-
soluter Majoritiit; fiir den Fall der Stimmengleichheit entscheidet
die Stimme des Prisidenten. Die Beschliisse sind nur giiltig, wenn
die Anzahl der gegenwirtigen Mitglieder die Hilfte simmtlicher
das Comite bildenden Mitglieder wenigstens um Eins iibersteigt.

Unter Vorbehalt dieser Bedingung haben die abwesenden
Mitglieder das Recht, ihre Stimme auf gegenwirtige Mitglieder
zu iibertragen, welche Letztern den Beweis dieser Uebertragung
zu leisten haben. Das Gieiche gilt fiir die Ernennung mit ge-
heimer Abstimmung.

Art. 13. In der Zwischenzeit von einer Sitzungsperiode zur
andern hat das Comite das Recht, durch Correspondenz zu be-
rathen und zu beschliessen.

Damit in diesem Falle ein Beschluss Giiltigkeit habe, miissen
simmtliche Mitglieder des Comite’s aufgefordert worden sein,
ihre Stimmen abzugeben.

Art. 14. Das internationale Mass- und Gewichts-Comite
fiillt provisorisch die in seiner Mitte etwa eintretenden Vacanzen
aus; die betreffenden Wahlen geschehen durch Correspondenz,
indem sidmmtliche Mitglieder aufgefordert werden, daran Theil
zu nehmen.

Art. 15. Das internationale Comite wird ein ausfiihrliches
Reglement fiir die Organisation und die Arbeiten des Bureau
entwerfen; dasselbe bestimmt auch die Taxen, welche fiir die im
Art. 6 des Vertrages vorgesehenen ausserordentlichen Arbeiten
zu bezahlen sind.

Diese Taxen werden zur Vervollstindigung der wissenschaft-
lichen Hilfsmittel des Bureaus verwendet.

Art. 16. Sammtliche Mittheilungen des internationalen Comites
an die Regierungen der hohen vertragschliessenden Staaten ge-
schehen durch die Vermittlung ihrer diplomatischen Vertreter
in Paris. .

Fiir alle Geschifte, deren Erledigung einer franzosischen
Verwaltung zusteht, wird sich das Comite an das franzdsische
Ministerium des Aeussern wenden.

Art. 17. Der Director des Bureau’s, sowie die Adjuncten
werden von dem internationalen Comite in geheimer Abstimmung
ernannt.

Die Angestellten werden durch den Director ernannt.

Der Director hat Sitz und Stimme im Schosse des Comite’s.

Art. 18. Der Director des Bureaus hat nur in Folge eines
Beschlusses des Comite’s und 'in Gegenwart zweier seiner Mit-
glieder Zutritt zu den internationalen Prototypen.

Der Aufbewahrungsort der Prototype kann nur vermittelst
dreier Schliissel gedffnet werden, von denen der ‘eine im Besitze
des Directors der franzosischen Staats-Archive, der zweite im
Besitze des Comite-Priisidenten und der dritte in demjenigen des
Bureaun-Directors sich befindet.

Zu den gewdhnlichen Arbeiten und Vergleichungen des
Bureau’s dienen Masse und Gewichte von der Categorie der den
einzelnen Staaten auszuliefernden Prototype.

Art. 19. Der Director des Bureau unterbreitet dem Comite
jahrlich: 1) einen Finanzbericht iiber die Rechnungen des ab-
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gelaufenen Jahres; nach geschehener Priifung wird ihm dafiir
Décharge ertheilt; 2) einen Bericht iiber den Bestand des Ma-
terials; 3)' einen allgemeinen Bericht iiber die im Verlaufe des
letzten Jahres ausgefiihrten Arbeiten.

Das internationale Comite seinerseits wird simmtlichen Re-
gierungen der hohen vertragschliessenden Staaten einen jihrlichen
Bericht iiber die Gesammtheit der von ihm und dem Bureau aus-
gefithrten’ wissenschaftlichen, technischen und administrativen Ar-
beiten’ mittheilen.

Der Prisident des Comite’s wird der Generalconferenz iiber
die seit ihrer letzten Sitzungsperiode ausgefiihrten Arbeiten Be-
richt ertatten.

Die Berichte und Publicationen des Comite’s und des Bureau’s
werden in franzoscher Sprache verfasst. Dieselben werden ge-
druckt und den Regierungen der hohen vertragschliessenden Staaten
mitgetheilt.

Art. 20. Die im Art. 9 des Vertrages erwihnte Liste der
Beitrige wird auf folgende Weise berechnet werden:

Die in Millionen ausgedriickte Bevilkerungszahl wird multi-

licirt :
i mit dem Coefficienten 3 fiir diejenigen Staaten, in welchen
das metrische System obligatorisch eingefithrt ist:
mit dem Coefficienten 2 fiir diejenigen Staaten, in welchen
dasselbe facultativ ist; ¢
mit dem Coefficienten 1 fiir die iibrigen Staaten.

Die Summe der so erhaltenen Producte bildet den Divisor,
durch welchen die Gesammtausgabe zu theilen ist. Der so
gebildete Quotient liefert die Einheit fiir die Berechnung der
Beitrige.

Art. 21. Die Kosten fiir die Herstellung der internationalen
Prototype, sowie der denselben beigegebenen Control-Masse und
Gewichte, werden von den hohen vertragschliessenden Staaten
nach der im vorigen Art. aufgestellten Secala getragen.

Die Kosten fiir Vergleichung und Verification von Massen
und Gewichten, fiir Staaten, welche am gegenwirtigen Ver-
trage nicht Theil nehmen, werden von dem Comite gemiss den
nach Artikel 15 des Reglements festgesetzten Taxen berechnet
werden.

Art. 22, Gegenwirtiges Reglement hat gleichen Werth und
Giiltigkeit, wie der Vertrag, dem dasselbe beigefiigt ist.

Uebergangsbestimmungen.

Art. 1. Alle Staaten, welche in der 1872 in Paris versam-
melten internationalen Meter-Commission vertreten waren, gleich-
viel ob dieselben bei gegenwiirtigem Vertrage betheiligt sind oder
nicht, werden die von ihnen bestellten Prototype erhalten, und
zwar unter allen Garantiebedingungen, welche von der inter-
nationalen Commission festgesetzt sind. 3

Art. 2. Die erste Sitzung der im Artikel 3 des Vertrages
erwihnten Generalconferenz der Masse und Gewichte hat haupt-
séichlich zum Zwecke, die neuen Prototype gut zu heissen, und
dieselben untfer die Staaten, welchen solche bestellt haben, zu
vertheilen.

Demnach haben die Delegirten aller Regierungen, die in der
internationalen Commission von 1872 vertreten waren, sowie die
Mitglieder der franzischen Section das Recht, an dieser ersten
Sitzung Theil zu nehmen, um zur Sanction der Prototype mit-
zuwirken.

Art. 3. Das im Artikel 3 des Vertrages erwihnte und geméss
Artikel 8 des Reglements zusammengesetzte internationale Comite
ist beauftragt, die neuen Prototype entgegenzunehmen und unter
einander zu vergleichen, in Gemissheit der von der internatio-
nalen Commission des Jahres 1872 und von deren permanentem
Comite gefassten wissenschaftlichen Beschliisse, jedoch unter
Vorbehalt derjenigen Abdnderungen, welche die Erfahrung in
Zukunft als rathsam erscheinen lassen diirfte.

Art. 4. Die franzdsische Section der internationalen Com-
mission von 1872 bleibt nach wie vor, unter Mitwirkung des
internationalen Comite’s mit denjenigen Arbeiten beauftragt,
mit denen sie behufs Herstellung der meuen Prototype betraut
worden ist.

Art. 5.  Die Herstellungskosten der von der franzésischen
Section ausgefiithrten metrischen Masse und Gewichte werden von
den betheiligten Regierungen zuriickerstattet, entsprechend dem
Selbstkostenpreise, welcher von der franzosischen Section pro
Einheit festgestellt werden wird. ;

Art. 6. Das internationale Comite wird erméchtigt, sich ohne
Verzug zu constituiren, und alle vorbereitenden zur Ausfiihrung
des Vertrages nothwendigen Untersuchungen vorzunehmen, jedoch
ohne vor Auswechslung der Ratification dieses Vertrages irgend
welche Ausgaben zu veranlassen.

* *

*
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