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Tages angenommen werden, nur eine Basis bilden sollen fiir die |

Unterhandlungen fiir die Gruppe der Pariser Banquiers, mit
welchen auch eine Discussion iiber die Emissionskosten statt-
finden wird. Vorbehalten diese Verstindigung, wird ein Ueber-
nehmungscurs von Fr. 360 per Total angenommen, unter der
Bedingung, dass die Gesellschaft die fiir das Anleihen néthigen
Publicationskosten auf sich nehme.

Der Vorsitzende frigt an, wie es mit der eventuellen Theil-
nahme der einzelnen Banken an der Subscription von Fr. 4,000,000,
die dem schweizerischen Consortium vorbehalten werde, zu halten
sei. Die Banque vaudoise stellt die Uebernahme von einer
Million in Aussicht, die eidgendssische Bank eine Theilnahme
von Fr. 500,000 im Minimum bis 1,000,000 im Maximum. Die
Berner Cantonalbank eine Theilnahme von Fr. 250,000. Die
Basler Handelsbank Fr. 500,000. Die Union vaudoise de crédit
Fr. 500,000. Die Firma de Pury & Cie. Fr. 200,000 bis Fr.
250,000. Die Firma Oswald & Valentin Fr. 200,000 bis 250,000.
Die Bank von Solothurn und die Bank von Zofingen kénnen
sich iiber die Sache noch nicht aussprechen, aber unter Vorbe-
halt der definitiven Ratification koénnen die 4 Millionen als ge-
deckt betrachtet werden. Die HH. Stimpfli und Cottier werden
fiir die Unterhandlungen mit der Gruppe der Pariser Banquiers
als Delegirte abgeordnet. Die von den Banken einzugehenden
Engagements sollen der Vereinbarung nach nur bis zum 20.

September 1875 dauern, wenn bis dahin die Ratificationen durch |

die betr. Gesellschaften und Behorden nicht erfolgt wéren.
Die Sitzung wird um halb 2 Uhr geschlossen.

Ed

Die Louisiana-Briicke iiber den Mississippi. (Corresp.)

Aus einem Privatbriefe aus America wird uns folgendes mit-

getheilt:

Als ein schlagendes Beispiel der Geschwindigkeit, mit welcher in

den Vereinigten Staaten grossere Bauwerke ausgefiihrt werden, |

theile ich Thnen einige Details iiber die Louisiana-Briicke
iiber den Mississippi, von Pike Illinois, nach Louisiana Mississippi,
mit. Diese Briicke ist einspurig und hat 11 Oeffnungen von zu-
sammen 6228 Meter Liinge, die kleinste Oeffnung misst 49 Meter,
die grosste 671/2 Meter.

Die Zufahrten auf beiden Seiten sind (westlich) 850 Meter,
und Bstlich 670 Meter lang. Ferner wird ein Flussarm auf der
westlichen Seite durch eine Briicke von 43 Meter Oeffnung ge-
kreuzt.

Fiir die Fundationen wurden 6600 lauf. Meter Pfahle und
19000 Cub.-Meter Holz und Bohlen, fiir die Zufahrt an 145,000
Cub.-M. Erde, fiir die Widerlager und Pfeiler 4100 Cub.-M. Mauer-
werk und 31,000 Cub.-M. Steinwurf verwendet. Totalgewicht
der ganzen Kisenconstruction ist 1117 Tonnen. — Die beiden
Drehbriicken allein wiegen etwa 340 Tonnen. Totalkosten der
ganzen Briicke 31/2 Millionen Franken.

Die Drehbriicken ruhen je auf Drehscheiben von 11 Meter
Durchmesser und kénnen durch Dampfkraft oder von Hand durch
einen Mann bewegt werden; die Drehbriicken wurden zur Erpro-
bung mit 5 Locomotiven von je 50 Tonnen belastet und zeigten
hiebei eine Einsenkung von 30 mm., welche aber nach Weg-
nahme der Belastung ginzlich verschwand (?)

Das Mauerwerk besteht aus Kalksteinen, welche zum Theil
aus einer Entfernung von 50 Kilometern herbeigeschafft werden
mussten.

Von ganz besonderm Interesse ist wie schon angedeutet die
Schnelligkeit, mit welcher dieses Werk erstellt wurde; bis zum
30. Juni 1873 war mnoch nichts bestellt noch kein Contract ab-
geschlossen, iiberhaupt fiir den Bau selbst noch gar keine Vor-
bereitungen getroffen, und am 2t. Dezember desselben Jahres
also in weniger als sechs Monaten war das Werk vollendet und
seither die Briicke téiglich von Ziigen passirt. — Die ganze Ar-
beit soll sehr gut ausgefiithrt und ganz zuverlissig sein, da alles

verwendete Eisen strengen Untersuchungen unterstellt wurde.

Ed

Kleinere Mittheilungen.

Eisenbahmwesen. Die von der franzisischen Regierung zur Untersuchung
des Projectes einer durch G ex fiihrenden Eisenbahn ernannte Commission
hat ihr Gutachten in dem Project giinstigen Sinne abgegeben. Die Bahn liege
in offenbarem Interesse der dortigen Gegend und zwar verdiene dasjenige
Trace den Vorzug, wonach die Bahn von Divonne iiber Vesancy und Gex
sich nach Genf ziehen wiirde.

— Die Eisenbahndirection der Jurab ahn hat den Fahrtenplan fiir die
Strecke Basel-Delsberg festgestellt. Tiiglich werden provisorisch fiinf Ziige
hin und her gehen und bis die Bahn etwas consolidirt sein wird, ist die Fahr-
zeit auf 1 Stunde und 45 Minuten festgesetzt.

| umgekehrt werden tiglich je 5 Ziige fahren.

Bern-Luzern-Bahn. Am Mittwoch, den 11. August wurde auf der Linie
Bern-Luzern der Bahnbetrieb definitiv erdffnet. Von Bern nach Luzern und
Auch versichert man uns, dass
im Fahrtenplan, wie er jetzt festgestellt, hinsichtlich des Anhaltens der Eil-
ziige einzelnen Gemeinden mehr Rechnung getragen ist.

Linksufrige Zirichseebahn. Am 5. August hat die eiserne Briicke iiber
die Sihl die Probe (Belastung mit drei schweren Locomotiven) bestanden.
Daran anschliessend fand eine erste Befahrung der Linie mit der Locomotive
bis nach Thalweil statt.

— Entgegen einer in die ,N. Glarner-Ztg.“ iibergegangenen Meldung
des ,Marchboten“ kénnen wir mittheilen, dass die Auffiillungen am Damm zu
Altendorf seit einigen Wochen ganz befriedigende Fortschritte machen.
Der Damm hat nun in seiner ganzen Liinge die Hohe von 3 Meter iiber-
schritten und bereits die volle, seiner Totalhthe von 6 Metern entsprechende
Breite.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wihrend der letzten Woche:
Goschenen 32,00 M., Airolo 21,50 M., Total 53,50 M., mithin durchschnittlich
per Tag 7,65 M.

Nordostbahn. Die Trace-Vorlage Etzweilen-Schaffhausen hat
die endgiiltige Genehmigung der Nordostbahndirection erhalten, so dass nun-
mehr mit den einleitenden Vorarbeiten begonnen werden kann. Der Ver-
waltungsrath der Bahn hat Herrn Dr. Hanhardt in Diesenhofen zu seinem
Priisidenten ernannt.

Eidgenissisches Polylechnicum. Samstags den 7. August. Vormittags 11

Uhr fand in der Aula des Polytechnicums der feierliche offentliche Schluss
des Schuljahres 1874/75, verbunden mit der Promotion der Schiiler, der
Diplom- und Preisertheilung statt.

Bei diesem Anlasse erhielten nachfolgende Schiiler das Diplom zum An-
tritte ihres beziiglichen Berufes:

1) Architecten:
Die HH. Pfister, Albert, Ziirich; Vogel, Max, Ziirich.
2) Maschineningenieure:

Die HH. Bauer, Friedr., Fluntern; Biefer, Jac., Andelfingen; Commans,
Robert, Bath, England; Dykhoff, Friedr., Bar-le-Duc, Frankreich; Escher,
Arnold, Ziirich; Estermann, Franz, Rickenbach, Luzern; Gregori, Tomaso,
Vodo di Cadore, ltalien; Hentsch, Carl, Genf; Koch, Alphons, Strassburg;
Mallinkrodt, Friedr., Arnheim, Holland; Mantel, Heinrich, Winterthur; Ohler,
Max, Ko6ln; Sautter, Gaston, Genf; Schmid, Alfred, St. Gallen; Schwarzen-
bach, Otto, Ziirich; Zuppinger. Walther, Wadensweil.

3) Technische Chemikenr:

Die HH. Egli, Friedr., Ziirich; BEgli, Walther, Kiisnacht, Ziirich; Klobu-
kowsky, Ladislaus, Womval, Polen; Schlatter, Karl, Buchs; Weirich, Julius,
Strassburg; Wrzesinski, Stanislaus, Adelnau, Polen.

4) Fachlehrer:
a) in mathematischer Richtung

Die HH. Grobli, Walther, Oberutzwyl, St. Gallen; Keller, Joh., Mandach,
Aargau; Meyer, Hans, Ziirich; Mosimann, Eugen, Langnau; Wolfer, Alfred,
Maur. Ziirich.

b) in naturwissenschaftlicher Richtung

Die HH. Asper, Gottlieb, Wollishofen, Ziirich ; Burkhardt, Adolf, Neukirch,
Thurgau; Diinner, Joh., Neuweilen, Thurgau; Hannimann, J. Jacob, Busswyl,
Thurgau; Koby, Friedr,, Rappersweil, Bern.

Von den Preisaufgaben wurden diejenige der chemisch-technischen Ab-
theilung und der Forstschule gelést. Es erhielten Hr. Hans Wolff von Ziirich
fiir Bearbeiten der Aufgabe der chemischen Schule den Hauptpreis bestehend
in der silbernen Medaille nebst einer Geldzulage von 130 Fr. und Hr. Josef
Arnold von Kulmerau, Canton Luzern, fir Losung der forstlichen Aufgabe
den Nahepreis bestehend in der silbernen Medaille nebst einer Geldzulage
von Fr. 50.

Ziirich. Der Stadtrath von Winterthur hat letzten Samstag Herrn
Giesse (aus Preussen) zum stiidtischen Ingenieur gewiihlt; derselbe hatte seit
dem Tode des Herrn Erb die Stelle provisorisch bekleidet, wihrend 2 Jahren
bei der Tssthalbahn gearbeitet und besitzt die besten Zeugnisse der dortigen
Verwaltung.

Nationalbahn. Die BErdarbeiten auf der Linie Winterthur-Zofingen wer-
den nun nach dem ,Aargauer Wochenbl.* auf verschiedenen Punkten mit
aller Energie betrieben Krfrealich fiir die Actioniire ist es, zu vernehmen,
dass die grosse Reussbriicke bei Mellingen, veranschlagt zu Fr. 394,200, nun
von den HH. Ott & Comp. in Bern fiir die Summe von Fr. 223,500 iiber-
nommen worden ist, wodurch die Gesellschaft wieder eine Ersparniss von
Fr 170,700 macht. Auch bei Vergebung der iibrigen kleinern eisernen
Briicken wurden erhebliche Ersparnisse gemacht.

Unfille :

Centralbahn. In Herzogenbuchsee gerieth letzten Dienstag der all-
gemein beliebte, sehr diensteifrige, ledige, erst 24 Jahre alte, Hr. Bohnen-
blust, Souschef des Bahnhofs, unter die Riider des nach Biel abgehenden
Zuges. Hr. Bohnenblust wollte, wie die ,Tagespost® meldet, den be-
treffenden Zug, welcher schon ziemlich im Gange war, noch mittelst Sig-
nalisiren zum Stehen bringen, was aber nicht sogleich erfolgte ; nun sprang
er demselben nach und gerieth unter die Riider, welche ihm den Kopf
entzwei schnitten.

halbahn. Zwischen Wyla und Tablat wurden, wie dem »Wein-

finder* geschrieben wird, am 29. d. Abends auf einem Bahniibergange
zuniichst der gedeckten Briicke zwei Pferde des Herrn Gujer, Wirth
in Turbenthal, von dem nach Winterthur fahrenden Zuge erfasst und
getodtet. Der schwerhérige Knecht war, ohne das Nahen des Zuges zu
bemerken, bis auf die Bahnlinie gefahren, konnte sich aber noch recht-
zeitig retten. Die Barriére sei bis jetzt noch nicht gebmught \\'ordglx.
Die Waggons der Bahngesellschaft erhielten etliche Contusionen; eine
Entgleisung des Zuges fand jedoch nicht statt.

Jura-Bern-Bahn. Eisenbahnconducteur Geissbihler von Laupers-
wyl, der am 27. Juli Abends von Biel gegen Bern fuhr, sprang, um
nicht von Bern nach seiner Wohnung zuriickgehen zu miissen, bei der
Worblaufenbriicke von dem Zuge, wurde aber herunter gerissen und auf
furchtbare Weise verstimmelt und getddtet.
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H. PAUR, Ingenieur: Redaction: A. STEINMANN-BUCHER.
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