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Schweizerische Wochenschrift
fur die Interessen des Eisenbahnwesens.

EMINxFER

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

L

Bd. III.

ZURICH, den

6. August 1875. N 0D

. Die Eisenbahn* erscheint jeden
Freitag.  Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

., Le Chemin de fer‘ parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
4 la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
dmtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-sterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder directbei Orell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne a tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger : fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I’Allemagne et I’ Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 50 centimes.

Annoncen finden durch die »Eisen-
bahn“ in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent,
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT : Die Colmatage des Hinterlandes des Rheines im Canton St. Gallen,

mit Tafel. — Eisenbahn Paris-Constantinopel (Schluss). — Bergbahnen,
System Rigi. — Das neue schweiz. Transportreglement (Fortsetzung). —
Die Lage der deutschen Eisenbahnen. — Internationale Ausstellung und
Congress fiir Gesundheitspflege und Rettungswesen. — Kleinere Mit-
theilungen. — Anzeigen.

Beilage: Tafel, die Colmatage des Hinterlandes des Rheines ete.

Die
Colmatage des Hinterlandes des Rheines im Canton St. Gallen.
(Mit einer Tafel als Beilage.)
von J. Wey, Sectionsingenieur.

Die schone grosse Ebene, die das St. Gallische Rhein-
thal bildet, verdankt ihr Bestehen ohne Zweifel dem Rhein.
Er hat sie zu einer Zeit, wo ihm noch der freie Lauf gestattet
war, so nivellirt; nur die von den Bergen herabfallenden Wild-
béache schoben zuweilen ihre Kegel zu weit vor und stérten ihn
in seiner Arbeit. Spiter, wie man, um das Land vor Ueber-
schwemmungen zu schiitzen und bebauen za kénnen, anfing den
Fluss einzuschrinken, konnte er, wenn er hoch ging, die mit
sich fiihrenden Geschiebe, Schlamm und Sand nicht auf der
Ebene gleichmiissig deponiren, sondern die Ablagerung reducirte
sich auf das ihm angewiesene Bett, das eine Breite von einigen
Hundert bis 2000 und mehr Fuss hatte, ausser wenn er die ihm
gesetzten Grenzen durchbrach und iiberschritt.
Erhohung des Rheinbettes erheischte, wie selbstverstéindlich,
immerfort Erhéhung der Einddmmung, Wuhre, und so kam es
nach und nach, dass die Flusssohle ebenso hoch und endlich
hoher zu liegen kam als der hinterliegende Boden. Jetat gibt
es  Stellen, wo der Hochwasserspiegel 20—25 Fuss iiber der
niedersten Thalfliche liegt. :

Die einzige Scheidewand zwischen dieser Wassermasse, die
1868 iiber 100,000 Cubikfuss pro Secunde lieferte, und dem
Hinterland bildet das Wuhr, ein Kiesdamm von 12 Fuss Kronen-
breite mit 11/2 fiissigen Boschungen und rheinseits 2—21/s Fuss
dick mit Steinen verkleidet. Die hinten liegenden alten Wuhre
und Démme fallen, weil niedriger als die neuen ‘Wuhre, véllig
ausser Betracht. Es ist klar, dass diese Hochwuhre, obschon die
Plattform 2 Fuss iiber dem héchsten Wasserstand von 1868 liegt,
Besorgniss erregend sind, indem bei allfdlligem Bruch nicht bloss
ein Theil des Rheins sein Bett verlisst, sondern die ganze

Wassermasse sich mit furchtbarer Kraft iiber das Land ergiesst, |

dasselbe iiberschwemmt und verheert und erst mehrere Stunden
thalabwirts und nur wenn der Rhein zuriickgetreten ist, sein
Bott wieder gewinnen kann. Ausserdem ist das hinterliegende
Land, je' ungiinstiger die Niveauverhiltnisse zwischen ihm und
dem Rhein sind, mehr der Versumpfung preisgegeben, und der

zuniichstliegende, dem Rheinbett durch die Correction abgewonnene |

Boden besteht zudem grisstentheils aus sterilen Kiesbinken, auf
denen kaum der Sanddorn, hischstens Erlen ikir Fortkommen finden.

— Die stetige |

" Wenn man diese Verhiltnisse ins Auge fasst und dabei
beriicksichtigt, dass das Rheinwasser besonders zur Sommerszeit
’ reich an fruchtbarem Schlamm ist, ja dass es nach unsern letzt-
jahrigen Versuchen bis auf 429/00 und im Mitte] 169/00 mit sich fiihrt,
so liegt der Gedanke nahe auf Erhshung — Colmatage — des tief
gelegenen, theils sterilen, theils versumpften Hinterlandes durch
Hereinfithren des Rheinwassers und Abgabe seines mitfiihrenden
Materials zu dringen, gleichwie dies, Jedoch unter gefahrlosen
Verhéltnissen, an der Rhone, am Po, an der Isére, im
|Domleschg und an der Landquart u. w. stattgefunden hat.

Diese Ideen verfolgend, haben wir letztes Jahr (1874) unter
Benutzung einer alten Holzflsssfalle in Ragatz eine Colmations-
schleuse erbaut, die den letzten Sommer . hindurch functionirte
und mehr als befriedigende Resultate zur Folge hatte. Nach
dort vorgenommenen Messungen iiber eingeflossene Wassermasse
und Schlammgehalt ergab sich, dass von Anfang Juli bis Mitte
| August gegen 3 Millionen Cubikfuss Schlamm eingefiihrt und
auf das, dem Rheinbett abgenommene Hinterland — Strand-
boden — deponirt wurden, was auf seine Ausdehnung von
| eirca 250 Juchart eine Durchschnittserhéhung von beilaufig 3
ergiebt.

Gestiitzt auf diese Resultate haben wir letztes Friihjahr in
Tribbach, bei der Weite (Gem. Wartau) und in Buechs
weitere Schleusen erstellt und geben in folgendem einen kleinen
Abriss von derjenigen in Buchs. Diese und diejenige bei der
Weite sind nach demselben, die bei Ragatz und Triibbach aber
| Jede wieder nach einem andern Systeme gebaut.

Es braucht nach dem Vorausgeschickten nicht weiter betont
| zu werden, dass bei Erstellung der Colmationsschleuson
| die grosste Vorsicht geboten und puncto Soliditdt nichts zu ver-
| nachldssigen ‘war. ' Das Mauerwerk wurde simmtlich in Cement-
| mortel, theils Grenoble (prompte), theils aus Wallenstidter aus-
| gefiihrt. — TFig. 1 (siehe beiliegende Tafel) stellt den Lingen-
| schnitt, Fig. 2 den Querschnitt, Fig. 3 den Grundriss und Schnitt
der senkrecht zur Flussrichtung in das Wuhr eingebauten Schleuse
| dar. Die lichte Weite befriagt 1m,86, die Hohe 4m,05, die
| Sohlen- und Seitenmauern 0m,75, die Gewdlbestirke Om,60. —
| Ueber der Sohle ist zwischen die Seitenmauern ein Pflaster
von Om,30 eingesetzt. Um Unterspiilungen vorzubeugen, sind

vorne und hinten Spundwénde geschlagen und so tief hinab-
| getrieben, als es der steinige Untergrund zuliess ; dieselbe ragt
| beiderseits iiber die Sohlenmauer hinaus. Nebstdem ist hinter-
Jhalb, wo das Wasser abstiirzt, ein Sturzbett aus Trockenmauer-
| werk von Om,75 Stirke und hinten nochmals durch eine
Bretterwand fixirt. — Die Oeffnung der Schleuse ist hinten und
vorne durch eiserne Fallen aus Blech von 9 resp.- 7 m/m Stirke
und mit Béndern und alten Briickschienen armirt, abgeschlossen.
Sie laufen in Coulissen aus gleichen Schienen, die durch Quer-
stiicke mit einander verbunden und in das Mauerwerk versetzt
sind. Vorne — der Rheinseite zu — sind zwei tibereinander-
stehende Fallen (Fig. 4, 5 und 6) um je nach dem Héohenstande
des Wassers die untere oder obere zu offnen. Diese Fallen
sind quadratisch, also 1m,86 hoch und ebenso breit. Auf der
Hinterseite — landeinwiirts — der Schleuse ist eine Sicherheits-
falle angebracht, der obere Theil der Oeffnung ist durch eine
Wand von Lirchenholz abgeschlossen. Da man vorne nie mehr
als eine Falle auf einmal offnen wird, ist hinten auch nur eine
auf der Hohe der vordern untern Falle nothwendig. Das Oeffnen
| und Schliessen der Tallen geschieht mit einer mechanischen
| Vorrichtung, bestehend aus Schnecke, Schneckenrad und Ge-
| triebe, das in die an der Falle befestigte Zahnstange eingreift,
nebst den erforderlichen Supports. Alle diese Bestandtheilo sind
so stark construirt, dass die Inanspruchnahme des Sehmiedo-
| eisens bei dem hochsten bekannten Wasserstande 6k und das
| des Gusseisens 4k pro [Jm/m. nicht iiberschreitet.

Um dem Eindringen von Holz, Gestriuchen eote. in die
Schleuse vorzubeugen, ist flussaufwiirts von derselben ein schwim-
mender Baum derart mit einer Kette befestigt, dass er sich mit
| dem Steigen und Fallen des Wassers hebt und senkt und SO
| die Oeffnung vor Verstopfung schiitzt.
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