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Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.
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ZURICH, den

30. Juli 1875. No. 4.

»Die Eisenbahn* erscheint jeden

eitag. ~ Correspondenzen und Re-
Clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoneen an die
Expedition zu adressiren.

., Le Chemin de fer‘ parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmiissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schueiz: Fr. 10. —
halbjihrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buchhandlungen oder direct

ei der Expedition.

- Ausland: Pr, 12. 50 — 10 Mark
halbjéhrlich, Man abonnirt bei allen
Postimtern ung Buchhandlungen des
dgutﬂsch-ﬁsterreichisch. Postvereins, fiir
die tibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder directbei Orell Fissli & Co.
in Zirich

Preis der einzelnen Nummer 50 ots.

Abonnement. — Swisse: fr, 10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse.-On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12. 50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 50 centimes.

bafn:'q"“" finden durch die ,Eisen-
] desn In den fachm#nnischen Kreisen
Verbln: und Auslandes die weiteste
Zet Teitung. Preis der viergespaltenen

2lle 25 ots. — 2 sgr. — 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiere de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.
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T: Die Rollwagen der schweizerischen Nordostbahn. Lith. Beilage.

-~ Belastungsproben der Thur- und Rheinbriicke. — Le sondage au
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SN deilage. Lith. Tafel. (Rollwagen der Nordostbahn).

Die .
Rollwagen der schweizerischen Nordosthahn.

(Siehe beiliegende Tafel).

i Alg Fortsetzung

fMgen wir einige

Worden sind,

) Notizen iiber die Rollbahnwagen, welche im
re 1873 bei der sehweizerischen Industrie-Gesellschaft |
Yeuhausen bestellt und in einer Zahl

( der Beschreibung des Rollbahnmateriales
Schweiz, Nordostbahn (Rollbahnschienen, siehe Bd, I11. No, 3)

von 1000 Stiick abgeliefert

Die Hauptdimensionen sind auf der Zeichnung eingeschrieben.

28 Yerwendete  Schmiedeisen (Schnitfe von. rechts. nach links

Schraffipt)
feinem 4,

i§t laut Vorschrift von bester Qualitit,  sehnig, mit
ackigem Bruch und leicht schweissbar. Die Rollen und

45er: vom besten Gusseisen . (Schnitte von rechts nach: links

schraffipt
sind aus {
durch Fejl

asten si
Hartholz,
und an der
lind an alle

Xelﬂxa,o‘er )
Rollenaxen

);Srauglﬁnzend mit. feinkornigem . Bruch. Die Rollen
artguss, der eine so harte Oberfliche besitzt, dass sie
¢ und Meissel nicht angegriffen: wird. :Gestelle und
nd aus gesundem : Tannenholz, die Drehbiume aus
Die Eisentheile, die sauber gearbeitet sein miissen
Oberfliche keine Risse zeigen diirfen, passen iiberall
Wagen, dic Kasten passen auf alle Gestelle. Die
ind, mit besonderer Sorgfalt | befestigt, damit die
genau  parallel liegen.

Zum  Zusammenfiigen der

:asten und Schilde sind keine Drathstiften, sondern geschmiedete

Nig el verwendeot, )

mit foammﬂ-i“he Wagen sind. an Gestell, Kasten und Rollen

*tlaufenden Nummern  versehen.

gelieferten
%roch-en’ Wink
ertrag - schriel,
als gewiihnli;.gfo;’ dass
zeigen, . von. der.
Diese Rollen habey sich
keine Abnutzung gezeigt,
Das verwendete .
das Schmiedeisen
ein Wagen -

bnutzung

yeraccordirt worden. Zur Stunde i A
A T : e w

‘“189? gestellt werden konnen, firden i
1 Diese. Rollwagen erfreuten
4er besten "Kufnahme und haben s

YVon,  verschiedenen ab-

Partieen wurden 190 Rollen zur Untersuchung ge-

eln .und Gabeln gebogen und gebrochen.. Der
Rollen; welche in einem Jahre mehr
1 auf der Lauffliche am Umfang
Fabrik . durch, neue  ersetst werden  miissen.
ganz, ausgezeichnet bewahrt und fast

tl

Gusseisen’ war damals zu, Er. " 31,

ZHie o ol
Zhy g 300
e Preise ‘wohl 6-109,¢

ch wie die kleinen Schienen
ich als Norm ebenfalls schnell

Bahn gebrochen, so dass zum Nutzen der bauenden Gesell-
schaften wie der Unternehmer mnach und nach namentlich die
verschiedenen Spurweiten, unrichtigen Schienenprofile und un-
geschlachten Rollwagentypen verschwinden werden und was das
Wichtigste ist, 0.5 Meter die normale Weite der Roll-
bahnen bilden wird; bis jetzt variirte die Spurweite der sog.
Hiilfshahnen zwischen 0.6 bis 0.9 Meter. Welche Schwicrigkeiten
diese Verschiedenheiten der Spurweite im Kauf und Verkauf
von Rollwagen und kleinen Locomotiven mit sich brachten ist
| Jedem Bauingenieur und Unternchmer allzu bekannt, so dass
die Vortheile einer einheitlichen Spur einer weiteren Be-
griindung nicht bediirfen werden.

£

Belastungsproben der Thur- und Rheinbriicke.
Schweizerische Nationalbahn.
(Correspondenz).

(Siehe Beschreibung und Zeichnung der Thurbriicke bei Ossingen in Band I.
Seite 12 der ,Eisenbahn®.)

Die commissionellen Belastungsproben der Thur- und
Rheinbriicke wurde in Gegenwart der eidgendssischen Control-
ingenieure und der Vertreter der Direction und Bauleitung den
6. und 8. Juli 1875 vorgenommen. '

Beide Briicken sind continuirliche Triiger auf eisernen Pfei-
lern, erstere ist als engmaschiges Gitterwerk, letztere als ein-
faches Fachwerk ausgefiihrt.

Die Stutzweiten der fiinf Oeffnungen der Thurbriicke

sind :
| 57.6 -T2 4-72 4 72 - 57,6 Meter — 331,2 Meter total;
| jene der 4 Oeffnungen der Rheinbriicke:
87,1 470 = 70 -} 57,1 Meter = 254,2 Meter total.

Die Hohe des eisernen Oberbaues vom Mauersoekel der
Mittelpfeiler bis auf Schwellenhthe betriigt bei der Thurbriicke
32 Meter, bei der Rheinbriicke 22,5 Meter, wovon auf .die
Eisenpfeiler allein 24 Meter respective 15 Meter entfallen.

‘ Der Belastungszug der Thurbriicke bestand aus den
7 grossen Tender-Locomotiven der Nationalbah nund einem
. Kohlenwagen im Gesammtgewicht von 285 Tonnen (5700 Centner);
| der Belastungszug der Rheinbriicke ebenfalls aus Maschinen
im Gesammtgewicht von 280 Tonmen (5600 Centner).

' Da die Montirungsgeriiste beider Briicken noch vorhanden
[ waren, wurden die Senkungen dev, Triiger und Pfeiler direct
mitfelst Messlatten gemessen, welche am Geriist an den Stellen
- der grossten Durchbiegung der einzelnen Oeffnungen, sowie neben
| den Auflagern der Mittelpfeiler vorn und riickwiirts angebracht
{waren. Die Seitenschwankungen wurden durch Schreibapparate
selbstthétie verzeichnet.

Bine, mit Nivellir-Instrumenten vorgenommene Beobachtung
der Mauersockel  der Mittelpfeiler hat, wie zu erwarten war, keine
wahrnehmbare. Setzung constatirt.

Im Nachfolgenden sind die Maximal-Einsenkungen in. Milli-
meter zusammengestellt, wie sich selbe bei successiver Belastung
der einzelnen Oeffnungen ergeben haben.

Zu den Belastungsproben ist noch hinzuzufiigen, dass die
Briicken vor den Proben nicht mit Locomotiven befahren worden
waren. Bei der Thurbriicke befinden sich zwischen den
Constructionstheilen und Auflagern der Pfeiler im Ganzen sieben
Bleischichten von je zwei Millimeter Dicke. Bei der Rhein-
briicke sind zwei Bleischichten zwischen Auflagern und Pfeiler-
constructionstheilen angebracht. i

Die Bélastungsresultate (siche folgende Seite) sind ganz.
giinstige zu nennen und bezeugen die solide Ausfithrung der heiden
Objecte. ;

Beide Eisenconstructionen wurden auf Grundlage yon Sub-
missionen im Pauschalwege vergeben und die Projecte der HH.
 Gebriidder Decker in Cannstatt fiir die Thurbricke,
{jene der Herren Cail & Comp. in Paris fiir die Rhein-
' briicke als fiir die vorliegenden Verhiltnisse zweckmissigsten
| acceptirt und ausgefiihrt,




Die Pauschalpreise sind folgende:
: Thurbriicke 610,000 Frs, incl. Zoll;
Rheinbriicke 345,900 ,  , 12
Die Eisengewichte sind folgende:
Thurbriicke: Triger und Auflager
4 schmiedeiserne Pfeiler

Total

14,000 Centner
3,600 r
17,600 Centner

Eisengewicht der Tréger 40, Ctr. -pro-laufenden:

Meter. g
Rheinbriicke: Triger und Auflager 9,100, Centner
: 3 schmiedeiserne Pfeiler 2,200 i
. Total 11,300 Centner.
Hisengewicht der Triigerconstruction 35 Ctr. pro
. lanfenden Meter. 4

Belastungsresultate der Thur- und Rheinbriicke.
AV Tho'rbrieckle.

Spannweite Totale Einsenkung in Millimeter Einsenkng;gr ';?egiz“%fgﬁgrsenk““g Verhiltniss der-Pfeilhihe
e der elastischen Einsen-
fetce im Maximum | bleibende | elastische |im Maximum | bleibende | elastische | kungen zur Stiitzweite
I. | Oeffnung . 57.6 30 5 25 26 3lfe 221/o 1/2500
I. | Pfeiler 8 3 B
II. | Oeffnung 72.0 38 4 34 30 1 29 1/2400
II. | Pfeiler . 8 3 5
III. | Oeffnung 72.0 44 61/2 371/ 36 3 33 12100
III. | Pfeiler 8 + 4 ;
IV. | Oeffnung 72.0 38 41/2 331/s 30 1 29 1/2500
IV. | Pfeiler 8 5 5
V. | Oeffoung 57.6 25 5 20 21 312 171/2 1 /2800
J’ Total 331.2
B. Rheinbriicke.
I. | Oeffnung 57.1 30 312 311/2 31 2 2919 /1900
1 Pfeiler 8 31/2 41/9
1I. | Oeffnung 70 4913 5 441/2 421/9 2 401/2 1/1z00
II. | Pfeiler 6 3 3
1I1. | Oeffnung 70 481/9 419 14 41 1 40 1/1800
III. | Pfeiler 9 4 5
IV. | Oeffnung 57.1 321/s 3 291/ 28 1 27}z 12000
iVv. | Pfeiler
Total 254 .2

i
Seitenschwankungen beim Passiren von zwei Maschinen mit einer Geschwindigkeit von 25 Kilometer : 21/2 Millimeter.
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Le sondage au diamant. Le procédé de ‘sondage au
diamant est employé en Angleterre depuis environ trois ans.
I’idée premiére est due & M. lingénieur Leschot, de Géneve,
mais celui-ci n’avait en vue que le percement des trous de mine
pour les galeries, et cette application n’est pas jusqu’ici entrée
dans le domaine de la pratique, le poids agissant sur le fleuret
n'étant pas assez considérable pour produire un résultat utile.
Ce ne fut qu'aprés les perfectionnements apportés par des
ingénieurs américains, par MM. le major Beaumont et Appleby,
en Angleterre, et spécialement pour des sondages, que le procédé
a été employé en maintes circonstances.

Voici en quelques mots quelle est la maniére d’opérer.
L’outil est une couronne en acier, dans laquelle sont enchéssés
des fragments de diamant noir amorphe du Brésil, de la grosseur
d'un gros pois. On a vainement essayé d’autres pierres dures,
telles que émeraude, saphirs, ete. Cette couronne est vissée a
P'extrémité d’un tube également en acier, qui lui-méme est relié
aux tiges. Ces tiges sont des tubes en fer creux de 0m05 de
diamdtre extérieur, de 2 métres environ de longueur, assemblés
3 vis. On les manwuvre par sections de 16 métres.

Ces tiges recoivent d’ume locomobile un mouvement de
rotation rapide, 200 & 250 tours par minute. Au moyen d’un
tuyau de caoutchouc et d’'un manchon mobile, on fait arriver
par la partie supérieure des tiges un courant d’eau avec une
pression de trois & quutre atmosphéres. La couronne garnie de
diamants, par son mouvement de rotation, produit dans la roche
une entaille annulaire. L’eau qui arrive par les tiges rafraichit
Poutil et en méme temps fait remonter la farine produite par
I'espace compris entre la tige et les parois du trou. Le noyau
qui reste se loge dans le tuyau surmontant la couronne, il est
retenu par un léger bourrelet ménagé A la base de ce tuyau.
Quand il a rempli tout le tube, c’est-a-dire environ 4 méfres,
on enléve les tiges avec un treuil monté sur la machine qui
transmet le mouvement de rotation; le noyau se détache par
le choe, suivant les stratifications de la roche et on le remonte
facilement au jour, car la farine de roche qui n’est plus main-
tenue en suspension par le courant d’eau se dépose et remplit
Poffice de coin. On voit tout de suite quels sont les avantages

qu’offre ce procédé de sondage: grande rapidité d’exécution,

*

accidents rares et facilité d’obtenir des caroftes trés-longues qui
indiquent d’une maniére précise la nature et l'inclinaison des
couches traversées.

Comme exemple de rapidité; je eciterai le sondage de
Ballycloghan, en Irlande, qui en quarante-six jours a atteint
une profondeur de 170 métres & travers' dn basalte dur, malgré
une semaine d’interruption (pour négociation). L’avancement
moyen a été de 6 métres par jour de travail effectif.

Le sondage de Risca dans le pays de Galles a atteint dans
le terrain houiller 332 métres en soixante-dix jours, soit 4n 75
par jour. On a fait jusqu’a 10™,50 dans une seule journée.

Enfin celui de Boehmisch-Brod, en Bohéme, a atteint 697
métres en cent quatre-vingt-dix-sept jours, soit un avancement
moyen de 3m,53 par jour a travers le terrain permien formé de
schistes et de conglomérats, et quoique la machine qui n’avait
été calculée que pour une profondeur de 400 métres fit devenue
trop faible, on a eu des avancements de 1m,40 par heure. TI
serait facile de multiplier les exemples, et on peut compter sur
un avancement de 4 métres par jour. '

Il est cependant un cas dans lequel le procédé au diamant
donne de mauvais résultats et devient méme presque inapplicable.
C’est lorsqu’on doit traverser des couches puissantes de conglo-
mérats & rognons de quartz mal soudés. Ces rognons se détachent
et viennent, ou serrer la couronne contre les parois du trou, ou
détacher les diamants de leur alvéole en roulant sous la couronne,
Quand on peut prévoir que de semblables couches seront ren-
contrées, il est prudent de se munir d’un équipage ‘de sonde
ordinaire pour les, traverser. Lia compagnie anglaise propriétaire
des brevets a c¢édé ses droits pour le continent § MM. Schmids-
mann et O, 3 Leipzig. Voici quelles sont les principales
conditions de Ventreprise et son tarif:

De 1 & 400 métres 250 francs par métre, soit pour 400
métres 100,000 franes. 3

De 400 & 500 métres, 525 francs par métre, soit pour 500
métres 152,000 francs. ; :

De 500 & 600 métres, 630 francs par métre, soit pour 60q
métres 215,500 francs,

De 600 & 700 métres, 735 francs par métre, soit pour 700
métres 289,000 francs.
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