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expérience réussit assez bien pour persuader MM. Seguin de la
possibilité d’employer le fil de fer dans la construction des
ponts suspendus, faits sur le méme principe que les ponts
suspendus en chaines de I’Angleterre et de 'Amérique
et ils ont présenté un projet pour un grand pont & établir sur
leRhone entre Tain et Tournon. Ce projet a recu 'approba-
tion du Conseil des Ponts et Chaussées le 30 Sept. 1823.

Dans ces entrefaits MM. les professeurs Pictet et de
Candolle, aprésun voyage & Annonay, proposérent de con- |
struire en fil de fer, le nouveau pont pour les piétons qu’il était
question d’établir 4 Genéve entre la promenade de St An-
toine et celledes Tranchées. Cette proposition fut accueillie
avec une grande faveur, parce que chacun sentit 1'utilité |
que le nouveau genre de construction pourrait avoir dans un
pays tel que la Suisse coupé de riviéres et de ravins profonds,
au travers desquels il est souvent impossible de jeter des ponts |
ordinaires. M. Seguin 'ainé, par un effet de son extréme complai-
sance vint a Genéve nous faire part de ses lumiéres; il visita
avec moi la localité et nous jetdmes ensemble les premiéres
bases d'un projet. C’est ainsi que je fus appelé & porter mon at-
tention sur un objet auquel j'étais resté jusqu’alors étranger,
quoique le principe ne me fut pas absolument inconnu, car, on a
proposé et mis & exécution dans les armées des ponts suspendus |
en cordes ordinaires pour le passage des torrents profonds dans
les montagnes. (Voy. Gassendi, Aidemémoire pag. 1220) et j’en |
avais méme indiqué la construction dans un cours de fortification
que je donnais aux officiers de notre milice dans 'année 1818. |

L’espace & franchir est de 81.95 m. entre le bastion dit du
Pin et la place d’armes opposée & Genéve. Ll’intervalle est |
coupé en deux fossés inégaux par une contregarde (1) de 25,43 m.
de largeur. Le grand fossé, celui du coté du bastion, est de
33,45 m., 'autre est de 23,07 m.

Tout I'espace a été partagé en deux parties égales par une
pile intermédiaire établie sur le terre-plein de la contregarde;
il en est résulté que les deux arches ont eu chacune 40 m. de
vide, de la culée a-la pile intermédiaire.

Le pont a cotté 16,350 fr. et fut liveé au public le 1 Aofit
1823. 1l a été démoli si nous sommes bien remseignés il y a
quelques années.

Dans l'ouvrage dont nous avons donné le titre Mr. Dufour
donne une foule de détails trés intéressants sur ses expériences
concernant la force absolue des fils de différents métaux, sur la
confection des cables etc. auquels nous renvoyons nos lecteurs.

Dufour était donc le premier qui appliqua les fils de fer &
la construction d'un pont dont les dimensions étaient un peun
considérables. Au printemps 1832 M. Chaley entreprit le pont
suspendu en fil de fer de Fribourg, qui a été inauguaré le 19
octobre 1838. Il a une portée dix fois plus grande que le pont
de Genéve, soit 265 métres et a cotté fr. 300,000.

Le pont suspendu de Menai qui réunit Ifle d’Anglesea &
’Angleterre ayant seulement une ouverture de 167.64 métres, le

pont de Fribourg offrait & ce jour le plus grand espace
franchi d'une seule portée en Europe.
La carte militaire suisse fait encore aujourd’hui

Padmiration de tous les géographes et sera un monument au-
quel le nom du général Dufour restera toujours attaché. Il
savait heureusement surmonter les nombreuses difficultés qui se
présentaient et inspirait & ses collaborateurs le zéle dont il était
lui-méme animé et gréce a ce concours de dévouement, trente
et un ans suffirent pour mener & bonne fin cette cuvre.

Il réussit a démontrer pratiquement qu’en substituant, dans
la cartographie des pays de montagne, la lumiére oblique avec
ses effets pittoresques, a la lumiére verticale, on pouvait rendre
le reclief de ces régions avec une exactitude suffisante et surtout
avec une clarté que l’on aurait vainement demandée aux
anciennes méthodes. La carte fut achevée en 1864 et a cofité
la somme relativement minime d'un million de francs a la
confédération. Elle a recu aux différentes expositions les men-
tions les plas honorables.
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London, den 16. Juli 1875.

Bezeichnung Gewicht Preis
der per laufenden per Tonne
Schienen. Meter. {franco Schiff.
Eisenschienen 24,7 bis 29,7 Kilogr. Fr. 17160 bis 175,7
£ » 295 D 1i8Ms a8y 175,50 , 181,70
Strassenschienen » 181,50 , 218,80
Stahlschienen 257,00 288,10

Fiir nihere Auskunft siehe Bd. II. Nr. 26. |

Y Lyitt eatia tiu xt
St. Ueber die zur Entwickelung des franzdésischen
Eisenbahnnetzes angewendeten Mittel und insbesondere
die Vertrige, betreffend die Staatsgarantie und die
Theilung des Reinertrignisses, von Léon Aucoc, Sections-
prisident im franzés. Staatsrathe. — Mit Beilagen ver-
sehenund deutsch herausgegeben von Wilhelm vonNord-
ling, k. k. Sectionschef und Generaldirector des 6ster-
reichischen Eisenbahnwesens. — Wien 1875. Verlag von
R.von Waldheim.
Nachdem vor Kurzem erst der Generaldirector der dsterr, Eisenbahnen

| in einer Broschiire die ,Eisenbahnconcurrenz und Eisenbahnfusionen in Eng-

land“ behandelt hat, iibergiebt er nun ein sehr instructives Werk eines franzos.
Fachmannes in einer vollendeten Uebersetzung der deutschen Zunge. Die
Nordling’sche Ausgabe zerfiillt in 2 Theile:

In die Uebersetzung des eigentlichen Aucoc’schen Werkes (Seite 1—81)

| und in eine Anzahl von Beilagen (Seite 85—191), welche zur Erliuterung und

Ergiinzung dieser Schrift und zur vollstindigen Orientirung des deutschen
Lesers dienen sollen. Jener erstere Theil zerfillt in zwei Abschnitte: die
geschichftliche Darstellung der Entwickelung des Netzes,
und die auf Zinsengarantie und Theilung des Reinertrig-
nisses beziglichen Vertridge. Wenn hiedurch zum ersten Male die
franzis. Eisenbahnverhiiltnisse uns in‘einer durchaus klaren und objectiven
Darstellung vorgefiihrt werden, so tragen allerdings die beigefiigten Beilagen
nicht unwesentlich zu diesem Verstindnisse bei, und indem wir uns heute
darauf beschriinken, dieselben zu specificiren, behalten wir uns eine eingehende
Berichterstattung iiber diese neue Erscheinung der Eisenbahnliteratur vor.

Beilagen :

A. Bedingnissheft zur Eisenbahn-Concession der Orleans-Gesellschaft.

B. Kaiserliches Decret vom 6. Mai 1863, betreff. die wegen der Staats-
garantie von der Orleans-Gesellschaft zu legenden Rechnungen.
Bericht der mit der Priifung der Rechnungen der Orleans-Gesellschaft
betrauten Commission an Se. Excellenz den Minister fiir Ackerbau,
Handel und offentliche Bauten, vom 7. August 1868.
Bericht an die Nationalversammlung iiber verschiedene, die Con-
cession einer directen Linie von Calais nach Marseille betreffende
Petitionen, erstattet im Namen des Eisenbahn- und Verkehrsaus-
schusses von Herrn E. Cézanne.
Gesetzentwurf, betreffend die Herstellung von Locomotiveisenbahnen
auf Landstrassen, der franzos. Nationalversammlung vorgelegt am
17. Mérz 1875.
Dielndividualisirung und Entwickelbarkeit der Eisen-

bahnen v. M. M. Freih. v. Weber.
Druck und Verlag von L. G. Teubner 1875.

Der gewandte technische Schriftsteller richtet sich im ersten Abschnitt
seiner Broschiire an die Leiter des Betriebes und zeigt wie und wo noch
Ersparnisse erzielt werden konnen. Er sagt unter anderm:

Es giebt eigentlich keine unfruchtbare Eisenbahn, sondern nur leicht-
fertige Unternehmungen, irrationelle Bauten und unangemessene Betriebsfiih-
rungen. Wohl jede Bahn, und wiire sie noch so verkehrsschwach, hat eine
Aufgabe zu erfiillen und wenn das gelingt, werden ihre Betriebskosten gedeckt.
Hiebei wird vorausgesetzt, dass ein Meister der gesammten Eisen-
bahnkunst, ein Eisenbahn-Techniker an deren Spitze die Leitung hat
und nicht etwa ein Technikant, wie Weber die Routinier und Schablonen-
Menschen nennt. Technikant ist ein Kind vom Vater Usus und Mutter
Schema, eine gute Eisenbahn ist ihm die, welche derjenigen gleicht, die
er am besten kennt, deren Wesen ihm geliufig ist, eine neue Bahn ist fiir ihn
eine Anwendung von Schablonen und Normalien bestehender Bahnen auf
neue Fille. Dem , Techniker*“ ist jede neue Eisenbahn eine staatswirth-
schaftliche und technische Individualitét mit bestimmt ausgepriigtem
Character, der ihr von der Bodengestaltung, grographischen Lage, Producten,
Klima, staatlichen und gesetzlichen cInstitutionen, Handels-Politik und Verkehrs~
und Baupolizei des Landes, durh welches sie fiihrt, bleibend aufgedriickt
wird. ;
Sie ist influencirt vom Naturell des Volkes, dem sie dient, der Verkehrs~
masse, Form und Dichte des Betriebes, den localen und technischen Hilfs-
mitteln, Preisen der Lohne etc. Der Techniker weiss, dass je besser eine
Anordnung oder Construction an einem Orte passte, dieselbe um so viel
weniger einem andern Orte entsprechen kann und dass nichts schlimmer ist
im Eisenbahnwesen als das Generalisiren, Normalisiren und Reglementiren,
aus dem die geistlose Schablone entsteht.

Er hebt hervor, wie die Einrichtungen der iiltern deutschen Bahnen auf
grossen Verkehr berechnet, nun von den heutigen Anforderungen doch iiber~
holt worden seien, wiihrend zu gleicher Zeit, besonders in Oesterreich und
Russland, viele Bahnen mit geringen Aussichten und Mitteln gebaut werden,
wodurch die schablonenmiissige Behandlung der Eisenbahnangelegenheiten
schlagend verurtheilt ist.

Im zweiten Abschnitte deutet er den Einfluss von Land und Leuten, sowie
der geographischen Lage auf die Eisenbahnen und deren Individualisirung
an. Das englische Eisenbahnnetz, vom Meer umschlossen, miindet nirgends
in ein fremdes System, seine Betriebsmittel mischen sich nicht mit denen von
Nachbarlindern, seine Institutionen collidiren auf den Anschlussstationen nicht
mit denen von Lindern ganz verschiedenen Entwickelungsgrades.

Sein Bisenbahnwesen, so colossal es ist, bildet ein gesammeltes, compactes
Ganze.

Ein weiteres Beispiel geben Frankreichs 5 grosse Gesellschaften, denen
es gelang, ihre Gebiete in einer die Concurrenz der Interessen fast ganz aus-
schliessenden Weise zu ordnen.

Wiihrend der Verfasser im I. und II. Abschnitt in iiberzeugender Weise
zeigte, dass nur in der Individualisirug der Eisenbahn-Anlagen nach
Leistung und Ort und in der Fortentwickelbarkeit derselben
in der Zeit die wahre und allgemeine Prosperitiit dieser Anstalten begriindet
sein konne, so eindringlich betont er im IIL. Abschnitt, dass das Gesagte nur
fir die an die Scholle gebundenen Apparate Geltung habe.

Die Generalisirung muss im Gegentheil der leitende Gedanke bei
Construction und Anordnung der Betriebsmittel sein, hievon ist die Locomotive
ausgenommen, welche ausgesprochene Heimatstendenz hat.

Weber verweist hiebei auf seinen Artikel in Rodenbergs deutscher Rund-
schau Heft VII, betitelt: Die Geographie der Locomotiv-Con-
struection. Die Personen- und am meisten die Giiterwagen miissen in Bezug
auf ihre Dimensionen so gestaltet sein, dass sie zur allgemeinsten Verwend-
barkeit tauglich sind,

Die geistreich geschriebene Broschiire ist Ingenieuren sowohl, als beson-
ders Directoren und héhern Verwaltungsbeamten zur Lectiire bestens em-
pfohlen.




»Stummer’s Ingenieur. Internationales Organ fiir das Gesammtgebiet des
technischen Wissens und Repertorium der hervorragendsten auslindischen
Fachjournale. Herausgeber und Redacteur: Josef von Stummer-
Traunfels. Abonnement: Halbjihrlich fl. 10 = 20 Mark.

INHALT: Der Vielmesser eines neuen Feldmesserinstruments. — Neue Tac-
quard-Maschine. — Das Blocksystem und die dsterr. Eisenbahnen. — Eisen
und Stahl im Jahre 1874 (Fortsetzung). Patent-Eisenbahnwagen,
Kuppelung, Blocksignal von Farmer & Tyer. — Verbesserter Destila-

. tions-Apparat. — Die-Salicylsiture in chemisch-technischer Beziehung. —
Ein neues Surrogat zur Herstellung von Papierstoff. — Oesterreich-un- |
garischer Eisenmarkt. — Notirungen des nordamerikan. Metallmarktes. — |
Englischer Wochenbericht, — Neue Erscheinung auf dem Gebiete der
technischen und wissenschaftlichen Literatur. — Submissionsresultate.
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Kleinere Mittheilungen.

— Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche :
Goschenen 26,50 M., Airolo 31.— M., Total 57,50 M., mithin durchschnittlich
per Tag 8,20 M.

— Emmenthalbahn. Eine zahlreich besuchte Versammlung von Ver-
tretern der Gemeinden und von Grossrithen des Emmenthals hat am 11.
Juli in Liitzelfliih beschlossen, mit aller Entschiedenheit die Fortsetzung
der Emmenthalbahn von Burgdorf nach Langnau zu unterstiitzen. Die
Actienbetheiligung der interessirten Gemeinden wurde auf 1,000,000 Fr. nor-
mirt und die Repartition einem Ausschuss anheimgestellt, an dessen Spitze
Herr Nationalrath Karrer als Priisident steht und in welchem sdmmtliche
Gemeiden vertreten werden. Da dem Unternehmen bereits anderweitig Actien-
betheiligungen im anniihernden Betrage von Fr. 1,560,000 zugesichert und die |
Erstellungskosten im Maximum auf Fr. 8,900,000 veranschlagt sind, so ist mit
den erwiithnten Beschliissen ein bemerkenswerther weiterer Schritt zur, Reali-
sirung dieser Bahn gethan.

— Nordostbahn. Mit dem 15, Juli ist die Frist, welche den interes-
sirten Bahngesellschaften von den Bundesbehiérden betr. eine Uebereinkunft
in Sachen der Lage des Bahnhofes in Winterthur gestellt worden
war, abgelaufen. Die Einigung hat stattgefunden, so dass das eidg. Eisen-
bahndepartement sich nicht mehr von sich aus mit der Sache zu befassen
haben wird. Wie schon friither gemeldet, bleibt demnach der Bahuhof wo er |
ist, dagegen werden die Schaffhauserstrasse unter dem Bahngeleise und die
Ziircherstrasse iiber demselben durchgefiihrt.

23

Die Stationen waren iiberall hiibsch decorirt, der Empfang iiberall herzlich ;
im Canton Thurgau war mit dem Fest zugleich ein Jugendfest verbunden
worden.

— Internationale  Bergbahnen. — Am 11. Juli langte die erste,
stattlich ausgeriistete Locomotive der Bergbahn Rorsehach-Heiden an
ersterem Orte an. Dieselbe ist aus der Maschinenwerkstitte der internatio-
nalen Gesellschaft fiir Bergbahnen hervorgegangen, auf Zahnstangenbetrieb
eingerichtet und nach neuester absolut sicherer Construction gebaut. In den
niichsten Tagen diirfte die Probe derselben vorgenommen und alsdann, nach
Eintreffen von 2 Wagen, die vollige Beschotterung der Linie per Dampf be-
werkstelligt werden. i

— Simplonbahn. Gemiss der Vollmacht, die ihm die Gesellschafts-

statuten verleihen, hat der Verwaltungsrath der Simplonbahngesellschaft sich
selber ergiinzt durch die Cooptation der HH. B. Dubochet, Banquier in Paris
und Roget, Banquier in Genf. Der Verwaltungsrath besteht nunmehr aus 13
Mitgliedern, wozu spiiter noch zwei weitere gewihlt werden miissen.
Centralbahn. Vergangenen Samstag fand in Olten eine Con-
ferenz zwischen Abgeordneten des Gemeinderathes der Stadt Solothurn
und der Centralbahn, sowie unter Beizichung von Abgeordneten der
Regierung statt, worin betreffend den Bau des neuen Bahnhofes in Solo -
t hurn bestimmt wurde, es soll derselbe in grossartigem Massstab, eine Viertel-
stunde lang, 500 Fuss breit, mit verschiedenen Zufahrtsstrassen angelegt wer-
den. Zudem gab betreffend den bisherigen Bahnhof die Centralbahn die Zu-
sicherung, es soll derselbe wie jede andere Station auch fernerhin fortbestehen
und bedient werden.
Linksufrige Ziwichseebahn. Die Nordostbahn hat sich ver-
anlasst gefunden, das gefihrliche Trace hei Horgen abzuindern. Sie
hat heute Morgen ca. zwei Jucharten Reben ausserhalb dem Bahnhof zum
Preise von 85 Rp. pr. [}’ angekauft und es wird nun das Trace mehr berg-
wirts gezogen.

— Postwesen. Die schweizerische Postverwaltung hat mit dem 1.

Juli eine Uebersicht der Francaturtaxen fiir Briefpostgegenstinde im Innern
der Schweiz und nach den hauptsichlichsten fremden Liindern herausgegeben,
die auf den Postbureaux fiir 20 Cts. verkauft wird und sehr handlich und
practisch eingerichtet ist. ;
Verkehrswesen. — Der -geographische Congress in Paris wird
u. A. auch eine Frage behandeln, die fiir die Schweiz eine eminente Be-
deutung hat, niimlich die Erstellung einer kiirzesten Bahn zwischen London
und Paris einerseits und Constantinopel, Indien und China
anderseits. In einer neulich erschienenen Broschiire schligt nun Graf Thurn
hiefiir eine Linie vor, die die Schweiz in gerader Linie von Basel bis Grau-
biinden durchschneiden wiirde. ‘Oestlicher Ausgangspunkt wiire der Priittigau,
das Albula- oder Plessurthal.

— Nationalbahn. Am 15. Juli fand die Erdffnung der schweiz.
Nationalbahn, Section Winterthur-Singen-Kreuzlingen genau | * &
nach dem bereits friither mitgetheiten Programm statt und gelang aufs Beste. | +
= — e e —
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Mit Nr. 78, welche am 25. Juni a. c. ausgegeben wird, endigt der IIT. Band, resp. das I. Semester des II. Jahr-

ganges 1875 von

ST UMMERS

INGENIEUR"

und ersuchen wir unsere P. T. Abonnenten um gefillige rechtzeitige Erneuerung ihrer Prinumeration, damit in der Expedition

des 1V. Bandes keine Unterbrechungen eintreten.
(1022)
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