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EISENBA

Sehweizerische Wochenschrift |
fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.

. |

IMINx:FER

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bl

ZURICH, den 22. Januar 1875.

No. 3.

., Die Eisenbahn® erscheint jeden |
Freitag. — Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

,,Le Chemin de fer parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjahrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buehhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-dsterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder directbei Orell Fiissli & Co.
in Zirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs. >

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois: On
s’abonne pour I’Allemagne et ’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numero 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn* in den fachmiinnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT : Bahnhof-Anlagen und -Projecte. —

Ueber Personenwagen fiir

Tramway und Verwendung von Dampf zum Betrieb derselben. — Mémoire
A Vappui de la demande de concession d'un troncon de chemin de fer de

La Sarraz i Bchallens. — Mémoire & 'appui de la demande de concession
du trongon du chemin de fer du Jura situé sur le canton de Genéve, —
Kleinere Mittheilungen. — Unfiille. — Eisenpreise. — Stellenvermittlung. —
Anzeigen. — Beilage: Bundesbeschluss betr. Verzollung von Eisenbahn-

material. — HBinige Erorterungen iiber das schweiz. Eisenbahnwesen. —

Rapport mensuel Nr. 24 du Conseil

fédéral suisse sur I'état des fravaux

de la ligne du St-Gotthard au 30 novembre 1874, — Eingegangene Druck-

sachen.

Bahnhof-Anlagen

und -Projecte.

1I.
Die Basler-Bahnhoffrage, 1874/1875.

(Hiezu die Beilage: Schematischer Uebersichtsplan der
Basler-Bahnhofprojecte.)

In der Basler-Bahnhoffrage

sind bis heute — ausser den

Besprechungen in den Basler Zeitungen — folgende Druck-

schriften erschienen :

1) Gutachten des Herrn Oberbaurath A. Thommen iiber das
Project eines neuen Giiter- und Rangirbahnhofs der
schweiz. Centralbahn in Basel. — Erstattet im Auftrage

der Regierung von Basel-Stadt.
Der neue Rangir- und Giiterbahnhof der schweizerischen

2)

October 1874.

Centralbahn in Basel. — Eine Beleuchtung des Gutachtens

des Herrn Oberbaurath A.
JI. Gutachten des Herrn Oberbaurath A. Thommen iiber

3 /

Thommen. Basel 1874.

einen neuen Giiter- und Rangirbahnhof der schweizerischen
Centralbahn in Basel. -— Erstattet im Auftrage der Regie-
rung von Basel-Stadt im November und December 1874.

4)

Gutachten des Herrn Nationalrath R. Brunner iiber die

Unzulissigkeit der Niveau-Kreuzungen der schweizerischen
Centralbahn mit den bestehenden oOffentlichen Strassen

in Basel. — Erstattet im
Basel-Stadt im November

Auftrage der Regierung von
1874.

In dem der heutigen Nummer der ,Eisenbahn“)beigelegten
Plane finden sich die verschiedenen in obigen Schriften be-
sprochenen Projecte nechst der gegenwiirtig bestehenden Bahn-

hofanlage eingetragen.

Die Bahnhoffrage wurde angeregt auf Seite der schweizer.
Centralbahn selbst durch die Zunahme sowohl des Platz-, als

insbesondere des Transit-Giiterverkehres.

(Centralbabnhof in Centnern:

Derselbe betrug im

) 1869 1870 1871 1872
Localverkehr: 1,353,000 1,508,000 1,774,000 1,859,000
Transitverkehr: 5,582,000 5,453,000 7,162,000 9,264,000

Diese in den Jahren 1871

und 1872 eingetretene ausser-

ordentliche Transitvermehrung war vorzugsweise das Ergebniss
der Uebernahme des Betriebes der Bahnen von Elsass-Lothringen

durch die deutsche Reichsverwaltung, welche den Verkehr der
untern Rheingegenden, Belgiens und Hollands in der Richtung
nach und iber Basel in bedeutenderem Umfange als bisher an
sich zu ziehen vermochte. Allein nicht nur diese vermehrte
Zufuhr der bestehenden Bahnen, sondern auch die bevorstehende
Einmiindung neuer Linien, der Jurabahn, der Wasserfallen- und
der Botzbergbahn, brachten die Bahnhoffrage in Fluss.

Auf der andern Seite wurden Klagen des Publikums laut.
Aus den dltern Quartieren der Stadt und vom Centralbahnhof-
platze aus filhren nimlich drei Ueberginge i niveau in die
neuen mift jedem Jahre mehr bevolkerten Quartiere jenseits
der Bahnlinie. Auf diesem Terrain sind industrielle Etablisse-
ments erstanden, welche ausser dem Verkehre der Arbeiter auch
einen starken Verkehr von Fuhrwerken veranlassen. Diese Fuhr-
werke haben die Bahn — wenn sie zum Giiterschuppen oder
von diesem zum Etablissement gelangen wollen — theilweise,
in der Communication mit der Stadt jedoch ganz zu passiren.
Jenscits der Bahnlinie befinden sich: die neue grosse Actien-
brauerei, eine Ziegelfabrik, eine Giesserei und Maschinenfabrik,
eine Malzfabril, dann eine Holzhandlung, Eisenhandlung, ‘Wein-
handlung u. s. w. Ausserdem haben sich ziemlich rasche An-
finge eines neuen Quartieres. gebildet, das in allerkiirzester Zeit
vollstindig ausgebaut wiirde, wenn die Ueberginge a niveau
einmal gehoben sind. Diese drei Uebergénge werden nothig
durch die Margarethen-Strasse, die Heumatt-Strasse und die
Bruderholz-Strasse. Sie werden uns als mit einer Menge von
Inconvenienzen verbunden geschildert. Ein durchaus zuverlissiger
Berichterstatter schreibt uns: ,Sehr oft passirt es, dass, wenn
man nach lingerem Warten wegen Verstellung eines #dussern
Geleises endlich bis auf die Mitte des Bahnkorpers vorgedrungen
ist, dort wieder ein Zug vorfihrt, einzelne Wagen abstosst,
wieder etwas vorwirts fihrt, ohne jedoch den Uebergang frei
zu machen, und von Neuem werden Wagen auf ein anderes
Geleise ausrangirt und man wird so neuerdings zu einem Halte
genothigt.* Bs seien diese Strapazen bei ungiinstiger ‘Witterung
nur um so unangenehmer, da die Ueberginge nicht gepflastert
seien.

Unser Berichterstatter sagt ferner:

,Im Sommer gehen Morgens 10 Uhr 30 Min. und Nach-
mittags 2 Uhr 15 Min. Schnellziige der 8. C. B. hier ab oder
sollten wenigstens um diese Zeit hier abgehen. Nun finden sich
wihrend der drei Sommermonate zu diesen Ziigen stets sehr
viele Passagiere ein und oft in solcher Zahl, dass die Verwaltung
nie scheint auf so viel gerechnet zu haben und stets zu wenig -
Wagen in den Zug rangirt werden. Die Verwaltung hat einen
ganz ausgesprochenen horror vacui und knnte es nicht verdauen,
wenn einmal ein Wagen mit einem oder gar ein paar leeren
Sitzen mitfithre. Es werden also die Reisenden zusammenge-
pfercht, — und wenn nur ein Theil placirt werden kann, wird
die Locomotive abgesandt, noch einen Wagen zu holen. Dieser
wird wieder gefiillt . Wiithrend dieser ganzen Zeit muss
vor der Barriére gewartet werden . Ich spreche hier
nicht vom Horensagen, sondern als Einer, der nun seit 8 Jahren
Tag fiir Tag diesen Uebelsténden zugesehen, in deren Mitleiden-
schaft gezogen worden, und Wochen, ja Monate verlorner Warte-
zeit aufzuweisen hat. Wir fihlten uns verpflichtet, diese ums
zugegangenen Beschwerden von Seite des Publikums moglichst
ungeschminkt zu verdffentlichen.

Bs handelt sich also in der Basler Bahnhoffrage fiir die
Bahnverwaltung: um Adaptirung des Bahnhofes an den ge-
wachsenen und noch wachsenden Verkehr, fiir das Publikum :
um Entfernung der Uebergiinge a niveau.

Die Centralbahn glaubt diesem Zwecke zu geniigen durch
Verlegung des Giiter- und Rangirbahnhofes auf den » Wolf“,
wie der beiliegende Plan andeutet. Dabei war die Meinung,
dass der Platzgiiterdienst im jetzigen Bahnhofe zu verbleiben
hiitte. Hiezu bemerkte jedoch die Bahnverwaltung in einer
Eingabe vom 7. Dec. 1872 an die Regierung, betreff das Wolf-
project:
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