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Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.

EMINmnF ER

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd. IL

ZURICH, den 2. Juli 1875.

No. 26.

,.Die Eisenbahn* erscheint jeden
Freitag.  Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

., Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Scluceiz: Fr. 10. —
halbjahrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postdmtern und Buchhandlungen des
deutsch-osterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Ldnder in allen Buchhand-
lungen oder directbei Orell Fiissli & Co.
in Zirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Swuisse: fr. 10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. a Zurich.

Prix du numero 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachminnisehen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 ots. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

Abonnements-Einladung.

. Die ,Eisenbahn“ beginnt mit dem kommenden Semester
ihren III. Band. Wir ersuchen die geehrten Abonnenten,
ihr Abonnement, sei es direct bei der Unterzeichneten, sei
es bei der ndchstgelegenen Postanstalt zeitig erneuern zn
wollen,

Redaction und Verlagshandlung lassen es sich angelegen
sein, das vorgesetzte Programm namentlich auch durch
Originalartikel iiber die verschiedenen Zweige des Eisen-
bahnwesens mehr und mehr zu erfiillen. Sie diirfen sich
der Thatsache erfreuen, dass ihre Bestrebungen in immer
weitern Kreisen Anerkennung gefunden haben.

Die Expedition.

INHALT: Maschine zur Priifung der Festigkeit der Materialien. — Proben mit
continuirlichen Bremsen in England. — Sur l'organisation du bataillon
prussien de chemins de fer. — Massentransport per Wasser. — Erleich-
terungen fiir Anlage von Secundérbahnen. — Necrolog (M. B. Morandiere). —
Kleinere Mittheilungen. Unfiille. — Eisenpreise. — Stellenvermittlung. —
Anzeigen.

Beilagen. Inhaltsverzeichniss des II. Bandes. — Verspiitet: Ueber-
sichtsplan von Philadelphia mit Ausstellungspark (gehort zu Nr. 19).

Maschine zur Priifung der Festigkeit der Materialien.
Entworfen von Ingenieur Werder, gebaut von Klett & Comp.
in Niirnberg.

Das erste wissenschaftliche Resultat, welches mit dieser Ma-
schine erzielt wurde, sind die Versuche, welche Herr v. Pauli,
Director der obersten Baubchorde in Miinchen, mit dem bayeri-
schen Holzkohleneisen anstellte und die in Dingler’s polyt.
Journal Bd. 128. S. 19 (1853) veroffentlicht sind. Als Probe
der Genauigkeit, mit welcher Kraft und Ausdehnung gemessen
wurden, filhren wir an, dass, wenn bei einer Spannung von 40

. 1 :
Tonnen nur 280 Kilogr. d. h. 142 zugelegt wurden, noch immer

100.000
konnte. — Im Jahr 1854 erhielt die Maschine auf der Miinchener
Ausstellung die Preis-Medaille.

Seit jener Zeit war diese Festigkeitsmaschine beinahe fort-
wiahrend im Gebrauch zur Priifung der Constructionstheile der
zahlreichen eisernen Briicken, welche in der Maschinenbauanstalt
von Klett & Comp. gebaut worden sind. Sie wurde theils
auf den Bauplitzen gebraucht (wie in Grosshessenlohe beim Bau
der Isarbriicke, in Gustavburg, beim Bau der Mainzer
Rheinbriicke) theils in der Maschinenfabrik selbst verwen-

die Léangenanderung von genau beobachtet werden

det. Der stete Gebrauch derselben hat mit dazu beigetragen,
den aus jenem Etablissement hervorgegangenen eisernen Briicken
jene theoretisch und practisch-technische Voll-
kommenheit zu verleithen, welche diese Werke vor allen
andern auszeichnen.

Nach Griindung des eidgendss. Polytechnikums in
Ziurich, im Jahr 1856, suchten die Professoren der Ingenieur-
und der Maschinenkunde und der Geologie den Nutzen, den
eine solche Maschine der Theorie und den Vortragen iiber die
Festigkeit der Baumaterialien gewihren kionnte, hervorzuheben
in der Hoffnung, den fiir die Anschaffung derselben erforderlichen
Credit zu erlangen. Allein damals waren die dahin zielenden
Bemiihungen noch vergeblich.

Im Jahr 1864 wurde von den Directoren einiger schweize-
rischer Bisenbahngesellschaften die Idee angeregt, eine perma-
nente Ausstellung von Baumaterialien zu veranstalten, und es
erhielt dieselbe um so mehr Bedeutung, als nach und nach der
Transport solcher Materialien eine betrachtliche Ausdehnung er-
langt hatte; man liess zu gewissen Bauten Steine aus den ent-
legensten Gegenden der Schweiz, sogar aus dem Auslande her-
beischaffen, dass es nun ebenso bequem’ als lohnend erscheinen
musste, auf einem Centralpunkte Muster von fast allen Bau-
materialien zu vereinigen und zur Auswahl auszubreiten, ist ein-
leuchtend. Eineu noch grossern Nutzen aber versprach man sich
von dem Catalog dieser Ausstellung, welcher Notizen iiber Preise
und physikalische Eigenschaften, Widerstandsfahigkeit inbe-
griffen, enthalten sollte. Um indessen letztere zu ermitteln,
konnte man kein besseres Hiilfsmittel wahlen als die Werder’sche
Festigkeitsmaschine.

Den vielfachen unausgesetzten Bemiihungen mehrerer fiir diese
wichtige Angelegenheit sich interessirender Manner, namentlich
des Herrn Professor Culmann in Zirich, gelang es,
vom hohen schweizerischen Bundesrathe den fiir Anschaffung
einer solchen Maschine erforderlichen Credit von 15,000 Franken
zu erhalten. Es wurde dieselbe im September 1866 in Olten
aufgestellt.

Indem wir auf die Beschreibung des ziemlich complicirten
Mechanismus nicht eintreten, erwihnen wir bloss, dass mit der
Maschine Festigkeitsproben gegen Zerreissen,
Zerdriicken,

5 Verdrehen,
3 Biegen,
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”

”
ausgefithrt werden kénnen.

Die simmtlichen Dimensionen dieser in allen Beziehungen
ausgezeichnet construirten und schon ausgearbeiteten Maschine
konnen bis auf 90 Tonnen (1800 Centner) in Anspruch genom-
men werden, ohne dass ein Stumpfwerden der Schneiden zu be-
fiirchten wire; iiberhaupt aber sind alle Constructionstheile fiir
einen Druck von 120 Tonnen (2400 Centner) berechnet.

Die Maschine war zunachst fiir die in Olten ausgestellten
Baumaterialien bestimmt; doch sollte dieselbe auch gegen Er-
legung einer kleinen Taxe, die zur Bestreitung der Bedienungs-
und Reinigungskosten dient, dem bauenden Publicum zur Dispo-
sition gestellt werden. Die Benutzung derselben sollte den Sinn
fiir wissenschaftliches Vorgehen bei Bestimmung der Dimensionen
der tragenden Bautheile, und bei der Auswahl der Materialien
wecken.

Die Druckproben, weleche mit den in Olten ausgestellten
Baumaterialien seiner Zeit gemacht warden, sind, so viel uns be-
kannt ist, noch nicht veréffentlicht, dagegen hat Herr Professor
Culmann, der iiber dieselben ein Protocoll fiihrte, Jedem der
sich fiir die Sache interessirte, — es waren derer nicht Legion,
— mit der grossten Bereitwilligkeit Einsicht in dasselbe ver-
schafft. Culmann sowohl als auch der damalige Director
Riggenbach waren in sehr uneigenniitziger Weise bei Proben
eingesandter Materialien thitig, und es wurden auch eine Reihe
von Proben mit Eisen, Stahl und Bronce gemacht, deren
Durchfithrung iiberhaupt nur durch die Bereitwilligkeit ermdg-
licht wurde, mit der Herr Riggenbach die Benutzung der Werk-
stitte gestattete. Es kommt némlich wihrend der Proben oft
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vor, dass man die Hiilfsmittel einer mechanischen Werkstitte in
Anspruch nehmen muss, und es hitte zum Beispiel eine Auf-
stellung der Maschine im Polytechnikum aus diesem und noch
andern Griinden gar keinen Werth. Im Jahre 1869 wurde die
Maschine demontirt und nach Ziirich transportirt, um in der
Maschinenwerkstidtte der Schweizerischen Nordostbahn auf-
gestellt zu werden. Es unterliegt keinem Zweifel, dass wenn
sich die schweiz. Techniker fiir diese Sache mehr interessiren
wiirden, die Mittel und Wege bald gefunden wiren, um die Ma-
schine, welche nunlange unbenutzt lag, wieder aufzustellen und
in Thatigkeit zu setzen.

Wenn, was wir nicht glauben, in den Werkstitten der
schweiz. Nordostbahn das richtige Verstindniss fiir diese
Maschine und den Werth ihrer Proben nicht vorhanden sein
sollte, so wiirde man auf keine grossen Hindernisse stossen, die-
selbe anderswo als in Ziirich zweckmissig aufzustellen und sind
uns bereis Offerten bekannt; da aber mit der Aufstellung
der Maschine allein gar nichts erreicht ist, so ersuchen wir
saimmtliche Architekten, Ingenieure und Mechaniker, welche
sich fiir die Sache interessiren, sich bei der Redaction der
Eisenbahn anzumelden, mit Angabe der Materialien, die
sie zu probiren wiinschen, worauf wir entsprechende Schritte

thun werden.

* *

E3

Proben mit continuirlichen Bremsen in England. Die von
der englischen Regierung bestellte Commission,
welcher die Untersuchung iiber die Ursachen von Eisenbahn-
unfillen und die Berichterstattung iiber die Mittel zur Ver-
meidung derselben obliegt, einigte sich mit dem Verein
englischer Eisenbahngesellschaften zur gemein-
samen Veranstaltung ausgedehnter , vergleichender Versuche
iiber die Wirksamkeit der verschiedenen continuirlichen Bremsen.
Aus diesen Versuchen sollten Anhaltspunkte zur Bestimmung
der vortheilhaftesten und wirksamsten Systeme geschiopft wer-
den und die Resultate als Grundlage weiterer Untersuchungen
dienen. Die konigliche Eisenbahncommission fiir Eisenbahn-
unfille war représentirt durch Mr. E. Woods und Colonel
Inglis, R.E.

Wie vorauszusehen war, gestalteten sich diese Versuche zu
einem wahren Wettkampfe zwischen den verschiedenen
Systemen, wie ein solcher seit den beriihmten Versuchen bei
Rainhill 1829 nicht mehr vorgekommen ist. 7 Eisenbahngesell-
schaften erklirten sich zur Theilnahme bereit und sendeten 8
verschiedene Systeme auf den Kampfplatz. Von den Er-
findern continuirlicher Bremsen war alles auf-
geboten worden, um ihre Ideen in mdoglichst vollkommener
Weise in Ausfiihrung gebracht zu sehen und es liessen daher
die meisten der gesendeten Ziige in dieser Beziehung nichts zu
wiinschen iibrig.

Um ganz exacte Resultate zu erlangen war ein Programm
aufgestellt , welches genau eingehalten werden musste und
welches wir hier in seinen Hauptbestimmungen wiedergeben.

Jeder Zug soll aus 13 Personen- und aus 2 Gepick- und
Bremswagen bestehen. Ob 6rddrige oder 4ridrige Wagen, bleibt
den Gesellschaften iiberlassen.

Maschinen und Wagen sollen bis zum 4. Juni auf dem
Bahnhof Derby eintreffen , damit genaue Abwigungen vor-
genommen werden konnen.

Jeder Personenwagen ist mit 3/4 Centner pro Sitz zu be-
lasten, um das mittlere Gewicht der Passagiere und des Hand-
gepicks zu reprisentiren. Jeder Gepickwagen ist mit einer dem
gewohnlichen Gewicht der Gepicksendungen entsprechenden
Last zu versehen.

Die Personen- und Gepickwagen sind leer und belastet
genau zu wiegen.

Ferner ist das Gewicht der Locomotiven unter Beriick-
sichtigung des Wasserstandes im Kessel und des Brennmaterials
im Feuerraum genau zu bestimmen.

Das Gewicht der Tender soll notirt werden :

1) leer;

2) mit Wasser gefiillt;

3) Gewicht des Brennmaterials.

Von jeder Bremsvorrichtung soll eine allgemeine Beschrei-
bung eingereicht werden.

In jedem Zuge soll eine leicht iosbare Kuppelung an-
gebracht sein, um nothigen Falls den Zug wihrend der Fahrt
ZU zerreissen.

Zur Ausfiihrung der Versuche war die Bahnstrecke zwischen
Newark und Thurgaton, zwei Stationen der Midland Railway, be-
stimmt worden. Die Strecke von ungefihr 3!/2 Kilometer wurde
genau abgemessen und nivellirt, auf die ersten 4800 Fuss alle
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800 Fuss und auf der iibrigen Strecke alle 250 Fuss deutlich
markirt und bezeichnet. Die Strecke selbst ist beinahe und der
Theil auf welchem die eigentlichen Bremsversuche angestellt
wurden, vollkommen horizontal.

Den 9. Juni versammelten sich die betreffenden Ziige in
Newark und es représentirten dieselben folgende Gesell-
schaften und Systeme :

Eisenbahn-Geselischaft.

1) London and North-Western
2) Great Northern

Continuirliche Bremsen.

Clark & Webb’s Kettenbremse.
Smith's Vacuumbremse.

3) Midland Westinghouse’sche Luftbremse.

4) .. Clark’s hydraulische Bremse.

5) = Barker's 5 i

6) n Kitson's Dampfbremse aufLocomotive

und Tender.
Fay's Bremse.
Steel und McInne's Luftbremse.
Vacuumbremse auf Locomotive und
Tender.
‘Westinghouse'sche Vacuumbremse.

7) Lancashire and Yorkshire
8) Caledonian
9) North Eastern

10) London Brighton and South

Coast

Die Versuche sollten in folgender Reihe vorgenommen

werden :

I. Serie mit ganzen Ziigen.
Anhalten durch Verwendung von:
Tender- und Zugbremsen von Hand angezogen.
Tender-, Zug- und continuirliche Bremsen, durch das Zug-
personal auf ein bestimmtes Signal angezogen.
Tender- und continuirliche Bremse, sowie Locomotivbremse
(wenn eine vorhanden).
Alle moglichen Mittel zum Anhalten des Zuges (ausser
Sanden) sollen angewendet werden.

a)
b)

)
d)

e) wie d) mit Verwendung der Sandbiichsen.

f) Conducteur im hintersten Wagen signalisirt dem Loco-
motivfithrer, dass er bremsen will.

g) Wie f) aber ohne, dass der Conducteur signalisirt.

h) Locomotivfithrer schliesst den Dampf ab und bringt con-
tinuirliche Bremsen zur Wirkung.

i) Locomotivfithrer schliesst Dampf ab und benutzt Tender

und Locomotivbremsen.
11. Serie.
Anhalten der Locomotive und des Tenders :
@) Durch Abschliessen des Dampfs.
b) mit Tenderbremse.
c)RGies mit Locomotivbremse.
d) Locomotiv- und Tenderbremse.
e) Tenderbremse und Contredampf.
III. Serie.
Beobachtung der Reibung der Wagen :
@) Indem dieselben aus dem Ruhezustand iiber das Gefille
rollen.
b) Durch Bestimmung der Verzdgerung, welche die Wagen
durch Lostrennen von der Locomotive mittels der lsharen
Kuppelung erleiden.

Sofern noch Zeit fiir weitere Versuche vorhanden sein
sollte, konnen noch solche vorgenommen werden, welche sich
durch die vorausgegangenen als nothwendig oder wiinschens-
werth gezeigt haben.

Kurze Beschreibung der continuirlichen Brem-
sen. Um nun auf die verschiedenen concurrirenden Systeme
zu kommen, finden wir zuerst Clark’s Kettenbremse. Eine
starke Kette verbindet alle Wagen mit dem Bremswagen; die-
selbe ist an dem einen befestigt, am andern liuft sie iiber eine
Axe, welche als Windetrommel wirkt, diese Axe ist unter dem
Bremswagen und mit einem Frictionsrad versehen, welches mit
einem zweiten Frictionsrad auf der Radaxe in Beriibrung ge-
bracht werden kann. Fiir gewdhnlich sind die beiden Frictions-
rider durch eine einfache Vorrichtung auseinandergehalten, so-
bald jedoch die durch alle Wagen gehende Communicationsschnur
gezogen wird, wird die Vorrichtung ausgeldst, die beiden Rider
kommen in Beriithrung und die Kette wird aufgewunden. Unter
jedem Wagen liuft die Kette unter und iiber zwei Scheiben,
welche an einem Hebel angebracht sind und es wird durch An-
ziehen der Kette dieser Hebel in seiner Lage verindert und
wirkt sodann auf die Bremsen, ausserdem kann die Bremse von
den hiezu bestimmten Wagen aus durch Zusammenriicken der
Frictionsrider in Wirkung gesetzt und regulirt werden. Im ge-
gebenen Falle bestand der Zug aus zwei Sectionen mit je einem
Bremswagen. Von vorne gerechnet waren 4 Personenwagen,
sodann ein Bremswagen und wieder 4 Personenwagen, alle zur
ersten Section gehorend, sodann bildeten 5 Personenwagen und
am FEnde ein Bremswagen die zweite Section. Die Locomotive
hat keine Bremse und am Tender ist die gewdhnliche Hand-
bremse. Die Bremser kionnen ein jeder die Bremsen in der
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