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‘Wenn namentlich in Betreff der Vollendung des Tunnels
von Herrn Rziha mit grosser Besorgniss auf die Airoloer Seite
hingewiesen wurde, so fiithre ich hier an, dass im Monat April
d. J. dort folgende Leistungen erzielt wurden:

Firststollen 129 Meter, Gewdlbe 93 Meter, Strossenschlitz
83 Meter.

Diese’ Zahlen, welche in Bezug auf Fertigstellung schon in
den n#chsten Monaten ein namhaft héheres Resultat aufweisen
diirften, widerlegen jetzt schon die geiusserten Besorgnisse zum
guten Theil, und bin ich im Gegensatz zu Herrn Rziha der Mei-
nung, dass der Vollendung des Gotthardtunnels mit Sicherheit
auf den festgesetzten Termin entgegengesshen werden kann.
‘Was die Baukosten anlangt, so befinde ich mich auch hier im
Widerspruch mit Herrn Rziha, indem fiir das feste Gestein des
Gotthardtunnels die ausgedehnteste Maschinenbohrung der Hand-
bohrung vorzuziehen ist und gerade das zur Anwendung kom-
mende System solche erlaubt.

Aus den entwickelten Griinden kann ich ferner um so we-
niger dem Rath beistimmen, den Unternehmer zu veranlassen,
vom obern auf den untern Stollen iiberzugehen, welche Aende-
rung ich namentlich in Airolo geradezu fiir unausfiithrbar halte.

Brugg, im Mai 1875.

B3 Ed

Les colonnes en fonte. Dans les constructions soi- disant
a l'épreuve du feu, on fait un fréquent usage des colonnes en
fonte. Ces colonnes, il est vrai, ne fournissent pas comme des
piliers en bois un aliment & l'incendie, mais sous l'action de
la chaleur, elles perdent beaucoup de leur résistance et cédent
souvent sous la charge qui ne les aurait pas altérée a la tem-
pérature ordinaire. Un brusque refroidissement produit par le
jet d’'une pompe, suffit du reste pour la faire voler en éclats et
amener la ruine de 1’édifice qu’elles portaient. Un Américain,
M. George, Bruce d’Aurora (New-York), vient de prendre
un brevet pour une disposition qui met les colonnes en fonte
réellement & 1'épreuve du feu. Pour cela, il les construit avec
une double enveloppe mince, également en fonte, et il remplit
l'intervalle compris entre la colonne proprement dite et cette
enveloppe, avec une matiére mauvaise conductrice du calorique,
du platre par exemple. Il obtient ainsi des colonnes qui, au
milieu de lincendie le plus violent, ne seront pas atteintes et
ne présenteront pas les dangers que nous signalions tout a
Theure. Il compléte cette invention par une disposition analogue
appliquée aux poutres en fer T, qui reposent sur ces colonnes
et obtient ainsi des constructions qui pourront réellement résister
a la violence du feu.

Cette idée, toute simple qu’elle est, nous a paru bonne a
signaler, car nous ne sachions pas qu’elle ait encore été app-
liquée en France.

# #

Die grossartigen Bremsen-Proben in England. Die Ver-
suche, welche unter der Direction der kdniglichen Eisenbahn-
commission fiir Eisenbahnunfille durch den Verband englischer
Eisenbahngesellschaften auf dem Midland Railway bei Newark
kiirzlich gemacht wurden, sind hoffentlich nicht ohne bedeutende
Folgen und werden sowohl auf die Dividenden der Eisenbahn-
gesellschaften, als auch auf das reisende Publicum, Gross und
Klein, ja auf die ganze englische Nation einen Einfluss ausiiben.
Die Eisenbahnlinien, die sich taglich vervielfdltigen, unterdriicken
immer mehr die andern Transportgelegenheiten und Strassen und
haben bereits, wenn auch nicht den ganzen Giiter- so doch den
ganzen Reisenden - Transport des Konigreichs an sich gezogen,
wodurch die Frage der Sicherheit eine nationale Bedeutung er-
halt. Wir weisen vor Allem darauf hin, wie zahlreich die zu
vermeidenden Ungliicksfille -besonders in der letzten Zeit waren,
und es ist wohl anzunehmen, dass wenn einmal jeder Zug mit
einer entsprechenden continuirlichen Bremse versehen sein wird,
ein Theil der Zufille vermieden, oder dass wenigstens die Folgen
eines Zusammenstosses durch kriftige Bremswirkung bedeutend
gemildert und wenn nicht alle, so doch ein Theil der Opfer ver-
schont bleiben konnen. Man hofft, dass wenn aus irgend welchem
Grunde die gewohnlichen Sicherheitsmassregeln ihren Dienst
versagen, oder durch ungliickliches Nichtzusammentreffen ver-
siumt werden, dass dann, als letztes Auskunftsmittel eine con-
tinuirliche Bremse in der Hand des Locomotivfiihrers die ent-
fesselten Krifte einschréinken kann.

England, mit seinem ungeheuren und engen Eisenbahnnetz,
ging verhiltnissmissig langsam vor mit Einfiihrung von Vor-
sichtsmassregeln, welche in Amerika, dessen Bewohner nicht
angstlich sind, schon lange im Gebrauche waren. Wihrend die
Bahnen sorgfiltic mit Hecken abgeschlossen werden, damit die

| Thiere dieselben nicht betreten, wurde erst vor Kurzem das
Block-System und automatische Signale eingefiihrt, und wihrend
in England zahllose mit Geschifts- und Vergniigungsreisenden
oder mit Mineralien gefiillte Wagenziige in kleinen Intervallen
nach allen Richtungen abgelassen werden, zdgerte man lange die
continuirlichen Bremsen einzufiihren, welche seit mehreren Jahren
in America mit Erfolg verwendet werden, obgleich dort ein ver-
héltnissméssig spérlicher Verkehr auf weithingestreckten Eisen-
bahnlinien in wenig bevdlkerten Gegenden mit kleinen Geschwin-
digkeiten befordert, besondere Massregeln weniger dringend er-
scheinen liesse. Es wurde freilich in Fachschriften oft auf die con-
tinuirlicken Bremsen hingewiesen, aber die Gesellschaften zo-
gerten, wahrscheinlich zum Theil aus 6conomischen Riicksichten,
den neuen Mechanismus einzufiithren, so dass die Locomotivfiihrer
angesichts einer Catastrophe machtlos waren. Ein anderes Mo-
tiv. mag auch das gewesen sein, dass die Gesellschaften vorzogen
Jahre lange Studien und Beobachtungen zu machen, um das beste
System in Erfabrung zu bringen und nicht etwa gendthigt zu
sein, die theuren Bremsapparate bald durch neue Verbesserungen
zZu ersetzen.

Man kann freilich mit Warten auch zu weit gehen, und wenn
z. B. unsere Fabrikanten die besten Dampfkessel und die besten
Dampfmaschinen, die Rheder den Entscheid, ob Raddampfer oder
Schraubenschiffe, die Eisenbahngesellschaften die richtigste Spur-
weite, und die Regierung die wirksamsten Kanonen hitten ab-
warten wollen, so wiren wir um ein halbes Jahrhundert zurtick-
geblieben, denn der Erfindungsgeist der Mechaniker ist wie
die Sprache und Mode unberechenbar und besitzt eine Productions-
fahigkeit, welche keine Generation erschopfen wird. Betreffend
die continuirlichen Bremsen besteht nun das rationelle Vorgehen
darin, das beste vorhandene zu adoptiren und nicht mehr Ver-
schiebungen eintreten zu lassen in der Hoffnung, noch Voll-
kommeneres abzuwarten und unterdessen das Publicum allen
Gefahren Preis zu geben.

Es scheint auch wirklich, dass diese Angelegenheit nun zum
Austrag kommt und es liegt eine schéne Auswahl continuirlicher
Bremsen vor, welche, zum Ruhme einiger Gesellschaften sei es
erwihnt, schon seit einiger Zeit bei Personenziigen angewendet
werden. Es wurden fiir die Proben sorgfiltige Vorbereitungen
getroffen und méglichste Unparteilichkeit bei Beurtheilung der
Experimente ist gesichert. Immerhin muss man sich klar machen,
dass bei einem Wettstreit von Erfindungen unter vorher be-
kaunten Voraussetzungen wohl vergleichsweise die beste
bekannt wird, dass damit aber keineswegs gesagt ist, dass nun
diese auch fiir den tHglichen Gebrauch und immerwihrende
Abnutzung zweckmissigste und haltbarste sein werde. Jedenfalls
sind die Resultate dieses Wettrennens sehr wichtig und werden
die Bremsen-Frage in Gang bringen und zum Theil erledigen,
wenn auch nicht die absolut und fiir alle Félle beste Bremse
gefunden wird.

Die concurrirenden Erfinder haben hiebei ungeheure In-
teressen im Spiel und diejenigen, die kein giinstiges Zeugniss
erhalten, verdienen doch 6ffentliche Anerkennung fiir ihre Be-
mithungen und Kosten um der Sache im Allgemeinen willen.
Da die Laune des Gliickes hier der Wahrheit kaum Eintrag
thun kann, so wird man sich bald klar sein, welche der er-
probten continuirlichen Bremsen die entsprechende sei-und ein-
gefithrt werden miisse, und wird damit endlich einer gewich-
tigen Forderung der Zeit Geniige geleistet. Wir hoffen in
nichster Zeit iiber die letzte Woche  beendigten Proben zu be-
richten. J.
E &
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Sur 'organisation du bataillon prussien de chemins de fer.

Extrait du rapport
présenté aw Conseil fedéral, le 2 décembre 1873, par G. Naville,
sous-lieutenant a U'état-major fédéral du génie.

1. Organisation du corps de troupes de chemins de fer

dans ’armée de I’empire allemand.
A. DU COMMANDEMENT.

Le bataillon royal de chemins de fer (Konigl. Eisenbahn-
Bataillon) tel qu’il existe depuis le mois de mai 1871, est donc
un corps de troupe permanent, ayant son organisation spéciale
qui lui donne, relativement aux autres armes, une indépendance
absolue. Il n’est pas adjoint & tel ou tel corps d’armée, mais,
par I'entremise de son chef, dont le siége est au grand-quartier
général, il recoit les ordres directs du chef de I'état-major de
Parmeé.

Sans vouloir entrer dans tous les détails, que l'on trouve du
reste dans le réglement intitulé: ,Instruction betreffend
das Etappen- und Eisenbahn-Wesen* ete., il ne sera
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