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Beilage zu Nr. 24 der ,,EISENBAHN“ vom I8. Juni I875.

Bericht | Der Weg warde in ersterer Beziehung durch uusern Be-
schluss vom 23. Mai (Eisenbahnactensammlung, neue Folge, IIL
123), in letzterer Hinsicht durch einen Vergleich zwischen der
Simplonbahngesellschaft und Herrn Lommel ge-
ebnet.

Am 1. Juni wurde unter der Leitung des eidg. Commissirs
die Steigerungsobjecte durch das vom Staatsrathe seinerzeit mit
der Sequesterverwaltung betrante Sequestercomité der Simplon-
bahngesellschaft iibergeben.

Kurz vorher hatte die Gesellschaft der Ligne dItalie

des
schweizerischen Bundesrathes an die h. Bundesversammlung. |

Geschiiftskreis des FRisenbahn- und Handels-
departements.

(Fortsetzung der Beilage zu No. 23.)
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A. Allgemeine Bestimmungen.

Art. 1. Jede vom Bund concedirte Eisenbahn, welche dem
Publikum zur Benutzung fiir den Personen- und Giitertransport
eroffnet ist, ist gehalten, die bei ihr nachgesuchte Beforderung
von Personen oder Giitern auf ihrer Tansportstrecke und zur
Weiterbeforderung auf schweizerischen , sowie ausldndischen
Bahnen, mit denen sie im Verkehre steht, anzunehmen und
auszufithren , soweit die Beférderung nicht dem Gesetze iiber
das Postregal zuwider ist.

Dabei wird vorausgesetzt :

1) dass der Transport nicht

* Ereignisse unmoglich ist;

2) dass die Transportmittel nicht infolge einer durch ausser-
ordentliche Umstéinde veranlassten Geschiftsiiberhdufung
unzureichend sind ;

2) dass beziiglich des Personentransportes die Zuriickweisung
nicht durch die allgemeinen Betriebsvorschriften fiir den
Personentransport geboten ist;

4) dass beziiglich des Giitertransportes die Station dafiir
eingerichtet und die Giiter nicht an sich oder vermdge
ihrer Verpackung nach den vom Bundesrathe erlassenen
oder genehmigten Reglementen und, im Falle solche
fehlen oder dieselben keinen Anhalt gewihren, nach
den Einrichtungen und der Benutzungsweise der betreffen-
den Eisenbahnen ungeeignet sind, und dass der Absender
in Beziehung auf den Frachtpreis und die sonstigen
Transportbedingungen sich den allgemein geltenden An-
ordnungen unterwirft.

In Ansehung der Zeit der Uebernahme und Beférderung
darf Niemand ohne einen im Offentlichen Interesse liegenden
Grund vor einem Andern begiinstigt werden.

Von der Pflicht zur Annahme von Personen und Giitern,
beziehungsweise zur Weiterbeforderung derselben auf andere
Eisenbahnen konnen einzelne, in ausnahmsweisen Verhéltnissen
stehende Eisenbahnen durch den Bundesrath ganz oder theil-
weise enthoben werden.

Art. 2. Die Eisenbahnen sind verpflichtet, innerhalb der
Schweiz fiir die Beférderung von Personen und Giitern einen
durchgehenden Verkehr zu errichten und hiebei auf Verlangen
des Bundesrathes ein gegenseitiges Durchgehen der Transport-
mittel gegen die iibliche, néthigenfalls vom Bundesrathe fest-
zusetzende Vergiitung zu bewilligen.

Sie konnen vom Bundesrathe auch angehalten werden, mit
ausldndisehen Bahnverwaltungen beziiglich Beforderung von Per-
sonen und Giitern in directen Verkehr zu treten und sich dabei
durchgehender Transportmittel zu bedienen.

Die Errichtung eines directen Verkehrs mit auslindischen
Eisenbahnen kann nur verlangt werden unter der Voraussetzung,
dass diese dazu bereitwillig oder gesetzlich verpflichtet sind.

Art. 3. Zuwiderhandlungen gegen die Bestimmungen dieses
Gesetzes begriinden einen Anspruch auf Ersatz des dadurch
verursachten Schadens.

Die Eisenbahn haftet sowohl fiir ihre Angestellten, als
auch fiir andere Personen, deren sie sich bei ihren Transport-
geschiften ‘bedient.

infolge ausserordentlicher

B. Beforderung von Personen.

Art. 4, Ueber die Entschidigungsanspriiche bei ver-
spateter Abfahrt oder Ankunft der Ziige gelten folgende Be-
stimmungen :

1) Verspitet sich der Abgang des Zuges, fiir welchen der
Reisende sein Billet gelost hat, um mehr als eine halbe
Stunde, so ist der Reisende befugt, Riickzahlung des
Fahrpreises gegen Riickgabe des Billets zu verlangen.

2) Reisende mit directen Billeten, welche in Folge einer
Zugverspatung den Anschluss verfehlen, konnen ohne
Nachzahlung die Weiterbeforderung mit dem nichsten
Zuge verlangen. Die Gesellschaft ist gehalten, ihnen
neue Billete in Ersetzung der frithern zu verschaffen,
wenn solche fiir die Fortsetzung der Reise ndthig sind.

3) Reisende, welche in reglementarischer Zeit ihr Billet
gelost haben, aber in Iolge verfrithten Abganges des
Zuges nicht beférdert worden sind, haben ebenfalls
Anspruch auf die in Ziffer 1 beziehungsweise 2 fest-
gesetzten Rechte.

4) Reisenden mit directen Billeten, welche in Folge einer
Zugsverspitung den Anschluss verfehlen und, die Reise
abbrechend, mit dem niichsten Zuge zuriickkehren, sowie
jedem Reisenden , welcher bei Verspitung um mehr
als den fiinften Theil der auf seine Reise fallenden
fahrplanmiissigen Zeit, mindestens jedoch um mehr als
eine Stunde, mit dem niichsten Zuge zuriickkehrt, ist

@D
|

freie Riickfahrt in der auf der Hinfahrt benutzten
Wagenclasse zu bewilligen und das bezahlte Fahrgeld zu
_ersetzen.

5) Reisende, welche Inhaber von Retourbilleten sind. kénnen
im Falle der in Ziff. 4 vorausgesetzten Verspitung die
Riickfahrt mit dem nédchsten Zug unter Riickvergiitung
des gesammten bezahlten Fahrgeldes, oder bei Verspiatung
von mindestens einer Stunde die Verlingerung der Billete
um einen Tag verlangen.

6) Reisende, welchen in Folge der in Ziff. 1—5 erw#hnten
Fille nothwendige Auslagen erwachsen, sind berechtigt,
von der Eisenbahn Ersatz derselben zu verlangen.

In den in Ziff. 2—5 vorgesehenen Féllen sind die mit Bil-
leten III. Classe versehenen Reisenden in Wagen II. Classe
ohne Supplementstaxe zu befordern, sofern der betreffende Zug
keinen Wagen III. Classe enthilt.

Hat eine andere, als die fehlbare Bahn die in diesem

Artikel vorgesehenen Leistungen gemacht, so hat sie das Riick- -

griffsrecht auf die letztere.

Die Bestimmungen dieses Artikels finden keine Anwendung
auf sog. Vergniigungsziige und konnen auch fiir andere ausser-
ordentliche Fille auf motivirtes Ansuchen der Eisenbahnver-
waltung durch den Bundesrath aufgehoben werden.

‘Wenn die Verspidtung als Folge hoherer Gewalt (Art. 53)
nachgewiesen werden kann, so féllt jede Entschadigung fiir
die in Ziff. 4—6 bezeichneten Fille dahin, mit Ausnahme
der in Ziff. 5 vorgesehenen Verlingerung der Giiltigkeit der
Retourbillete.

Die in diesem Artikel vorgesehenen Reclamationen sind bei
Verlust des Reclamationsrechtes binnen 24 Stunden geltend zu
machen.

Art. 5. Ist das Nichteinhalten des Fahrtenplanes Folge
von Arglist oder grober Fahrldssigkeit, so ist der dadurch
verspitete Reisende berechtigt, von der fehlbaren Eisenbahn-
verwaltung auch den Ersatz eines weitergehenden Schadens zu
verlangen.

Dabei gelten beziiglich der Verjéhrung die Bestimmungen
des Art. 49 gegenwirtigen Gesetzes.

Art. 6. Die Regelung aller sonstigen auf den Personen-
transport beziiglichen Verhéltnisse erfolgt durch das Betriebs-
reglement. Dasselbe ordnet insbesondere das von dem Reisen-
den und der Bahnverwaltung in den Fillen von Art. 4 und 5
zu beobachtende Verfahren, und bestimmt, unter welchen Um-
stinden die Weiterbeforderung von Reisenden bei verfehltem
Anschlusse durch besondere Ziige zu bewirken ist.

Art. 7. Das Betriebsreglement bestimmt die Rechte und
Pflichten des Reisenden beziiglich des Handgepicks. Eine Haft-
pflicht der 'Eisenbahnen fiir Beschiidigung oder Verlust des
ihnen zum Transport nicht aufgegebenen Gepickes findet nur
im Falle nachgewiesener Verschuldung oder nach Maassgabe
des Gesetzes {iber Haftpflicht bei Verletzungen und Todt-
ungen statt.

In diesen Fillen gelten beziiglich der Héhe des Schaden-
ersatzes die im-Art. 51 fiir das Reisegepéick vorgeschriebenen
Bestimmungen.

Das Betriebsreglement regelt die Befugnisse der Eisen-
bahnen, iiber nicht abgefordertes Gepiick als herrenloses Gut zu
verfiigen, und das dabei zu beobachtende Verfahren.

C. Beforderung von Giitern.

I. Von der Eingehung des Fracht-
contractes.

Art. 8. Mit dem Gute hat der Absender der Bahnver-
waltung einen Frachtbrief (Art. 9) einzuhéndigen, welcher fiir
alle gegenseitigen Rechte und Pflichten Beweis bildet.

Fiir den Localverkehr bleiben reglementarische Bestim-
mungen vorbehalten, wonach Giiter auch ohne Frachtbrief, be-
ziehungsweise mit unvollstindigem Frachtbrief, aufgegeben wer-
den konnen.

Art. 9. Der Frachtbrief muss enthalten :

1) Ort und Tag der Ausstellung;

2) die Bezeichnung der annehmenden Bahnverwaltung ;

3) die Bezeichnung der Giiter nach Zeichen, Nummern, An-
zahl , Verpackungsart wund Inhalt unter Angabe des
Bruttogewichtes, sofern sie nicht zu solchen Cate-
gorien gohdren, welche nach den vom Bundesrathe er-
lassenen oder genehmigten Reglementen nicht nach dem
Gewichte angenommen werden;

4) die Angabe, ob das Gut in Eilfracht oder in gewdhn-
licher Fracht zu befordern sei; sowie ob es auf Rech-
nung und Gefahr des Empfiingers oder des Versenders
reise ;




5) die Unterschrift des Absenders oder eine gedruckte, be-
ziehungsweise gestempelte Zeichnung seines Namens ;
die genaue Bezeichnung des Empféngers und des Bestim-
mungsortes, oder dass das Frachtstiick an einem be-
stimmten Orte (Station restante) zur Verfiigung des Ab-
senders beziehungsweise des Inhabers eines Ladescheines
bereit gehalten werden solle ;

die Auffiihrung der nach Art. 13 erforderlichen Begleit-
papiere.

Fithren vom Absendungs- nach dem Bestimmungsorte
verschiedene Wege, so ist im Frachthriefe der Transport-
weg anzugeben.

Ist dies nicht geschehen, so wihlt die Versandt-Expe-
dition denjenigen Weg, der ihr fiir den Absender am
zweckmiissigsten scheint.

Handelt es sich um den Transport von Gegenstinden,
bei welchen nach den gehdrig publicirten Tarifen der
Frachtpreis nach dem Werthe berechnet wird, so ist der
Werth im Frachtbriefe anzugeben.

Taben die ‘ vertragschliessenden Parteien besondere Ab-
reden getroffen, so sind auch diese in den Frachtbrief
aufzunehmen.

Art. 10. Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der An-
gaben des Frachtbriefes und trigt alle Folgen, welche aus
mangelnden, unrichtigen, undeutlichen oder ungenauen Angaben
im Frachtbriefe entspringen.

Bei unrichtiger Angabe des Gewichtes oder Inhaltes im
Frachtbriefe kann die Bahnverwaltung die verkiirzte Fracht
nachfordern.

Im Wiederholungsfalle hat auf erhobene Klage der Richter
iiberdiess noch eine Busse von wenigstens dem Doppelten der
verkiirzten Fracht auszufillen.

Art. 11. Der Frachtvertrag gilt als geschlossen, sobald
das Frachtgut mit dem Frachtbrief von der Eisenbahn iiber-
nommen ist. :

Die Eisenbahnverwaltung ist verpflichtet, den Empfang des
aufgegebenen Frachtgutes auf Verlangen des Absenders auf
einem ihr mit dem Frachtbriefe einzuhéndigenden Duglicate
dieses letztern zu bescheinigen.

Art. 12. Hat eine Verwaltung einen Verpflichtungsschein
(Ladeschein, Connossement) ausgestellt und davon im Fracht-
brief Erwihnung gethan, so ist die Bahnverwaltung gehalten,
die Waare nur an den formell legitimirten Inhaber des Lade-
scheines auszuliefern.

Art. 13. Unterliegen Frachtgiiter vor ihrer Ablieferung an
den Empfinger einer zoll- oder steueramtlichen Behandlung oder
polizeilichen Priifung, so ist in Ermangelung entgegenstehender
Vereinbarungen die Bahnverwaltung verpflichtet, die erforder-
lichen Manipulationen auf Kosten des Absenders beziehungsweise
Empfingers gegen eine reglementarisch festzustellende Vergiitung
vorzunehmen.

Der Absender hat die Bahnverwaltung in den Besitz der
hiezu erforderlichen Begleitpapicre (Zolldeclarationen, Ursprungs-
zeuguisse, Gesundheitsscheine u. s. w.) zu setzen.

Er ist fiir deren Richtigkeit und vorschriftsmissige Abfas-
sung der Bahnverwaltung verantwortlich und hat fir Strafen
und Schiden, welche dieselbe wegen Unrichtigkeit oder Unzu-
linglichkeit oder ginzlichen Mangels solcher Begleitpapiere
treffen, unter Vorbehalt der mnachfolgenden Bestimmungen ein-
zustehen.

Die Bahnverwaltung hat die Verpflichtung, dem Absender,

6)

8)

9)

10)

sofern er sich bei ihr nach der Nothwendigkeit und Einrichtung |

solcher Papiere erkundigt, die ihr bekannten einschlagenden Be-
stimmungen mitzutheilen, und ihn auch unaufgefordert auf
leicht erkennbare Irrthiimer in Beziehung auf die Nothwendig-
keit oder Binrichtung solcher Begleitpapiere aufmerksam zu
machen.
genden Strafen oder Schiden hat die Bahnverwaltung an
sich selbst zu tragen, beziehungsweise dem Absender zu er-
setzen. '

Art. 14. Soweit die Natur des Frachtgutes und die Art des
Transportmittels eine Verpackung nothig machf, liegt die geho-
rige Besorgung derselben dem Versender ob.

Tiir die Folgen von Mingeln der Verpackung, welche iusser-
lich micht erkennbar sind, hat der Absender einzustehen und
jeden daraus entstehenden Schaden an sich selbst zu tragen, be-
ziehungsweise der Bahnverwaltung zu ersetzen.

Fiir die Folgen von Miingeln der Verpackung, welche schon
bei der Absendung hiitten bemerkt werden konnen, hat dagegen
dor Absender nur dann einzustehen, wenn die TFransportanstalt
einen diesbeziiglichen Vorbehalt in den Frachtbrief aufgenom-
men und den Absender oder dessen Beauftragten davon in Kennt-
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Die aus Nichterfiillung dieser Verpflichtung entsprin- |

niss gesetzt hat oder dem Absender ein arglistiges Verfahren zur
Last fallt.

Der Vorbehalt iiber Miingel der Verpackung wird nur be-
riicksichtigt, wenn dabei die betreffenden Miingel speziell bezeich-
net sind.

II. Von den Rechten und Pflichten bei Voll-

ziehung des Frachtcontractes.

Art. 15. So lange das Frachtgut noch nicht abgesendet ist,
hat der Absender das Recht, dasselbe zuriickzunehmen, insofern
cs ohne Storung des regelmissigen Abganges der Ziige ge-
schehen kann. '

Macht er von diesem Rechte Gebrauch, so hat er die Bahn-
verwaltuug fiir die Aufbewahrung des Gutes und fiir die Nach-
theile, welche ihr durch seinen eiuseitigen Riicktritt erwachsen,
zu entschidigen, sofern der Riicktritt nicht etwa durch Ver-
zégerung der Versendung veranlasst worden ist.

Art. 16. Nach Absendung des Gutes ist der Absender nur
dann berechtigt, wegen Riickgabe des Gutes oder wegen Aus-
lieferung an einen andern als den im Frachtbrief bezeichneten
Empfinger, oder an einen andern Ort Anweisungen zu ertheilen,
wenn im Frachtbrief gesagt ist, dass das Gut auf Rechnung und
Gefahr des Versenders reise. -

Zur Beriicksichtigung solcher Anweisungen, die schriftlich
zu ertheilen sind, ist die Bahnverwaltung nur verpflichtet, wenn
sie ihr durch Vermittlung der Aufgabestelle zugehen.

Die Berechtigung des Absenders zu solchen Anweisungen
besteht nur so lange, bis entweder 1) die Bahnverwaltung nach
Ankunft des Gutes am Bestimmungsorte dem Empfinger den
Frachtbrief iibergeben hat, oder 2) die Anzeige von der Ankunft
des Gutes zum Zwecke der Abholung desselben an den Em-
pfinger abgegangen ist.

Fiir die aus solechen spiteren Anweisungen des Absenders,
beziehungsweise des Empfingers entstehenden nachtheiligen Fol-
gen (Kosten, Schiden, Verspitungen) hat der Absender, bezw.
Empfinger, der Bahnverwaltung einzustehen.

Die zwischen dem Absender und Empfiinger bestehenden
Rechtsverhiltnisse werden durch diese Bestimmungen nicht be-
rithrt.

Art. 17. Die Zeit, innerhalb welcher der Transport des
Frachtgutes bewirkt werden muss — Lieferfrist — und die Be-
rechnung dieser Zeit normirt das Betriebsreglement.

Art. 18. Wird der Antritt oder die Fortsetzung des Trans-
ports durch Naturereignisse oder sonstige Zufille zeitweilig ver-
hindert, so braucht’ der Absender, beziehungsweise Empfanger,
die Aufhebung des Hindernisses nicht abzuwarten; er kann viel-
mehr von dem Vertrag zuriicktreten, muss aber die Eisenbahn,
sofern derselben kein Verschulden zur Last fillt, wegen der
Kosten der Wiederausladung und der Anspriiche in Bezug auf
den bereits zuriickgelegten Transport entschidigen. .

Art. 19. In Ermangelung abweichender Bestimmungen im
Frachtbriefe oder spiterer Anweisungen des Absenders (vgl.
Art. 16) hat die Bahnverwaltung lingstens 24 Stunden nach
Ankunft des Frachtgutes an der Endstation, auch wenn die ver-
tragsmiissige Lieferzeit moch nicht abgelaufen secin sollte, dem
Adressaten den Frachtbrief zuzustellen, oder doch eine schrift-
liche Anzeige (Avisbrief) an denselben durch iibliche Gelegen-
heit abzusenden und ihm sodann ohne weitern Verzug die Giiter
nebst dem Frachtbriefe gegen Zahlung des Frachtlohnes und
| der iibrigen auf den Giitern ctwa haftenden Auslagen auszu-
liefern.

Handelt es sich um Giiter, bei welchen moglichste Beschleu-
nigung der Ablieferung speziell vorbehalten ist (Eilfracht, grande
vitesse), so muss die Zustellung der Frachtbriefe, beziehungs-
weise die Absendung der Avisbriefe lingstens binnen 4 Stunden
nach erfolgter Ankunft (bei den spiter als 5 Uhr Abends an-
kommenden Giitern lingstens bis 9 Uhr folgenden Morgens) er-
folgen.

g Wenn keinerlei Bestimmungen im Frachtbriefe oder spitere
Anweisungen des Absenders im Wege stehen, so kann der be-
zeichnete Bmpfinger nach Ankunft der Giiter an der Endstation,
auch ohne eine Anzeige der Bahnverwaltung abzuwarten, die
Vorzeigung des Frachtbriefes und, gegen Erfiillung der ihm laut
Frachtvertrag obliegenden Verbindlichkeiten, auch die Heraus-
gabe des Frachtbriefes und der Giiter verlangen.

Art. 20. Ist dem Absender ein an Inhaber oder Ordre lau-
tender Verpflichtungsschein ausgestellt und davon im Frachtbrief
Vormerkung genommen worden (vgl. Art. 12), so kinnen die
dem Absender, bezichungsweise Empfinger; in den Artikeln 15,
16 und Absatz 3 des Art. 19 eingeridumten Brfugnisse nur aus-
| geiibt werden, wenn der Verpflichtungsschein zuriickgegeben oder
von der zustindigen Behdrde fiir kraftlos erklirt wird.




Art. 21. Die Bahnverwaltungen sind verpflichtet, dem Em-
pfinger zur Abholung des Gutes unentgeltlich die nothige Frist
zu gewihren, deren Dauer das Reglement bestimmen wird, so-

wie auf Verlangen die Giiter vor deren Ablieferung gegen eine |

durch das Reglement festzusetzende Gebiihr abzuwigen und das
Gewichtsergebniss im Frachtbriefe oder auf einem besondern
Scheine zu notiren.

Art. 22. 'Wenn das Frachtgut nicht angenommen wird, be-
ziehungsweise bei Nichtzahlung der auf dem Frachtgute haften-
den Forderungen oder wenn der Empfinger nicht ermittelt wer-
den kann, so hat die Bahnverwaltung den Absender hievon zu
benachrichtigen und inzwischen das Frachtgut bei sich selbst
oder bei einem Dritten auf Gefahr und Kosten des Absenders
niederzulegen.

Giiter, welche einem schnellen Verderben ausgesetzt sind,
oder ,deren vermuthlicher Werth die darauf haftenden Kosten
nicht deckt, miissen, ohne Verzug, — und Giiter, iiber welche
weder der Versender noch der Empfinger innert 30 Tagen ver-
fiigt hat, k6nnen zu Gunsten wessen Rechtens verkauft werden.

Insoweit mdglich sind die Betheiligten von der Anordnung des |

Verkaufs zu benachrichtigen.

Der Verkautf kann in den erstgenannten zwei Féllen, sofern
weder vom Empfinger noch vom Absender oder einem Stell-
vertreter desselben ein amtliches Verfahren beantragt wird
(vgl. Art. 48), ausseramtlich vorgenommen werden.

In letzterem Falle ist von dem betreffenden Angestellten
der Bahnverwaltung ein Unbetheiligter zuzuziehen und fir orts-
iibliche Bekanntmachung (Borsenanschlag, Ausruf u. s. w.) zo
sorgen.

Der Verkauf ist sodann in einem von diesen beiden Perso-
nen zu unterzeichnenden Protocolle zu constatiren, von welchem
dem Absender Abschrift zu ertheilen ist.

Die Bahnverwaltung hat bei Ausiibung aller in diesem |

Artikel ihr eingeriumten Befugnisse die vermuthlichen Inte-
ressen des Kigenthiimers bestmdglich zu wahren, und kann fir
nachweisbare Fahrlissigkeit auf Schadenersatz belangt
werden.

Art. 23. Die Eisenbahn haftet fiir den Schaden , welcher
durch Versiumung der durch das Betriebsreglement oder in
Gemissheit desselben festgesetzten Lieferfrist entstanden ist,
sofern sie mnicht ein Verschulden oder eine "Anweisung des
Absenders beziehungsweise des Empfingers oder hohere Gewalt
als Ursache der ‘verspiteten Lieferung nachweisen kann.

Als Schadenersatz kann der Erlass der Hilfte der auf
dem Gebiete der schweizerischen Bahnyerwaltungen erlaufenen
Fracht und, wenn die Lieferung erst nach Verlauf der doppelten
Frist erfolgen sollte, der Erlass dieser ganzen Fracht verlangt
werden.

Es bleibt iibrigens dem Versender, bezw. Empfinger der
Waare vorbehalten, statt der Inanspruchnahme dieses Fracht-
nachlasses den Ersatz eines nachweisbaren hohern Schadens,
jedoch in keinem Falle mehr als fiir giinzlichen Verlust zu be-
zahlen ist, zu verlangen.

Art. 24, Wenn ein zum Transporte iibernommenes Fracht-
stiick linger als 30 Tage nach Ablauf der Lieferzeit aus—
geblieben, oder ginzlich zu Grunde gegangen ist, und die
Bahnverwaltung nicht beweisen kann, dass dies Folge eines
Verschuldens (Art. 13 und 14) oder einer Anweisung des Ab-
senders, bezw. des Empfingers (Art. 15 und 16), oder der
natiirlichen Beschaffenheit des Gutes, oder einer hohern Gewalt
sei, o hat sie den Schaden nach Maassgabe der Artikel 25
und 26 zu ersetzen.

Art. 25. Wenn keine Werthdeclaration stattgefunden hat,
so kann als Schadenersatz fiir das verlorene oder zu Grunde
gegangene (fut der Betrag gefordert werden, der sich nach
dem Handelswerth ergibt, welcher zur.Zeit und an dem Ort,
wo die Ablieferung hiitte stattfinden sollen, bestanden hat,
jedoch nicht mehr als Fr. 1500 vom Centner.

Von diesem Betrage, welecher vom Tage, wo die Ab-
lieferung hiitte erfolgen miissen, mit 690 zu verzinsen ist,
kann die Bahnverwaltung alle durch den Verlust des Gutes
ersparten Zolle und sonstige Unkosten, sowie die auf Grund
des Frachtcontractes mnoch zu bezahlenden Transport-
kosten fiir die ganze Strecke bis zum Bestimmungsorte in Ab-
zug bringen.

Uebersteigen dic riickstindigen Transportkosten den an
den Geschiidigten zu bezahlenden Betrag, so kann der Schaden-
ersatzberechtigte auf Grund des Frachtcontractes nicht zur Aus-
zahlung des Ueberschusses angehalten werden.

Art. 26. Wenn eine Werthdeclaration stattgefunden hat,
50 ist als Schadenersatz der declarirte Werth nebst 6 Procent
Zinsen seit dem Tage, wo die Ablieferung hiitte erfolgen miissen,
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ohne Abzug der Zolle und der ersparten, beziehungsweise noch
riickstlindigen Transportkosten (Art. 25, Satz 2) zu bezahlen.

‘ Eine Reduction dieses Betrages kann die Bahnverwaltung
nur fordern, wenn sie nachweist, dass derselbe sich hgher
herausstellen wiirde, als bei Anwendung der Grundsitze des
Art. 25, und iiberdiess nach den obwaltenden Umstinden kein
individuelles Interesse, welches die hohere Werthangabe recht-
| fertigen kénnte, anzunehmen ist.

Art. 27. Ein hoherer Schadenersatz, als nach den Bestim-
‘ mungen der Art. 25 und 26 zu leisten ist, kann gefordert werden,
wenn das Abhandenkommen, bzw. der Untergang des Fracht-
stiickes, als Folge einer Arglist oder groben Fahrlissigkeit der
Bahnverwaltung (Art. 3) nachgewiesen wird.

Art. 28. Durch die Annahme der Entschidigungssumme
seitens des Entschiddigungsberechtigten gehen dessen Schaden-
ersatzanspriiche gegen Dritte von selbst auf die Bahnyerwaltung
iiber, jedoch nur insoweit, als sie die bezahlte Entschiddigungs-
summe nicht iibersteigen.

Art. 29. Wenn fiic ein nicht angekommenes oder als ab-

handen gekommen oder als verloren betrachtetes Frachtstiick
Schadensersatz geleistet ist, so kann der Entschiddigungsberech-
tigte bei Empfangnahme der Entschidigung den Vorbehalt
| machen, dass ihm, falls das betreffende Frachtstiick sich wieder
| finden sollte, hievon Anzeige zu machen sei. Ueber einen
!solchen Vorbehalt ist auf Verlangen schriftliche Bescheinigung
| zu ertheilen. o
\ Wird das Gut wieder aufgefunden, so kann der Ent-
| schildigungsberechtigte innerhalb 30 Tagen nach erhaltener
| Nachricht gegen Riickerstattung des als Gegenwerth des Fracht-
| stiickes erhaltenen Entschiidigungsbetrages verlangen, dass ihm
| dasselbe yon dem Orte, wo es gefunden wurde, bis zum urspriing-
| lichen Bestimmungsorte kostenfrei geliefert werde.
‘ Art. 30. Weunn ein iibernommenes Frachtstiick beschadigt
| worden oder nur theilweise abhanden gekommen oder theilweise
| zu Grunde, gegangen ist, so sind iiber die Voraussetzungen der
| Schadenersatzforderung und die Berechnung des Schadens die
Bestimmungen der"Art. 25— 27 analog anzuwenden.

Art. 3L Ist in dem Frachtbriefe eine Bemerkung iiber
‘die Aufgabe des Frachtgutes in beschidigtem Zustande nicht
| enthalten , oder erst nach Uebernahme des Gutes und
Unterzeichnung = des\ Frachtbriefes ohne Zuzichung des Ab-
senders oder seines Beauftragten einseitig von der Bahnver-
| waltung beigefiigt worden, so ist bei jeder nachher constatirten
Beschidigung zu vermuthen, dass sie erst nach Uebernahme des
Gutes entstanden sei.

Ergibt sich bei Nachmessung, Nachwigung oder Nach-
zihlung wihrend des Transportes oder nach Beendigung des-
selben eine geringere als im Frachtbriefe angegebene Quantitit,
so ist zu vermuthen, dass das im Frachtbriefe angegebene
grossere Quantum iibergeben sei und die Minderung erst auf
dem Transporte stattgefunden habe.

Findet sich eine Bemerkung iiber Aufgabe des Gutes in
beschidigtem Zustande zwar auf dem Frachtbriefe, aber nicht
auf dem Frachtbrief-Duplicate (Art. 11), oder findet sich auf
dem Frachtbriefe eine geringere Quantititsangabe als im Dupli-
cate (Art. 11), so ist zu vermnthen, dass die fragliche Be-
merkung erst nach Uebergabe des Gutes und Unterzeichnung
des Frachtbriefes einseitig hinzugefiigt worden, beziehungsweise
dass die hohere Quantititsangabe im Frachtbrief-Duplicat die
richtige sei.

Wenn der Verschluss und die Verpackung des Frachtstiickes
bei der Aushiindigung #Husserlich unverletzt und zugleich das
Gewicht mit dem bei der Einlieferung ermittelten iiberein-
stimmend befunden wird, so ist zu vermuthen, dass das, was
bei der Er6ffnung an dem angegebenen Inhalte fehlt, schon bei
der Angabe gefehlt habe.

Art. 32.  Den Bahnverwaltungen ist gestattet, durch bundes-
rithlich genehmigte Reglemente ihre Verantwortlichkeit fiir
Frachtgiiter in folgenden Fillen zu beschrinken :

1) Fiir Gewichtsmingel kann die Vermuthung ausbedungen
werden , dass dieselben, sofern sie unter den obwalten-
den Umstinden die unabwendbare Folge der natiirlichen
Bigenschaften der Giiter oder der Witterungsverhiltnisse
gewesen sein kénnen, auch wirklich auf diese Weise
entstanden seien.

Der Procentsatz, welcher durch das Reglement fest-
zusetzen ist, soll fiir die ganze in Gemiissheit des urspriing-
lichen Frachtbriefes durchlaufene Strecke nur einmal
und fiir jedes einzelne Frachtstiick (Collo, Fass u. s. w.),
sofern das Gewicht der einzelnen Stiicke im Frachtbriefe
bezeichnet oder sonst zu ermitteln ist, besonders be-
rechnet werden. (Schluss folgt.)
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