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BEISENBAFL

Sehweizerische Wochenschrift

fiir die Interessen des Hisenbahnwesens.

i

: _ﬂMﬁB\TDEFER

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd. II. ZURICH, den 11. Juni 1875. No.*'23.
,Die Eisenbahn* erscheint jeden | ., Le Chemin de fer* parait tousles  Pyhlicums unter keinen Umstéinden weniger Beriicksichtigung

Freitag. - Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die |
Expedition zu adressiren.

vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au

| bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit- \
theilungenwerden angemessen honorirt. |

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjdhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
dmtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Awusland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-osterreichisch. Postverems fiir
die iibrigen Lénder in allen Buchhand-
lungen oder directbeiOrell Fiissli & Co.

<
1

Abonnement. — Swuisse: fr. 10, — pour |

6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I'Allemagne et I’Autriche
chez tous les 11brmre= ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

in Zirich.
Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachménnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste  les intéressés en matiére de chemin
Verbreitung. Preis der viergespaltenen | de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
Zeile 25 cts. = 2 sgr.= 20 Pfennige. | = 2 silbergros = 20 pfennige.
INHALT : Das Rollmaterial der Linie Winkeln-Appenzell (Schluss). — Rapport

mensuel Nr. 28 du Conseil fédéral suisse sur
ligne du St-Gothard au 30 avril 1875.
fall. — Kleinere Mittheilungen.

Prix du numero 50 centimes.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi

I'état des travaux de la
— Neuer Tarifverband.
— Stellenvermittlung. — Anzeigen.
Beilage: Bericht des schweizer. Bundesrathes an die h. Bundes-
versammlung (Geschiftskreis des Eisenbahn- und Handelsdepartements).

— Rechts-

Das Rollmaterial der Linie Winkeln-Appenzell.

Spurweite 1 Meter.

(Mit 3 Tafeln als Beilage.)
(Schluss.)

Wagen. Das Beste, was die schweizerische Localbahn-
gesellschaft hinterlassen hat, ist das Rollmaterial fiir. die Linie
Winkeln-Appenzell. Eswurde da der Beweis geleistet,
dass man mit im allgemeinen reducirten Dimensionen einen fur
Personentransport vorzﬁgliehen ‘Wagenpark schaffen konne, wenn
man nur will. Wenn man in der Station Winkeln auf der
einen Seite des Stationsgebdudes den eleganten Miniaturzug,
zum Abfabren bereit, betrachtet und dann den Zug der Ver-
einigten Schweizerbahnen von G ossau heraufkenchen sicht
mit seinen stattlichen, an gute englische Vorbilder erinnernden
Maschinen und seinen breiten Personen-Wagenkasten, so wird
eine unwillkiirliche Vergleichung dieser beiden Trains nicht nur
dem fliichtigen Beschauer sondern sogar dem kritischen, auf rich-
tige Verhiltnisse geiibten Auge die Ansicht aufdringen, dass wohl
auf einer Spurweite - von 1 Meter mit leichterem Apparate
shnliches erreicht und mit Sicherheit ein entsprechend kleinerer

Verkehr billiger als auf der Normalspur vermittelt werden diirfte |

und dass man an verschiedenen Orten in der Schweiz vielleicht
besser thun wiirde, anstatt normal, schmalspurig oder gar nicht
zu bauen, und damit viel Geld ersparen und doch den gestell-
ten Anforderungen gerecht werden konnte.

Man kann wohl’ sagen, dass die schweizeris chen Per-
sonenwagen mit Bezug auf Bequemlichkeit fiir den Reisenden
und zweckmissige Disposition vollkommen auf der Hohe der
Zeit und ihren Anforderungen stehen, und dass mit der Ein-
fithrung des amerikanischen Systemes von Anfang an
das Rlchtlge getroffen wurde. Es hat sich diese Dlspoeltxon der
innern Emthellung mit durchgehendem Gang in der Mitte so
sehr eingelebt und ist beim Publicum belicbt, dass man diese
Anordnung kaum abschaffen konnte, im Gegentheil findet sie
immer mehr Anklang und Nachahmung in Deutschland und
Frankreich.

Als es sich nun um Beschaffung von Wagen fiir eine Schmal-

spurbahn, die sonst mit vielen Vorurthellen zu rechnen haben, |
handelte, war man sich bald klar, dass die Bequemlichkeit des | Dicke und 200 m/m. Breite liegen nach der Linge der Wagen

| sprechende Hohlung der Achsbiichse passt.

finden diirfe, als bei den Nachbarbahnen, wenn die Unternehmung
nicht von vorneherein in Misscredit oebracht werden solle, und
so entschloss man sich, obgleich das Coupésystem im olelchen
Raum eine etwas 0rossele Anzahl von Sitzen geboten hitte und

| vielleicht auch in dconomischer Beziehung etwas vortheilhafter

gewesen wire, fiir's amerikanische System mit einem Gang mit
2 Sitzen auf der einen7 L Sitz auf der andern Seite, wobei also
von 3 Personen 2 an’s Fenster zu sitzen kommen. Es wurden
lange Personenwagen auf Bogies mit Total 4 Achsen und kurze
zwelachawe anﬂ‘eachqﬁ't die_ erstern haben 2 Plattformen, die
letztern nur eine Plattform zur Handhabung der Spindelbremse.
Ausserdem unterscheiden sie sich im grossen Ganzen in nichts
von den Wagen der \Torma]spurbahnen

Diese \Vacen wurden nach den Entwiirfen von J. Herder,
Maschmenmelster, durch die Fabrik Kirchheim an der Teck
geliefert.

Hauptdnnenuonen der Wagen., Wir haben im All-
gemeinen nur 2 Wagenlédngen, dleJem der langen Personen-
wagen und die kurzen, deren fussere Dxmensmnen denen der
Gepack- und Giiterwagen gleich sind.

Meter

Linge zwischen den Buffern: Lange Personenwagen . 13,480
Kurze 6,840

(xepdckwarren 6,800

Giiterwagen A oio] reesky ez 163600

Linge der Wagenkasten: Lange Peraonenwagen oo s aeeronn 11400
Kurze s . 5,340

Grésste Breite: Alle Wagenkasten el EIEE 12 400
Hohe iiber den Schienen, Total: Alle gede«,kten \Vagen cee eee 3,100

Hohe des Bodens iiber den Schienen . bei allen Wagen 0,88
Hohe der Buffer ... . AR e 0,700

” n "
Hohe der Zuosvonxchtuuo ubel den ."*hienen, = ., 0,490

Die langen Personenwagen ruben auf Drehgestellen, deren
Entfernung von Mitte zu Mitte 7,68 Meter betrarrt, der feste Rad-
stand 1,23 Meter. Die Rider derselben haben einen Durchmesser
von 0,(;0 Meter.

Die iibrigen Wagen haben alle einen festen Radstand von
2,50 Meter und einen Raddurchmesser von 0,70 Meter.

Beschreibung einzelner Theile der Wagen.

Die Réader sind nach Losh’s System mit schmiedeisernen
Naben und Bandagen von Feinkorneisen angefertigt, die 8radrigen
Wagen haben gusseiserne Scheibenrider mit obwen Bandagen.
Die Achsen sind aus bestem Feinkorneisen 0eschmxedet genau
abgedreht und haben in den Rédern einen Durchmesser von
0,090 Meter.

Die Lager sind aus grauem Gusseisen, die Schaalen
aus Rothguss mit einer Composmon aus 80 Theilen Zinn,
10 Theilen Antimon und 10 Theilen Kupfer gefiittert. Sie
werden mit Oel geschmiert. Die Federn aus Tigelgussstahl
haben bei den 41ad11gen ‘Wagen von Mitte zu Mitte eine Linge
von 1,200 Meter und bei leeren Wagen einen Pfeil von 0,056 Meter,
bei den 8ridrigen Wagen eine Linge von 1,040 und einen Pfeil
von 0,064 Meter. Sie werden durch einen schmiedeisernen Ring
msammenwehalten, der unten mit einem Vorsprung in eine ent-
Die Buffer-"
gehduse sind von Weichguss und inwendig ausgedreht, die
Deckel und Stossstangen von Schmledelsen, die Zwischen-
scheiben von zihem Messing. Die Flachen, welche mit dem
Cautschuk, von der Firma Voigt und Wiede in Berlin geliefert,
in Beriihrung kommen, werden gut verzinnt. Die Anordnung
der Zugsvor 1‘1chtun0 geht aus der Zeichnung hervor; 5 die-
selbe ist sorgfiltig gealbeltet die Zughacken sind alle in das
gleiche Gesenke geschlagen, die Stangen haben in der Lingen-
uchtuxw auf jede Seite hin ein Spiel von 6 Centimeter. “Die
Elasticitit der Zugvorrichtung ist wie bei den Buffern durch
Cautschukscheiben hergestellt. Jeder Wagen hat eine Brems-
vorrichtung mit Bremskldtzen von Pappelholz. Die Unter-
gestelle aller Wagen sind gleich angeordnet und bestehen aus
Bichenholz. Die forrenen Bretter der Fussbdden von 35 m/m
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