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Journal hebdomadaire suisse

pour les intéréts des chemins de fer.

ZURICH, den

28. Mai 1875.
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. Die Eisenbahn* erscheint jeden '

Freitag.  Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

., Le Chemin de fer* parair tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

. Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

. Les traités et communications régu-

lidres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schine
halbjahrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
Aimtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 10 Mark
halbjihrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-Gsterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder direct bei Orell Fiissli & Co.
in' Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

¢ Fr. 10, —

‘ Abonnement. — Swuisse: tr. 10, — pour

| 6 mois franco par toute la Suisse. On

suisses, chez tous les libraires ou chez
i les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour 'Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

’ g’abonne & tous les buréaux de poste

Prix du numero 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-

bahn® in den fachmiinnischen Kreisen |

des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
| les intéressés en matiére de chemin

de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.

Zeile 25 cts. = 2 sgr. — 20 Pfennige. 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT : Locomotive nach System Wetli. -~ Rechtsufrige Ziirichseebahn. —
Le pont de New-York & Prooklyn. — Magnetismus befahrener Eisenbahn-
schienen. Rechtsfall. Kleinere Mittheilungen. —
Literatur. — Angzeigen.

— DPersonelles.

Beilage: Bericht des schweizer. Bundesrathes an die h. Bundes-
versammlung (Geschiiftskreis des Eisenbahn- und Handelsdepartements).

Locomotive nach System Wetli.

Weehselwirkungen zwischen Felgenrad und
damit gekuppelten Triebachsen.

Die Zugforderung mit der Locomotive nach System Wetli
beruht bekanntlich auf 2 versechiedenen Tractionssystemen: nim-
lich aut Traction mittelst Zahnrad und Zahnstange einerseits
und auf Traction vermdge der natiirlichen Adhision anderseits.

In Nachfolgendem soll nun untersucht werden, in welcher
Weise, beim Befahren starker Steigungen mit schweren Zigen, sich
die Wirkungen der Triebachsen zu denjenigen des Felgenrades
beziiglich der Traction verhalten.

Der Zugwiderstand wird  so  gross vorausgesetzt, dass die
Triebachsen denselben vermdge ihrer natiirlichen Adhision in
keinem Falle zu bewiltigen vermdgen, dass somit das Felgenrad
mit den schriigen Mittelschienen: stets im Eingriff ist. Der Weg,
den die Locomotive zuriicklegt, ist in diesem Falle
in jedem Moment von der Bewegung des Felgen-
rades abhingig und wird durch die gleichzeitige
Bewegung der Triebrider in keiner Weise modi-
ficirt. ¢

Die geometrischen Achsen des Felgenrades: und der Trieb-
rider sind in unverinderlichen Distanzen von einander; die
Kuppelung bedingtgenan gleiche Winkelgeschwin-
digkeiten von Felgenrad und Triebridern in jedem
Moment.

Die Wirkung der Reibung zwischen den Triebridern und
den Schienen darf man sich hervorgehend denken, aus Zahnrad-
eingriff mit microscopischer Theilung.

Wegen der Homogeneitit des Schienenkopf-, wic des Ban-
dagenmaterials darf angenommen werden, dass auf der Abwiilzungs-
linge 1 fiir Triehriider und fiir Sehienen die Theilung eine con-
stante sei.

Diese Annahme erleichtert die Anschauung, indess sie der
Allgemeinheit der Betrachtung nicht Eintrag thut.

Ein Lingenschnitt der Contactstelle zwischen Triebrad nnd
Sehiene stellt sich hienach bei m-facher Vergrosserung dar
durch Fig. 1.

Im Folgenden soll zur Vereinfachung der Betrachtung an-
genommen sein, dass nur eine Triebachse mif dem Felgenrad

gekuppelt sei. Beziiglich der relativen Dimensionen von Felgen-

rad und Triebridern werden drei verschiedene Fialle unter-
sucht.
Rad Fig. 1.
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1. Der Tricbraddurchmesser sei dem Theilkreisdurchmesser
des Felgenrades genau gleich.

In diesem Falle sind die Triebradabwilzungen auf der Schiene
genau gleich und gleichférmig mit den Abwilzungen des Felgen-
rades auf den Mittelschienen; oder, Felgenrad und Triebrader
legen vermdge ihrer Abwillzungen genau gleiche Wege zuriick.
Es bleiben daher auf dem in der Zeit t zuriickge-
legten Wege 1 die Eingriff- und Contactverhalt-
nisse genau immer dieselben, die sie zur Zeit t=o0
waren.

BEs mogen speciell folgende Verhiiltnisse erwiihnt werden:

@) Wenn zur Zeit t = o die thalwirts gerichteten Zahn-
flanken der Triebrader sich an die bergwirts gerichteten
der Schienen mit dem Druck p anlegten, so geschicht
dasselbe auf dem ganzen Weg 1. (Fig. 1.)

Wenn zur Zeit t = o die thalwirts gerichteten Zahu-
flanken der Tricbrider sich ohne Druckiusserung an die
bergwiirts gerichteten der Schienen anlegten, so geschieht
dasselbe auf dem ganzen Weg 1. (Fig. 1.)
Wenn zur Zeit t— o die Zahnflanken der Triebrider
und der Schienen sich nicht beriihrten, so beriihren sie
sich auf dem ganzen Weg I nicht. (Fig. 2.)
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d) Wenn zur Zeit t = o die bergwiirts gerichteten Zahn-
flanken der Triebrider sich ohne Druckdusserung an
die thalwiirts gerichteten der Schienen anlegten, so ge-
schieht dasselbe auf dem ganzen Weg 1. (Fig. 3.)

e) Wenn zur Zeit t=—o die bergwiirts gerichteten Zahn-
flanken der: Triebrider (sich mit dem Druck q an die
thalwirts gerichteten der Schienen anlegten, so geschieht
dasselbe auf der ganzen Strecke 1. (Fig. 3.)
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Es ist nun klar, dass im Falle @) das Felgenrad durch den
von den Triebridern iibernommenen Druck im Betreffniss von
3 p entlastet wird; dass in den Féllen sub b), ¢), d) die Triebrider
leer laufen, fiir das Felgenrad also keine Entlastung eintritt;
dass endlich im Fall e durch die Kuppelung einer Triebachse
mit dem Felgenrad letzterem eine eflective Mehrbelastung von
¥ q erwichst.

9. Der Durchmesser der Triebrider sei etwas grosser als der
Theilkreisdurchmesser des Felgenrades.

In diesem Fall machen bei Drehung um den Centriwinkel
® die Triebrader ecine grossere Abwilzung als das Felgenrad.
Wiirde die dem Adhiisionsgewicht der Triebachse entsprechende
Reibung der Triebriider mit den Schienen geniigen, den ge-
sammten Zugwiderstand zu iiberwinden, so wiirde die Triebachse
das Felgenrad vom Eingriff mit den Mittelschienen abbringen;
der Zugwiderstand wurde aber von vornherein grésser als die
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