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|. Beilage zu Nr. 19 der ,EISENBAHN“ vom [4. Mai 1875.

Aus dem Geschéftshericht des Depariementes des innern an
die h. Bundesversammlung betr. das Jahr 1874.

(Fortsetzung der Beilage zu Nr. 18.)

Gegen das rechtseitige Wasserrecht konnten keine Bedenken |
walten, das linkseitige hmﬂegen weckte eine Menge Befiirch- |
tunoen und Rec]amatloncn Gefahr fiir Schifffahrt, weil dem
Wallensee Wasser entzogen werde, — Gef’xlu einer be-
deutenden Senkung des Seesplege]s, — Gefahr fiir den Linth-
lauf wegen Ausbriichen und wegen verminderter Schiebkraft
im Eachercanal — Gefahr selbst fiir neue Versumpfung des
linkseitigen Gru ndewen’chums u. s. w. wurde von Schiffern und

|

\
,

Rekem, von Gemeinden am Wallensee und von Mollis be- | 8

hauptet und deshalb Protestationen und Rechtsverwahrungen
in Aussicht gestellt.

Nachdem die Linthbehorde im Bewusstsein ihrer Verant-
wortlichkeit in dieser Sache alle diese Befiirchtungen und Recla-
mationen mit sozusagen scrupuldser Behutsamkelt und Griind-
lichkeit nach allen Rlchtuucren durch bewihrte Techniker hatte
priifen und begutachten lassen und diese Gutachten iiberein-
stimmend sammthche Einwiirfe und Bedenken als grundlos er-
kldrten, musste sie zu dem Schlusse gelangen, dass unter diesen
Verhiltnissen eine Abweisung, das Wasser der Linth in der
verlangten Richtung der Industme dienstbar zu machen, eine
Versundlﬂ ung gegen die volkswirthaftlichen Interessen der Lmth-
gegend wire.

Die Behdrde trat deshalb in Aufstellung und Berathung
der Concessionsvertrige ein, wobei sie \Vledenum Sorge trug,
alle schiitzenden Bebtnnmmwen fir das Linthwerk in _]eder

Hinsicht aufzunehmen. anghche Vertrige sind zur Unter- |
schrift bereit, und es  wird diese Angelegenheit in Balde |
zum Wohle der . Linthgegend zum definitiven Abschluss ge-
langen.
Wasserzins fiir den Niederurner Hinter-
graben.
Die Niederurner Hlnfelfrmben(renosbame verlangte, dass ihr

der Wasserzins, den die Firma Enderlin & Jenn y fir

den Gebrauch d(*a IIll]tL‘lgl"Iben\\'lb\ela an die Linthverwaltung
bezahlt, an die Korporation abgegeben werde. Die Linthver-
W‘lltﬂllﬂ‘ musste das Begehren abweisen, als im Widerspruch mit
dem Smn des Gresotzcs und mit dem iibereinstimmenden Ver-
fahren an der ganzen Linth, welches solche Conzessions-
gebiihren wie d'x: Conzessionsrecht allein dem Linthunternehmen
zmpncht Bin diesfalls von der genannten Genossame einge-
reichter Recurs ist denn auch vom “Bundesrathe in abschligigem
Sinne beschieden worden.

Schifffahrts- und Rekerwesen.

Die dem Berichte der Linthcommission beigegcbene Ueber-
sicht des Schifffahrtverkehrs auf der Linth ergibt 23 Rekazlige
mehr und 145 Leerschiffe weniger als im Vorjahre. Daﬂeﬁen
hat sich das Gesammtgewicht dor Kaufmannsgiiter (32,210 Ctr)
um 2318 Ctr. vermehrf Die Einnahmen sind um Fr. 1258. 25
hoher als 1878.

Im Berichtjahre sind an der Rekerordnung die néthigen
Modificationen, in Uebereinstimmung mit den Resultaten der
von der Linthbehorde emﬂelelteten Verhandlungen zwischen
Schiffern und Rekern, aufgestellt und vom Bundesmthe genchmigt
worden.

Ausgefiithrte Arbeiten.

Beziiglich der im TLaufe des Berichtjahres am Escher-
kanal, Linthkanal und an der Correction unterhalb Grynau
‘mwefuhrtcn Arbeiten verweisen wir auf den Spezialbericht der
Linthcommission.

Rechnungsergebnisse des Berichtjahres 1874,
Das Ergebniss der Jahresrechnung pro 1874 resiimirt sich in
folgenden Zahlen :
Der Vermogensbestand betrigt auf Ende 1874 Fr.453,100. 04
niamlich:

«) an Liegenschaften Fr. 101,271. 46
bl C’Lpltahen 5 298,786. 94
¢) . Mobilien 2 6,000. —
d) ., Riickstiinden s 1*,-!41 78
¢) , Cassa-Saldo 2 9. 86

, Fr. 453,100. 04
Hs ergibt sich somit gegeniiber. dem Vorjahr eine Ver-
mogensvermehrung von Fr. 10,783, 93.

2. Rheincorrection.
@) Im Canton St. Gallen.

Die XII. Campagne, 1873—1874, hat bedeutend grossere
Dimensionen angenommen, als in dem in unserm letthahrlgen
Berichte erwiihnten Bauantrage vorgesehen war, indem die in
diesem zu Fr. 600,000 velanachlavfen Arbeiten 51ch nun in einer
Kostensumme von Fr. 1,040, 748, 72 reprasentirt finden. Die
H’luptveraulaasuno’ hiezu bildete die so ausnehmend giinstige
Gestaltung der Witterung im Winter und Friihjahr 18781 1874
fiir die Ausfuhrunn von “’fmselbauten welche moglichst zu be-
nutzen sich umsomehr empfﬂhl als es sich um durchwecr drin-
sende Arbeiten handelte und es sehr ungewiss ist, wie dle dies-
f'Llh(ren Verhiltnisse sich in einem anderu Jahre "csta.lten Mit-
Gewukt hat auf der obern Section dann auch de1 Umstand, dass
nuf liechtensteinischer Seite die Bauten in grossem ‘\Ianastabe
betrieben wurden und es daher ndthig W\ude, auf herwiartiger
Seite damit Schritt zu halten.

Der auf obige Kostensumme in dem Verhéltnisse von 1/3
treffende Buudesbeltlao wiirde Fr. 346,916 betragen haben. Allein
laut Mittheilung in unserm letzt‘]ahlwen Berichte war von dem
durch Bundu-beschlucs vom 24. Juli 1862 bewilligten Bundes-
beitrage bloss noch ein Rest von Fr. 333,031. 03 vorhanden und
]\onnte daher nur diese Summe an den Canton St. Gallen ver-
abfolgt werden, was dann auch mit Fr. 300,000 fiir Rechnung
von 1874 und Fr. 33,031. 03 fiir Rechnung von 1875 geschah,
womit nun also die dmch obigen Bundesbeschlusx an St. Gmllen
bewilligte Subvenhons:umme von Fr. 2,800,000 voll ausbe-
zahlt ist.

Die Arbeiten dieser Campagne vertheilen sich auf die ganze
Linie, beziehungsweisc auf alle Gemeinden von Ragaz bls St.
Margrethen und alle Theile der Correctlonsbﬂ.uten. Trotz
dem grossen Fortschritte, den diese damit gemacht haben, ist
aber demloch der vorgesehene und von uns xchon letztes Jahr
angemeldete Fall emdetreteu, dass mit der Erschopfung des
Bunde~be1hfwea nicht zucrlelch auch die Vollendung der Rhein-
correction 'Luf' der btlecke von der Grenze von G1 aubiinden
bis Monstein, fiir welche derselbe bewilligh wurde, erzielt
worden ist.

Vor niherm Eintreten auf diesen Umstand wollen wir noch
erwithnen, dass im verflossenen Sommer am Rhein zwei be-
deutendew Hochwasser vorgekommen sind, nimlich am 31. Juli
und am 15. August. Dieselben sind aber im obern Theile so
weit die Hochbauten, das heisst die iiber die erfahrungsmiissig
hochsten Wasserstinde aufgefithrten Leitwerke, bestehen, nicht
nur ohne Schaden, sondern auch ganz gefahrlos verlaufen. so
dass also mit der von der Expertise von 1871 beantragten Wuhr-
erhohung ein vollkommener Erfolg erzielt worden ist. Die so-
oenmmten Halbhochbauten auf dcn untern Strecken erschienen
hmaeaen theilweise gefihrdet und kamen an solchen auch etwelche
beschadwungen vor. Ebenso bestand bei einzelnen Hinterddmmen
theils wegen noch ungeniigender Hohe, theils wegen Filtration
etwelche Gof‘ahr.

Immerhin constativt der Verlauf dieser Hochwasser fir die
ganze Correction einen grossen Fortschritt, indem der durch die-
%elben verursachte Sclndon im Ganzen mcht bedeutend ist und
namentlich weil sie abgelaufen sind, ohne irgendwo auszubrechen,
was sonst bei einigermaassen ausselgewohnhchen Anschwellungen
immer am eint oder andern Orte, am dies- oder jenseitigen Uter
geschehen ist. Dabei ist aber gerade aus diesem Grunde der
Umstand eingetreten, dass diese Hochwasser — vergleichsweise
zu frithern — im untern Laufe bedeutender elschlenen sind als
im obern, eben weil jene frithern oberhalb immer da oder. dort
mnsbrachen Auf diesen Umstand wurde von der Expertize von
1871 ebenfalls aufmerksam gemacht, um damit auf das Bediirf-
niss eines grossern Profiles als nach’ Ergebniss der bisher in den
untern Gegenden selbst gemachten Erfahrungen hinzuweisen.
Die letatjiihrige r‘lf"llll‘ullf‘ muss um so mehr als ein Beweis
dafiiv angeschen werden, wie nothwendig es ist, hierauf Riick-
sicht zu nehmen, als (he Hochwasser, Tbei denen sie gemacht
wurde, eben nicht zu den grossten 0ehoren und namentlich
bedeutend unter dem von ISkh und 'Iuch unter dem von 1871
stehen.

Was nun die Ursachen des iiber den dem Bundesbeitrage
zu Grunde gelegenen Voranschlag hinausgehenden Belaufes der
Kosten betnﬁ't so erblickt der eidgendssische Inspector der
Rh mncorrectmn dieselben lnuptsachhch in dem Umstande,
dass die Dimensionen der Bauten, welche jenem Voranschlage
zu Grunde gelegt waren, sich zufolge der Hochwasser von 1868
und 1871 als ungonugend erwiesen haben. Bs seien daher schon
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nach dem erstern sehr bedeutende Kosten fiir Verstirkung und | bauten ‘vollendet und es ist in Folge dessen auch mit einer

Erhéhung der Wuhre aufgewendet worden. Nachdem aber in
Folge desjenigen von 187! der Bundesrath durch eine hiezu ver-
anstaltete Expertise die Mittel zur Verhiitung solcher Cata-
strophen habe begutachten lassen, seien auf deren Antrag diese
Verstarkungen und Erhéhungen vollends in systematischer Weise
durchgefiihrt worden und zwar auf der obern Strecke in einer
Linge von 38 Kilometer an den Wuhren (Leitwerken) selbst,
auf der untern 26 Kilometer langen Strecke, wo das vorhandene
Doppelprofil beibehalten wurde, an den Hinterdimmen.

Wenn dies, wie selbstverstindlich, eine sehr bedeutende
Vermehrung der Kosten mit sich gebracht habe, so komme die
allgemeine Steigerung der Arbeitslohne noch hinzu.

Nach dem bisherigen Kostentotal von Fr. 8,441,646. 12 er-
gibt sich fiir das ganze auf 23 Gemeinden sich vertheilende und
annihernd 64 Kilometer lange St. Gallische Ufer ein Durch-

schnitt per Kilometer von Fr. 133, wobei der Inspectoratsbe- |

richt den Stand der Ausfiihrung zu ungefihr 3/4 des Ganzen
bemisst.

Dabei macht derselbe darauf aufmerksam, dass die giinz- |

lichen Neuanlagen die ihnenim Voranschlage zugewiesene Summe

nicht consumirt haben, hingegen die Completirung der alten |

‘Wuhre wosentlich mehr als vorgesehen erforderte, was deren im

Verhiltniss zum Completbestande meist sehr geringem Material- |

gehalte beizumessen sei. :

Uebrigens hebt der Inspectoratsbericht im Weitern hervor,
dass die bedeutenden Erfolge der Correction sich unter Anderm
dadurch ausgedriickt finden, dass wihrend frither im ganzen
St. Gallischen Rheinthale keine einzige Rheinbriicke bestand,
nun, durch die Einschrinkung des Flusses ermoglicht, iiber die
ganze Linie vertheilt, eine Reihe von Briicken gebaut oder im
Bau begriffen seien.

Wir haben schon in unserm letzten Geschéftsberichte er-
wihnt, dass wir in den Fall kommen diirften, Thnen eine be-
sondere Vorlage iiber die Frage der Beschaffung der zur Vol-

lendung der im Jahre 1862 beschlossenen Rheincorrection bis |

Monstein erforderlichen Mittel zu hinterbringen.

Die Regierung des Cantons St. Gallen hat uns unterdessen
einen Bauantrag fiir die XIII. Campagne zur Genehmigung in
dem Sinne eingereicht, dass die Uebereinstimmung der darin
enthaltenen Arbeitea mit dem Correctionsprojecte anerkannt werde,
und wir haben keinen Anstand genommen, demselben bloss in
diesem Sinne, als ohne damit auch eine weitere Beitragspflicht
des Bundes anzuerkennen, die Genehmigung zu ertheilen.

Dabei hegt die Regierung von St. Gallen allerdings die
Absicht, eine Vorlage betreffend einen Nachtrag zu dem im Jahre
1862 bewilligten Beitrage einzubringen, woriiber wir uns aber
zu keiner vorldufigen Aeusserung veranlasst finden.

Von den Kosten der letztjihrigen Arbeiten fallen auf:

Neue Wuhre Fr. 796,320. 48

Alte Wuhre, das heisst

Completirung von solchen , 151,315, 08

Hinterdimme »  93,807. 49
Zusammen Fr. 1,001,443, 05

Wie die Kosten in den 11 frithern Campagnen auf diese
Rubriken sich vertheilen, ist im vorjahrigen Geschiiftsberichte
angegeben.

Fiir alle 12 Campagnen zusammen ergibt sich diese Ver-
theilung wie folgt:

Neue Wuhre Fr. 6,363,418. 75
Alte Wuhre - 910,523. 02
Hinterdimme - 772,920. 16

Fr. 8,046,861. 90
welches nidmlich die Kosten der eigentlichen Bauarbeiten sind.
Fiir die bisherigen Gesammtkosten in Gegeniiberstellung mit
dem Voranschlage ergibt sich folgende General-Recapitulation:
Urspriinglicher

Wirkliche Kosten. Voranschlag.

Fr. Rp. Fr. Rp.

I. Neue Wuhre 6,363,418. 72 7,241,775, —

II. Alte Wuhre, Completirung  910,523. 02 386,730. —

III. Hinterddmme 772,920. 16 396,130. —

1V. Werkzeug, Inventar 69,192. 25 230,000. —
V. Vorbereitende Arbeiten 74,418. 17

VI. Administration 206,714, 72 245,365, —
VII. Commissionen 44,465, 23

Total 8,441,652, 27  8,500,000. —

b)) Im Canton Graubiinden.
Auf der im Subventionsbeschlusse vom 24. Juli 1862 inbe-
griffenen Rheinuferstrecke des Cantons Graubiinden
sind im Berichtjahre, also der XII. Campagne, die Corrections-

schliesslichen Zahlung von Fr. 14,995. 74 die Subventionssumme
von Fr. 350,000 vollends verabfolgt worden.

Diese graubiindnerische Strecke entspricht auf der rechten
Seite auf etwas iiber 8 Kilometer Linge dem obersten Theile der
linkseitigen St. Gallischen Linie. Die linkseitige dem Can-
ton Graubiinden angehérige Strecke von der Tardis-
briicke bis an die St. Gallergrenze ist im genannten
Beschlusse nicht beriicksichtigt. Auch auf der rechten Seite be-
ginnt die subventionirte Strecke nicht unmittelbar bei der Tar-
disbriicke, wie dies daraus hervorgeht, dass laut dem Schluss-
berichte des eidgendssischen Inspectors der .Rheincorrection
gegenwiirtig das rechtseitige Ufer des Rheins (unterhalb der
Tardisbriicke) auf 8400 Meter Linge bewuhrt ist und davon 8145
Meter das Resultat des Decretes von 1862 sind.

Von dieser Liinge fallen auf die Gemeindsgebiete von
Maienfeld und Fldsch respective 4700 Meter und 3445
Meter. Indem aber auf ersterm der grossere Theil bloss in Ver-
vollstindigung alter Wuhre bestand, so wurde der Bundesbeitrag
den beiden Gemeinden zu gleichen Theilen zugeschieden. Ge-
nannter Inspectionsbericht bemerkt iibrigens, die Vervollstin-
digung der alten Wuhre von Maienfeld sei beinahe so kost-
spielig gewesen wie die Neubauten, zumal der Bezug des Ma-
terials von der linken Seite des Rheins dabei einen sehr ver-
theurenden Umstand gebildet habe. 2

Der Voranschlag der Expertencommission von 1861 fiir die
Strecke von Graubiinden belief sich auf Fr. 1,398,500. Die
Subventionssumme von Fr. 350,000 betrug hievon also ungefihr
ein Viertheil.

Indem hienach und nach weitern Erhebungen ausser Zweifel
gestellt war, dass dieselbe jedenfalls nicht mehr als 1/3 der wirk-
lichen Kosten — die im Subventionsbeschlusse fiir die Auszah-
lung vorgeschriebene Proportion — betrage, so ergab sich ihre
Verabfolgung nach Verhiltniss des linearen Fortschrittes der
Bauausfiihrung als das einfachste und die beste Gewihr dafiir,
dass die Gesammtsumme erst mit Vollendung der ganzen Linie
consumirt werde, bietende Verfahren.

Die Ausfithrung auf Gebiet der beiden graubiindnerischen
Gemeinden nahm im Ganzen den vorausgesehenen regelmissigen
Verlauf, ohne andere Zwischenfille als die Beschidigungen durch
das Hochwasser von 1868, wovon besonders Fldsch sehr schwer
betroffen wurde.

Zu bemerken ist noch, dass, nachdem die von der Experten-
commission von 1861 fir Fldsch in den Voranschlag auf-
genommene und demgemiss zur Ausfiihrung gelangte Wuhr-
strecke nicht der ganzen Uferlinge dieser-Gemeinde entspricht,
und daher gegen die Grenze des Fiirstenthums Liechtenstein hin
ein unverbautes Stiick iibrig bleibt, der Inspector der Rhein-
correction hievon Veranlassung zur Bemerkung nahm, dass der
Ausbau dieses Stiickes sehr im allgemeinen Interesse der Rhein-
correction liegen wiirde. Er fiigte aber zugleich bei, dass, in-
dem die dem Subventionsbeschlusse von 1862 gemiss iiber-
nommenen Verpflichtungen erfiillt seien, diesfiillige Anforderungen
an die genannte Gemeinde oder an den Canton Graubiinden
nicht gestellt werden konnten, sondern es bei dieser Anregung
nur die Meinung habe, dass es hdchst wiinschbar wire, Mittel
und Wege zur Ausfiillung dieser nachtheiligen Liicke im System
der Rheincorrection zu finden.

Wir haben davon den Regierungen von Graubiinden
und St. Gallen Mittheilung gemacht und behalten uns vor,
unter Umsténden mit beziiglichen Antriigen an Sie zu gelangen.

Zufolge Art. 8 des Bundesbeschlusses vom 24. Juli 1862
haben die Cantone St. Gallen und Graubiinden, jeder
auf seinem Gebiete, fiir den Unterhalt der in Gemissheit dieses
Beschlusses ausgefiihrten Werke die ndthigen Bestimmungen zu
treffen.

Abgesehen von allfillig zu beschliessenden weitern Beitrag-
leistungen an Vollendungsarbeiten ist also dieser Bestimmung,
nachdem der Bund seine mit dem Beschlusse von 1862 iiber-
nommene Verpflichtung erfiillt hat, von Seiten der beiden Can-
tone zu geniigen und werden wir die daherige Ueberwachung
durch die eidgen. Baubeamtung besorgen lassen.

¢) Unterhandlungen mit Oesterreich iiber die
Durchstichfrage. \

Der in unserm letztjéihrigen Berichte in Aussicht genommene
Zusammentritt der internationalen Expertencommission ist im
Juni letzten Jahres zu Liindau erfolgt und es lagen derselben
die fiir den obern oder Diepoldsauer- und den untern oder
Fussacher-Durchstich, respective von schweizerischer
und Gsterreichischer Seite angefertigten Pline und Voranschliige
zur Priifung vor.




Indem sich diese Vorlagen aber nicht ganz nach gleichen
Grundsitzen angefertigt fanden, und es der Commission zufolge
des sehr hohen Betrages der Voranschlige im Interesse des Zu- |
standekommens der Unternehmung auch geboten erschien, daran |
wo immer moglich Reductionen zu erzielen, so beantragte sie zur
Erzielung der ndthigen Conformitit nach von ihr 'mftrestellten
Glundsatzen und zuvlelch mit Hinweisung auf letztern Umst’md ‘
eine Umarbeitung besacrter Elaborate und Zwar ‘

mit dem Bei- |
fiigen, dass dieselbe im steten Zusammenwirken der schweizeri- |
schen und 8sterreichischen Ingenieure stattfinden sollte. ‘

Diesem Antrage entsprechend, ist auch seither vorgegangen
worden und es steht daher in Aussicht, dass der Commission in
nicht ferner Zeit das Material wird an die Hand gegeben wer-
den konnen, welches sie zur definitiven Erledigung ihres Auf- |
trages bedarf und welches zugleich geeignet sein wird, als Basis |
fiir die diesféllige Vereinbarung zwischen beiden Staaten, sowie |
eventuell fiir die Bauausfiihrung zu dienen.

Von den bekannten iibrigen Griinden fiir die hohe Wiinsch-
barkeit einer baldigen Regelung dieser Angelegenheiten absehend,
heben wir hier nur den Umstand hervor, dass die Riicksicht auf |
die Sicherheit der betreffenden Gegend es nothwendig macht,
die Correctionsbauten auf der Flussstrecke, welche durch den
Diepoldsauer-Durchstich abgeschnitten wiirde, fortzu- |
setzen und damit Arbeiten auszufiithren, welche im Falle des
Zustandekommens des Durchstichs ganz nutzlos wiiren.

3. Rhonecorrection.

a) Canton Wallis.

In dem obersten Thalbecken, welches fiir sich eine, von der
Haupteorrection durch eine lanﬂe Zwischenstrecke abgetrennte
Section bildet, wurden in den Gemeinden Oberwald. Ober- |
gestelen Geschenen Ulrichen, Miinster und Reckin-
gen kleinere Bauten ausgefﬁhlt

Von Naters weg, wo die Haupteorrection am Massa-
bache beginnt, ist an der Ausfiihrung derselben auf der ganzen
Linie bis zum See in allen Gemeinden ge‘u‘beltet worden ; ebenso
an der in dem Subventionsbeschlusse mit inbegriffenen Correction
der Zufliisse.

Besonders zu erwihnen ist die Eroffoung der letzten Sec-
tionen der Durchstiche beim Briegerbad und von Leuk bis |
Gampel. Diese Durchstiche haben sehr gut reussirt und es
befindet sich hienach die Rhone auf der ganzen Strecke von
Naters bis Leuk in der Correctionslinie.

Auf dieser obern Hauptabtheilung ist daher ausser dem
Detailausbaue hauptsichlich nur noch die dem Correctionsplan
entsprechende Einleitung der Visp im Riickstande, welche aber
auf dem Bauantrage der Campagne von 1875 steht.

Bekanntlich erleidet die Correction auf der Strecke von
Leuk bis Siders, welche als Auswurfplatz fiir die Geschiebe des
sogenannten Illgrabens preisgegeben ist, eine Unterbrechung.
Von Siders bis zum See befindet sich die Rhone hingegen auch
wieder der Hauptsache nach in den Correctionslinien, wenn frei-
lich diese auf den verschiedenen Strecken noch sehr ungleich
ausgebaut sind.

“Nachdem also der Fluss im Grossen und Ganzen die pro-
jectirten regelmissigen Richtungen besitzt, auch in denselben
sich mehr oder weniger cm«rebettet und eine giinstige Strémung
angenommen hat, darf das Ergebniss der Rhonecorrection im
Canton Wallis als ein gunstmes bezeichnet werden.

Hingegen gibt es allerdings auf der ganzen Linie zur Aus-
fiillung noch vorhandene Liicken im Sysrem oder Completirung
der Einzelbauten, beziehungsweise Consolidirung derselben, noch
Vieles nachzuholen und wird erst eine an IHand genommene
spezielle Aufnahme dieser Riickstinde das genaue Verhiltniss
zwischen dem dermaligen Stande der Ausfiihrung und dem noch
vorhandenen Reste des Bundesbeitrages ergeben.

Die Gesammtkosten der Arbeiten von 1874 belaufen
auf Fr. 580,915. 98 und der dafiir im Verhiiltniss von I/3

sich
be-

rechnete Bundesbeltlao . Fr. 193,638. 66

wozu noch eine Restzahlun" fiir 1873 kommt FOT iy 9,839. 24 |'

so dass auf das Biidget von 1874 im Ganzen

fiir Rhonecorrection in Wallis bezahlt wurde Fr. 203,477. 90
Das vorgeschriebene Jahresmaximum betriigt , 220,000. —

In den mit dem letzten Jahre abgelaufenen eilf Bau-Cam-
pagnen sind auf die durch Bundesbeschluss vom 28. Juli 1863
fiir die Correction der Rhone und ihrer Zufliisse im Canton
Wallis als Maximum bewilligte Subventionssumme von

Fr. 2,640,000, —

nun ausbezahlt » 2,152,335, 90
487,664, 10

Fr.

und bleibt also noch ein Rest von
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‘ Daten:

{297 I‘en:unu bezw. Bepflanzung) wurden fortgesetzt.

b. Canton Waadt.

Auch lings dem waadtlindischen Ufer ist auf verschiedenen
Strecken an der Vervollstindigung der Regulirung des Flussbettes
und der Ausfithrung von Hinterdimmen gearbeitet worden. Es
handelt sich hier nicht um einen auf der ganzen Linie durchzu-
fithrenden Neubau, sondern (laut Art. 2 des Bundesbeschlusses vom
22. December 1870) um die Vervollstindigung des schon Be-
stehenden, welche in Geméssheit der zwischen Waadt und Wallis
abgeschlossenen Conventionen und nach jeweiligem Einverstiind-

| nisse iiber die einzelnen zur Ausfithrung gelangenden Arbeiten

stattzufinden hat.

Die an den Canton Waadt fiir 1874 ausbezahlte Beitrags-
summe betrigt Fr. 39,500. Das vorgeschriebene Jahresmaximum
ist Fr. 40,000.

Indem die Regierung von Waadt den Wunsch aussprach,
auch die Correction von Zufliissen zur Rhone, analog wie in

Wallis, mitzu beriicksichtigen, wurde dies unter der Bedingung,

| dass die Arbeiten an der Rhone gleichwohl dem Subventlons-

beschlusse gemiiss stattfinden sollen, genehmigt.

4.

Ueber den Fortgang und dermaligen Stand des Unternehmens

der Juragewiissercorrection entheben wir den uns im Laufe des
Berichtsjahres eingegangcnen Berichten und Rechnungen folgende

Juragewédssercorrection.

I. Nidau-Biirencanal.

Der Nidau-Biirencanal, das erste Hauptglied des Unterneh-
mens der Juragewiissercorrection, ist zu mehr als 2/3 seiner ganzen
Linge vollendet. Auf eine Linge von 8400 Meter, ndmlich bis
Safnerenfeld, ist derselbe in seiner ganzen Breite erstellt.
Auf 500 Meter ist die definitive Breite noch nicht vorhanden,
indem dieselbe mit Hiilfe der Abschwemmung erreicht werden
muss, welche erst zur Anwendung kommen kann, nachdem die
Aare in den Bielersee geleitet sein wird.

Auch die Tiefe des Canals ist auf dem grossten Theil der
ganzen Strecke plangemiss vollstindig hergestellt. Es bleiben
nur noch zwischen Pfeidwald und Briigg 81,973 Schacht-
ruthen oder 2590 des Aushubes von S.-R. 321,848 auszubaggern,
welche Arbeit aber, da das dortige natiirliche Abflusshinderniss
der Zihl zur Verhinderung einer allzugrossen Senkung des

| Seespiegels einstweilen beibehalten werden muss, eingestellt wurde.

Das bhemerkenswertheste Resultat der Erstellung des Nidau -
Biirencanals bildet die Senkung des Bielersees. Der See-
spiegel, welcher Ende 1873 noch auf Cote 92,5 stund, fiel bis
im Mai allmilig auf Cote 90,5’. Infolge der geringen Niveau-
differenz zwischen dem See und dem Ausfluss des Zihlcanals
in die Aare ist Ende Juli 1874 der Fall vorgekommen, dass
die Hochwasser der Aare von Meienried durch den neuen
Canal riickwirts in den See ergossen und eine Steigung des-
selben bis auf Cote 93,7’ bewirkten. Infolge der wihrend den
Herbstmonaten 1874 eingetretenen anhaltenden Trockne fiel sodann
der See im November bis auf Cote 88,4, also 8,8 unter die
fritheren tiefsten Wasserstéinde. Diese Fluctuationen werden sich
indessen nur so lange einstellen, bis der Durchstich Meien-
ried-Biiren ausgefiihrt, die Aare in den Bielersee geleitet
und so ein normales Regime fiir den Wasserablauf geschaffen
sein wird.

Die Uferversicherungen (I\eﬂuhruno der Bischungen, Be-
kleidung derselben, soweit nothwendig, mit Steinwurf, bis Cote
Die Kosten
dieser Arbeiten beliefen sich auf die Summe von Fr. 28,075. 60.

Kunstbauten.

Die Strassenbriicke Briigg-Aegerten ist am 1. Nov. 1874
dem Verkehr iibergeben worden.

Der Eisenbahnviaduct zu Briigg ist seit Médrz 1874 beendigt.
Das vom Oberbau der alten Briicke herrithrende Eisen wird theils
bei den Briicken am Hagnekecanal verwendet, theils verkauft
werden.

Fiir die Erstellung der Flurbriicke im Safnerenfeld sind
die nothigen Vorbereitungen getroffen; dieselbe soll bis Juli 1875
vollendet sein.

E3 £3

Schweizerische Tarife.

Nachstehendes Verzeichniss derim I. Band des
Bundesblattes pro 1875 (deutsche Ausgabe) von den
Bahnverwaltungen bekannt gemachten Tarifinderungen ergiebt
folgende Anzahl von neuen Tarifen, Nachtrigen zu solchen,
Classificationsiinderungen, Ausserkraftsetzungen otc. :
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fiir die Vereinigten Schweizerbahnen 6

, » Nordostbahn ... .. .. .. 14
o . Centralbabn . ... ... .. .. 12
. s Jura-Bern-Bahn e S
» » BEmmenthalbahn ... ... ... 1

Somit zusammen 37

Wenn man bedenkt, dass diese Summe nur fiir die deutsch-
schweizerischen Bahnen gilt und in dem Zeitraum von nur
3 Monaten erreicht wurde, so erhilt man einen annihernden
Begriff von den im Eisenbahntarifwesen herrschenden Wirrwarr
und von dem im Kopfe eines Giiterexpedienten sich ansammeln-
den Wuste von verschiedenartigen Tarifbestimmungen. Und nun
erst die ganze Schweiz! Und ganz Deutschland und ganz Oester-
reich u. s. w.! Tarife wie der Sand am Meer!

Hier folgt das \
Verzeichniss der im I. Band des Bundesblattes
pro 1875 (deutsche Ausgabe) bekannt gemac hten
Tarifidnderungen:

Vereinigte Schweizerbahnen.
Nordostbahn.
Schweiz. Centralbahn.
Jura-Bern-Bahn.
Emmenthalbahn.

1. Vereinigte-Schweizerbahnen.

IV. Nachtrag zum Tarit fiir den schweiz. - gsterr. - ungar.
Giiterverkehr vom 15. Febr. 1875 an. (Bundesbl. p. 137.)

IV. Nachtrag zum Tarif fiir den bayer.-schweiz. Giiterver-

Ot WO DO =

kehr vom 1. December 1873, enthaltend: directe Frachtsitze von |

und nach Kellmiinz, ein Getreidespecialtarif ab Passing und ver-
schiedene Classificationsiindernngen, vom 15. Februar 1875 an.
(Bundesbl. p. 173.)

Ausserkrafttreten der Steinkohlentarife ab Mannheim vom
15. Octob. 1872 und ab Ludwigshafen via Maxau vom 15. Jan.
1873, vom 26. Juni 1875 an; ferner des Steinkohlentarifes ab
Tudwigshafen via Weissenburg vom 1. October 1873 auf den
Zeitpunkt der Erdffnung der Bitzbergbahn. (Bundesbl. p. 557.)

Neuer Tarif fiiv den divecten Personen- und Gepackverkehr |
zwischen Stationen der Nordostbahn und der k. k. priv. Vorarl-
bergerbahn via St. Margrethen und via Buchs vom 1. April 1875 |

an. (Bundesbl. p. 557.)
9. Schweizerische Nordostbahn.

Taxerhéhung im Personenverkehr Ziirich - Berlin und vice

versa via Basel-Heidelberg-Frankfurt-Cassel auf dem deutsehen
Theil der Route, vom 1. Jan. 1875 an. (Bundesbl. p. 25.)

Taxerhohung im Personenverkehr zwischen Ziirich einerseits
und Stationen der Hessischen Ludwigs-, Rheinischen-, Belgischen
Staatsbahn und London andrerseits, vom 1. Februar 1875 an.
(Bundesbl. p. 49.) y

1. Nachtrag zum Steinkohlentarif Nr 13, enthaltend Fracht-
sitze nach Stationen der Vorarlbergerbahn, vom 1. Febr. 1875
an. (Bundesbl. p. 97.)

Uebernahmstarif der bayer. Verkehrsanstalten fiir rohe Baum-
wolle ab Genua, St. Benigno und Triest nach einigen grossern
Nordostbahnstationen, vom 20. Jan. 1875 an. (Bundesbl. p. 97.)

Reexpeditionstarif ab Basel und Waldshut zam Steinkohlen-
tarif Nr. 13 fiir den Transport von Steinkohlen und Coaks aus
den Saargruben nach Stationen der Nordostbahn und der Verein.
Schweizerbahnen, vom 1. Febr. 1875 an. (Bundesbl. p. 137.)

VII Nachtrag zum bayer.-schweiz. Giitertarif vom 10. Febr.

1875 an. (Bundesbl. p. 137.)

III. Nachtrag zum Giitertarif Main - Neckar- und badische
Staatsbahn einer- und schweiz. Nordostbahn anderseits, enthal-
tend directe Tarifsitze ab der badischen Station Wyhlen, vom
1. Marz 1875 an. (Bundesbl. p. 261.)

III. Nachtrag zum schweiz.-osterr.-ungarischen Transittarif

vom 1. Februar 1874, enthaltend eine Classificationsinderung
(Kastanienextract) vom 20. Mirz 1875 an. (Bundesbl. p. 262.)

Dienstbefehl Nr. 3 zum Tarife yom 1. Nov. 1871 fiir den
italienisch-schweiz. Giiterverkehr (enthaltend Taxermiissigungen
fiir alle italien. Stationen), vom 1. April 1875 an. (Bundesbl. p. 432.)

Neuer Tarif fir die Beférderung von Steinkohlen und Coaks
zwischen Mannheim einerseits und Stationen der Nordostbahn
anderseits via Waldshut-Koblenz und via Constanz; ferner fiir
die Sendungen ab Ludwigshafen via Maxan, vom 1. April 1875
an. (Bundesbl. p. 529.)

Ausdehnung der Giiltigkeit der Taxe fiir Getreidehandlungen
in vollen Wagenladungen ab Ludwigshafen, Mannheim und den
deutschen, belgischen und hollindischen Nordseehiifen ab Basel
(C.-B. und B. B.) via Olten oder Waldshut nach Luzern bis
und mit Rorschach bis zum 31. Mai 1875. (Bundesbl. p. 529.)

I. Nachtrag zum Giitertarif vom 1. Dec. 1874 fiir den Ver-

kehr zwischen Basel und Schaffhausen einerseits und Stationen
der k. Sichsischen Staatsbahn anderseits via Romanshorn vom
1. Mai 1875 an. (Bundesbl. p. 530.)

Taxe fiir den Transport von Bisenbahnschienen in Wagen-
ladungen von 200 Centner von Ludwigshafen oder Mannheim
| nach Sulgen via Olten oder Waldshut, vom 1. April 1875 an.
| (Bundesbl. p. 556.) :

I. Nachtrag zum Reexpeditionstarif fiir Steinkohlen ab Basel
| und Waldshut, enthaltend Taxen nach Stationen der Vorarlberger-
bahn, vom 10. April 1875 an. (Bundesbl. p. 594.)

3. Schweizerische Centralbahn.
‘ Neuer Tarif fiir die directe Befdorderung
|von Personen und Gepick zwischen den Stationen der
l Centralbahn einerseits und den Stationen der Nordostbahn ander-
seits, vom 1. Jan. 1875. (Bundesbl. p. 25.)
‘ Neuer Tarif fii die directe Beférderung von Personen und
| Gepick zwischen diversen Schweiz. Stationen einerseits und
| Stationen der Hessischen Ludwigs-, Rheinischen-, Belgischen
| Staatshahn und London anderseits, vom 1. Februar 1875 an.
| (Bundesbl. p. 50.)
‘ Neuer Tarif fiir den Personen- und Gepickverkehr zwischen
| Interlaken einerseits und diversen Stationen der Centralbahn
| anderseits, vom 1. Mirz 1875 an. (Bundesbl. p. 60.)
1 Sistirung des directen Personen- und Gepiickverkehrs zwischen
"ancl und DBern einerseits und Lindau und Bregenz via St.
‘ Margrethen anderseits, vom 1. Febr. 1875 an. (Bundesbl. p. 136.)
II. Nachtrag zum Tarif spécial temporair Genf transif, Basel

'loco und transit und umgekehrt, vom 15. Februar 1875 an.
| Bundesbl. p. 136.
| VII. Nachtrag zum bayer.-schweiz. Giitertarif vom 1. Febr.
| 1873 enthaltend Classificationsinderungen und neue Frachtsitze
| fiir Getreide etc. ab Pasing, vom 10. Febr. 1875 an. (Bundesbl.
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’p 1. Nachtrag zum Specialtarif vom 15. August 1873 fiir den
| Transport roher Baumwolle ab Ludwigshafen nach ‘Winterthur,
| Frauenfeld, Millheim, Weinfelden, Biirglen und Sulgen, vom 15.
| Febr. an. (Bundesbl. p. 195.)

Neuer Tavif fiir den directen Personen- und Gepickverkehr
zwischen den westschweiz. Bahnen, der Jura-Bern-Bahn, der
Briinighahn und der schweiz. Centralbahn einerseits und der
| badizchen Bahn und der Main - Neckar - Bahn anderseits, via
| Basler-Verbindungsbahn, vom 1. Mirz 1875 an. (Bundesbl. p. 221.)
| II. Nachtrag zum directen Giitertarif zwischen Basler Central-
| bahnhof einerseits und Stationen der Badischen Staatsbahn ander-
| seits, vom 1. September 1874 enthaltend Frachtsitze fiir die bad.
| Stationen Wyhlen, Haagen, Steinen und Maulburg vom 1. Mérz
| 1875 an. (Bundesbl. p. 262.)

Neuer Personen- und Gepickverkehr zwischen Briissel einer-
seits und den Stationen Ziirich, Chur, Luzern anderseits, via
‘Sterpenich-Basel, vom 1.Mirz 1875 an. (Bundesbl. p. 262.) |
Neuwer Tarvif fiiv den directen Personen- und Gepickverkehr
| wischen Paris einerseits und Aarau, Luzern, sowie Stationen
| der Nordostbahn und Ver. Schweizerbahnen via Basel anderseits,
| vom 10. Mirz 1875 an. (Bundesbl. p. 312.) :
| Neuer Tarif fiir den directen Personen- und Gepicktransport
zwischen Wiesbaden und Ems einerseits und den Stationen
| Ziivich, Luzern, Bern, Thun, Interlaken, Lausanne, Vevey und
Genf anderseits, vom 1. April 1875. (Bundesbl. p. 380.)
i 4, Jura-Bern-Bahn.
| Anwendung folgender schweiz. Specialtarife fiir die I1. Section
| der Jura-Bern-Bahn vom 1. Febr. 1875 an:
No. 4 Transport von Friichten,

‘ o TR ,, , DBier in Féssern,
i , 10 9 , Lebensmitteln,
12 , rohen, roh gehauenen oder zu-

1 n n
| ceschnittenen Steinen. (Bundesbl. p. 171.)

Ausserkrafttreten des Specialtarifes der bern. Staatsbahn fiir

| die Beférderung in gewohnl. Fracht von Getreide, Mehl und
| Miithlenfabrikaten ete., vom 1. Mai 1875 an.
$ Dagegen:
; Neuer Specialtarif No. 7 fiir den Transport von Getreide, Mehl
1 und Miihlenfabrikaten ete., vom 1. Mai 1875 an. (Bundesbl. p. 171.)
‘ Neuwer Tarif fiiv den directen Personen- und Gepickverkehr
swischen der Jura-Bern-Bahn, den westschweiz. Bahnen, der
Briinigbahn und der schweiz. Centralbahn einerseits und der
bad. Bahn und der Main-Neckar-Bahn anderseits, via Basler-
Verbindungsbahn, vom 1. Méarz 1875 an. (Bundesbl. p. 312.)

5. Emmenthalbahn,
Tavif fiiv die Beforderung von Personen und Gepiick, sowie
fiir den Transport von Giitern im internen Verkehr vom Tage
der Betriebseroffnung an. (Bundesbl. p. 556.)
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