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Beilage zu Nr. I8 der ,,EISENBAHN“ vom 7. Mai 1875.

’I‘ransport -Reglement der Uetliberg-Bahn.

(Schluss.)
N. Nachnahmen.

§ 63. Unter den nachfolgenden Bedingungen konnen die |
auf Giitern (bei ihrer Aufgabe) haftenden Spesen auf denselben
nachgenommen werden :

1. Der Nachnahmebetrag ist im Frachtbrief mit Worten auszu-
driicken.

2. Fir die Nachnahme wird dem Versender bei der Aufgabe
der Sendung, statt des baaren Betrags der Nachnahme ein
Nachnahmeschein ausgestellt.
Sendung von Seite des Adressaten, wird deren Betrag dem
Aufgeber gegen Riickgabe des Nachnahmescheins und gegen
Zahlungsbescheinigung vergiitet.

3. Fir Nachnahmen - wird vom Empfinger des Gutes eine
Provision von 1/20/0 bezogen, deren Minimalbetrag auf
15 Rp. festgesetzt ist.

0. Lieferzeit.

§ 64. 1. Eilgut. Das Eilgut wird unter Beachtung des
§ 49 und 55 wo moglich mit dem néichsten Zuge befordert. Sind
hiezu nicht ausreichende Transportmittel vorhanden, so werden
in erster Linie die in Eilgut aufgegebenen Lebensmittel spedirt.

Im Allgemeinen soll alles Eilgut spétestens innert 12 Stunden
geliefert werden.

2. Gewdhnliches Frachtgut. Tebensmittel in Sen-
dungen unter 100 Kilogr. werden lédngstens innert 24 Stunden
geliefert.

Sonstige Waaren in Sendungen unter 000 Kilogr. werden
innert zwei Tagen vom Datum der Aufgabe an geliefert.

§ 65. Ueber die Lieferfristen fiir Waarensendungen von
itber 500 Kilogr. hat sich der Aufgeber mit der Gesellschaft zu
verstindigen.

§ 66. Die Lieferfrist begreift nur den Transport auf der
Bahn, d. h. von Station zu Station in sich.

Der Tag der Aufgabe wird nicht mehr in Rechnung gebracht, |

wenn Eilgut spater als eine Stunde und gewdhnliches Frachtgut
spater als zwei Stunden vor Abgang des letzten fahrplanmissigen
Zuges aufgegeben wurde.

Auch fallen Sonn- und Festtage bei der Berechnung der
Lieferzeit nicht in Betracht.

Die Lieferfrist gilt als gewahrt, wenn innerhalb derselben
das Gut auf der Bestimmungsstation abgeliefert, beziehungsweise
schriftliche Nachricht von seiner Ankunft per Post oder auf an-
dere, den ortlichen Verhiltnissen entsprechende Weise an den
Adressaten versendet wird.

P. Avisirung und Ablieferung der Giiter.

§ 67. Die Eisenbahn ist verpflichtet, am Bestimmungsorte
dem dulch den Frachtbrief bezeichneten Empféinger gegen Be-
zahlung der Fracht und allfilliger Nachnahmen den Frachtbrief
und das Gut auszuliefern.

§ 68. Nach Ankunft des Gutes wird hievon in der Regel
dem Adressaten schriftliche Nachricht durch Boten, per Post
oder sonst iibliche Gelegenheit zugesendet.

Giiter, welche ,Bahnhof restant® gestellt sind, werden nicht
avisirt.

§ 69. Die Empfangnahme der angekommenen Giiter muss
innert 24 Stunden nach geschehener Meldung der Ankunft erfolgen.

Bei Auslieferung der Giiter miissen die Fracht- und die
iibrigen auf den Giitern etwa haftenden Auslagen berichtigt
werden.

Q. Verweigerte Annahme und Riicksendung.

§ 70. Giiter, deren Ab- oder Annahme verweigert oder
nicht rechtzeitig bewirkt wird, und Giiter, deren Abgabe nicht
thunlich geworden ist, sowie solche, welche unter der Adresse
yBahnhof restant“ linger als 24 Stunden nach der Ankunft ohne
geschehene Meldung des Empfingers, daselbst gelagert haben,
lagern auf Gefahr und Kosten der Versender.

Der Verwaltung steht im Fernern das Recht zu, solche
Giiter den Versendern unter Erhebung der Fracht und Riickfracht,
des Lagergeldes und etwaiger baarer Auslagen, wieder zuzu-
fiithren, sofern der Versender auf Benachrichtigung der Eisenbahn
innerhalb 14 Tagen, vom Abgang dieser Benachrichtigung an,
eine andere Disposition fiir Ablieferung der Giiter nicht ertheilt.

§ 71. Eisenbahngiiter, deren An- und Abnahme verweigert
oder nicht rechtzeitig bewirkt wird, oder deren Abgabe nicht
thunlich ist, werden, wenn sie dem schnellen Verderben aus-
gesetzt sind, oder nur die Fracht, nicht aber auch die Riickfracht
sicher decken, von der Bahnverwaltung ohne weitere Formlich-
keit bestmoglich verkauft, um sich fiir die Fracht und Auslagen

Nach erfolgter Zahlung der |

[bezahlt zu machen; der Ueberschuss wird dem Absender iiber-
| wiesen.
| R. Lagergeld. — Wagenmiethe.

72. Als Lagergeld wird von der Verwaltung per 50 Kilogr.
| und per Tag 20 Rp. verrechnet. Hiebei wird ein angebrochener
| Tag fiir voll. gerechnet. Die Minimaltaxe betréigt 20 Rp.

Fiir nicht rechtzeitig abgeholte Gegenstéinde ist jedenfalls
Lagergeld zu bezahlen.

Die Verwaltung ist nicht verpflichtet, Lagerhdiuser zu er-
stellen und garantirt daher nicht fiir Schaden, der dadurch ent-
stehen konnte, dass Waaren im Freien gelagert werden.

Fiir bestellte und nicht rechtzeitig beladene Wagen ist per
Tag und per Wagen eine Miethe von Tr. 5 zu beza,hlen wobei
Bruchtheile eines Tages jeweils fiir einen ganzen Tag berechnet
werden. Die 01e1che Taxe wird erhoben fiir ankommende Wagen,
welche innert 24 Stunden vom Empfinger, nach erfolgtem Avis,
nicht abgeladen sind. Ueberdies behélt sich die Velwaltung vor,
Wagen, “welche nicht rechtzeitig beladen oder entladen werden,
der Verfiigung des Bestellers wieder zu entziehen und die Waare
auf Kosten und Gefahr desselben zu entladen, sowie auch lagern
zu lassen.
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S. Gewadhrleistung flir Verluste.
Beschiidigungen und verspitete Ablieferung.

§ 73. Die Bahnverwaltung haftet fiir Verluste und Be-
schidigungen an den ihr zur Beforderung iibergebenen Giiter,
nach den gleichen Grundsitzen wie beim Gepacktransport (§ 36
bis 42) und unter Beriicksichtigung der iibrigen sachbeziiglichen
Bestimmungen des vorstehenden Transportreglements.

Zirich, den 12. April 1875.

Der Verwaltungsrath.
der Uetlibergbahngesellschaft.

i Beilage zu § 5I.

| Bestimmungen iiber Normalgewichtssdtze und Probewégungen.

In Fillen, wo eine Abwigung nicht moglich ist, wird das
Gewicht auf Grand der nachstehenden Nmmaloewmhtssatze, be-
ziehungweise auf Grund von Probewigungen ermittelt.

Normalgewichtssiit ze.

| I. Fiir Getranke.
a) Getranke aller Art in Fissern, wenn das einzelne Fass, ein-
schliesslich des Fasses, mehr enthalt als 100 Liter, fiir 100

| 37 s sl b 50 Kilogr.
b) Bier Cin F'zi.sschen cinschliesslich  des Fasses, fiir 100

Liter... ... . ... 150 Kilogr.
c¢) ] \[1]ch einschl. des Gefasses. fiir 100 Liter ... 130

n
[I. Fiir Holz.

a) Bauholz in Stimmen oder Blécken, sowie Nutzholz als:
Schwellen, Daubenholz, Schnittwaaren u. dgl. m.

1. Hartes Holz fiir 1 Cubikmeter ... ... 950 Kilogr.

2. Weiches Holz fiir 1 Cubikmeter... ... ... 700 o
b) Brennholz in Scheitern:

1. Hartes Holz fiir 1 Cubikmeter ... ... ... 600 %

2. Weiches Holz fiir 1 Cubikmeter... ... 500

Zu hartem Holz werden gerechnet: Buchen, Elchen Blrken,
Eschen, Ulmen, Ahorn, Akazien, Nussbiume, das Holz von Obst-
béiumen und alle unter dem ,,Weichen Holz“ nicht genannten Laub-
bolzarten; — zu weichem Holz: Nadelholz aller Art, als Tannen,
Fichten, Fohren, Lerchen, Arven u. s. w., ferner Llnden, Erlen,
Pappeln, Espen und Weiden.

Die Schnittwaaren sind vor dem Verladen gehérig zu sor-
tiren.

III. Fiir Steine.
@) Quader- und Hausteine:
1. von Granit, Alpen- und Jura-Kalk, Nagelfluh fiir 1 Cubik-

meter 2800 Kilogr.
2. von bunten bandstemen und Molassen fiilr

1 Cubikmeter 2600 ,,
3. von berner Sandsteinen (\Io]assen] fir 1

Cubikmeter ... . 2400 -

b) Mauer-, Pflaster- und Schottersteine (geschichtet
gemessen ) ;

1. von Granit u. Kalksteinen fiir 1 Cubikmeter 1900 Kilogr.
2. von Sandsteinen fiir 1 Cubikmeter ... ... 1700

i
¢) Andere Baumaterialien (geschichtet ﬂemmselﬂ

1. Gyps fiir 1 Cubikmeter 1700 Kilogr.
2. Kies und Kleingeschliag fiir 1 (ubikmetor 1900
3. Sand fiir 1 Cubikmeter ... o dRSASSHRE IO 0




' entsprechenden ‘Weise Abhiilfe, vielleicht nicht iiberall mit der

L. Probewdgungen
finden bei folgenden Artikeln statt:
Gebrannte Waaren, als Ziegel, Backsteine u. drgl.
Gemahlener Gyps, Cement u. drgl. in Fissern verpackt.
Rebstecken in Biindeln.
Salz in Fissern oder Sicken.
Schindeln in Biindeln.
Wellen, Reisigwellen, Holzwellen, Faschinen.
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Aus dem Geschiftshericht des Departementes des Innern an
die h. Bundesversammlung betr. das Jahr 1874.

Strassen und Briicken.
1) Oberaufsicht iiber den Unterhalt.

Die Oberaufsicht iiber die Strassen und Briicken, an deren |
BErhaltung die Eidgenossenschaft ein Interesse hat, gemiss Art. |
37 — frither 35 — der Bundesverfassung, wurde im letzten
Jahre nach bisheriger Uebung gehandhabt, indem der eidgen. |
Oberbauinspector neben der regelmiéssigen alljéhrlichen Inspi- |
zirung der sogenannten Militérstrassen auch noch mit|
denjenigen weitern Strasseninspectionen beauftragt wurde, zu |
welchen Reclamationen der eidgen. Postverwaltung Veranlassung |
gaben.

Fiir’s Kiinftige wird, entsprechend der nunmehrigen Or-
ganisation des Bundesbauwesens, die Beaufsichtigung der
Strassen und Briicken eine der gewthnlichen , auch ohne be-
sondere Veranlassung zu erfiillenden Aufgaben des eidgen.
Oberbauinspectorates bilden und sich auf alle mit Bundessub-
vention gebauten Strassen und Briicken, dann auf diejenigen,
fir welche die in Art. 30 der Bundesverfassung festgesetzten |
Summen verabfolgt werden, und auch auf die sonstigen Post-
strassen zu beziehen haben.

Die letztjihrigen Inspectionen wurden iibrigens schon so |
ziemlich in diesem Umfange vorgenommen, indem die Be-
schwerden des eidgendssischen Postdepartements sich auf alle |
Gebirgscantone bezogen, wie die Veranlassung dazu
theils in den Folgen von Naturereignissen, theils in sonstigen |
augenblicklichen Missstinden, theils aber auch in von dem
Baue und der Art des Unterhaltes der betreffenden Strassen-
strecken herrithrenden Verhiiltnissen sich fand.

Beziiglich der mit Bundessubvention gebauten Strassen, |
welche gegenwiirtig in der Briinig-, Axen-, Furka-|
und Oberalp-Strasse und in den betreffenden Strecken
des Strassennetzes von Graubiinden bestehen, hat
die Inspection ergeben, dass sie in ihrem ganzen ban- |
lichen Bestande gehdrig erhalten sind. Dagegen gab speciell |
der die geeignete Beschaffenheit der Fahrbahn be-
dingende gewdhnliche Unterhalt theilweise zu Bemerkungen |
Veranlassung.

Diess war auch auf einigen Strecken der iibrigen Poststrassen |
der Fall, und es wurden daher den betreffenden Regierungen
daritber die geeigneten Mittheilungen zum Zwecke der Abhiilfe
gemacht.

Von Beschidigungen durch Naturereignisse wurden im ver- |
gangenen Jahre unsere Strassen nicht in einem im Verhiiltnisse |
zu ihrer Gesammtausdehnung sehr bedeutenden Maasse betroffen, |
da keine jener allgemeinen Hochwasser, deren verderbliche Wir-
kungen sich gleichzeitig iiber einen grossen Theil unserer Alpen-
gegenden erstrecken, vorgekommen sind. ‘

Hingegen kamen wiederholt an verschiedenen Orten sehr |
heftige Unwetter vor, welche in ihrem Bereiche schr bedeutenden |
Schaden anrichteten, der beziiglich der Strassen, besonders in |
der Zerstorung von Briicken iiber Nebengewiisser, Abspiilungen
des Strassenkdrpers in Folge des Austretens solcher Gewisser,
sowie in theils aus gleicher Ursache, theils direct durch Boden- |
abschlipfungen veranlassten Verschiittungen bestand. Letztere
Ursache trat dabei in den verschiedensten Gegenden in auffallen-
dem Maasse auf. Die durch diese Beschiidigungen bald da, bald
dort verursachten Storungen, die sich fiir ganze Linien fiihlbar
machten, waren aber um so listiger, als sie gerade auf die Zeit
des stirksten Sommerverkehrs fielen.

Uebrigens geschah im Allgemeinen in der den Umstiinden

Beschleunigung, wie es wenigstens in provisorischer Weise hiitte
geschehen kiénnen.

Schon in unserem vorjihrigen Berichte wurde des Einflusses
des Gotthardbahnbaues auf die Gotthardstrasse Ir-
withnung gethan. Derselbe machte sich auch letztes Jahr geltend,
theils im Allgemeinen in der durch die Zufuhren fiir diesen Bau
verursachten Abnutzung, theils in den unmittelbaren Berithrungen
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| mit demselben lings den in Ausfiihrung begriffenen Strecken,
| also den tessinischen Thalbahnen.

Die hier nothwendig gewordenen Verlegungen der Strasse
und die verschiedenartigen Occupationen derselben, wie ein solcher
Bau sie namentlich fiir Zuriistung, Transport und Ablagerungen
grosser Massen von Baumaterialien mit sich bringt, beeintréich-
tigten den Verkehr vielfiltig und gaben damit Anlass zu Be-
schwerden. )

Dieser wird im Bereiche der vorstehend speciell genannten
Bahnstrecken, nachdem diese vollendet und erdffnet sind, nicht
weiter bestehen. Hingegen wird auf den iibrigen Linien ein
analoger Einfluss des Bahnbaues auf der Strasse fortbestehen
und demselben daher mit Handhabung der néthigen Polizei und
einer dem in diesen ausserordentlichen Umstéinden begriindeten
Gebrauche der Strasse entsprechenden Besorgung ihres Unter-

¢ haltes zu begegnen sein.

Eine weitere Veranlassung zu Aussetzungen boten der eid-
gendssischen Postverwaltung einige Strassenstrecken, welchen erst
die neuere und neueste Zeit eine zeitweise bedeutende Fremden-
frequenz zugefiihrt hat, wihrend sie frither nicht bestimmt waren,
daherigen Anforderungen zu entsprechen.

Wie bekannt, waren iiberhaupt frither die internationalen
Transitlinien die einzigen Bergstrassen, welche solchen Anfor-
derungen zu geniigen hatten und zufolge Anlage und ihrem
Charakter entsprechendem vom Staate besorgtem Unterhalte dies
thun konnten.

Seither haben theils das Bediirfniss fiir den innern Verkehr,
theils die Riicksicht auf den Fremdenbesuch, wie auch auf die
militéirischen Interessen, die doppelte Zahl neuer Alpenpassagen
in’s Leben gerufen, welche theilweise auch neue Zufahrten er-
hielten, wihrend ihnen theilweise friither bestandene Vicinalstrassen
als solche dienen miissen.

Die in solcher Weise entstandenen langen Linien mit be-

| sonders wihrend des Sommers mehr oder weniger starkem Ver-

kehr sind somit aus Theilen combinirt, weleche nach Anlage und
den beziiglich des Unterhaltes bestehenden Verhiltnissen die
Bedingungen guter Fahrbarkeit und der Sicherheit nicht in gleichem
Maasse erfiillen, wesshalb es allerdings nothwendig ist strecken-
weise noch bestehenden Miingeln successive nach Maassgabe des
wachsenden Bediirfnisses abzuhelfen.
2. Subventionirung von Neubauten.
a. Strassen von Bulle-Boltingen und La Croix.

Von Seiten des Cantons Freiburg wurden in Gemissheit der
beziiglichen Vorschrift in Artikel 5 des Subventionsbeschlusses
vom 8. Februar 1872, folgende Ausfiihrungsprojecte
eingesandt:

1. fir den Umbau der Saanebriicke bei Broec als
Nachtrag zu dem schon im Vorjahre genehmigten Projecte
der ersten Hauptabtheilung der Strasse Bulle-Bol-
tingen auf dem Gebiet des Cantons Freiburg von'
genannter Saanebriicke bis Grand-Colin her-
wirts Charmey;

2. fiir die theilweise zur ersten und theilweise zur zweiten
Hauptabtheilung gehdrige Strecke von Grand-Colin
bis in das Dorf Charmey und namentlich den auf dieser
Strecke liegenden Uebergang iiber den Bach und be-
ziehungsweise die Schlucht von Javroz, durch welches
Project die in Artikel 1 des vorgenannten Subventions-
beschlusses gestellte Alternative im Sinne des Baues einer
neuen Briicke im Gegensatze zu der Beibehaltung der
jetzigen, entschieden ist;

3. auf der dricten Hauptabtheilung (Chapelle du Vanel-
Kapelboden) fiir die Strecke von der Jaunbriicke
bei La Villete bis Kapelboden innerhalb dem
Dorfe Jaun;

4. fiir die ganze vierte Hauptabtheilung von Kapelboden bis

Bernergrenze.

Alle diese Projecte erhielten, indem sie nicht nur den dem
Subventionsbeschlusse zu Grunde gelegenen Vorprojecten ent-
sprachen, sondern in verschiedenen Beziehungen Verbesserungen
enthielten, die bundesriithliche Genehmigung.

An der Bauausfithrung wurde gearbeitet: auf der ersten Ab-
theilung und zwar als Hauptproject an der eisernen Briicke von
51 m. Spannweite iiber die Jaun bei den Miihlen von Broec,
sodann auf der vorgenannten Strecke der dritten Abtheilung und
auf der vierten Abtheilung.

Bs hat damit dieser Strassenbau auf Gebiet des Cantons
Freiburg einen der fiinfjihrigen Ausfithrungsfrist entsprechen-
den Fortgang genommen.

Auf Grund eines auf den 30. Juni 1874 ausgestellten Kosten-
ausweises im Betrage von Fr. 302,123. 50 suchte die Regierung
von Freiburg um eine zweiie Abschlagszahlung, auf die Sub-
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vention im Betrage von Fr. 51,000 nach, wie sich dieselbe nach | turen am bestehenden Provisorium nachkam ; haben mit ge-
Abzug von 109/ und der ersten Abschlagszahlung von Fr. 39,000 | nannter Regierung auch wieder Verhandlungen wegen des Neu-
ergibt. baues dieser Briicke stattgefunden. Die Veranlassung zu dieser

Indem aber das Jahresmaximum, wie es als /5 des Gesammt- | Wiederaufnahme der Angelegenheit, nachdem sie in Folge der
beitrages von Fr. 260,000 im Budget ausgesetzt wurde, bloss | Nichtannahme der durch Bundesbeschluss vom 19. Juli 1869
Fr. 52,000 betrigt und sich auf Freiburg und Bern zu respec- | bewilligten Subvention von Seite des Cantons Tessin, durch
tive Fr. 39,000 und Fr. 12,400 vertheilt, so konnte diesem Ge- | lingere Zeit geruht hatte, bildeten Reclamationen, welche die
suche nur in der hierdurch auferlegten Beschriinkung entsprochen | Regierung von Italien auf Grund eines beziiglichen Vertrages

werden. neuerdings erhob.

Tiir den auf dem Gebiete des Cantons Bern liegenden Theil Im Verlaufe der daherigen Verhandlungen legte die Regie-
dieser Strasse wurde die Einsendung und Genehmigung der Aus- | rung von Tessin dem Bundesrathe ein neues fiir eine bedeutend
fiihrungspliine schon im vorigen Berichte gemeldet. | oberhalb der jetzigen Briicke liegende Stelle berechnetes Project

Dic Bauausfiihrung ist in der grossten Ausdehnung dieser | vor, welches aber derselben auf Begutachtung durch das Ober-
Abtheilung in Angriff genommen und im Verhiltniss zum Voll- | bauinspectorat zu weiterer Behandlung zuriickgestellt wurde,

endungstermine geniigend gefordert. an welchem Punkte die Angelegenheit sich moch dermalen

Bs, ist daher auch an diesen Canton auf Grund eingereichter | befindet. ]
Ausweise das vorstehende Jahresbetreffniss von Fr. 12,400 verab- ‘ g) Strassenanschluss im Miinsterthal,
folgt worden. Gra b nidlen:

Ueber die Strasse von La Croix sind noch keine Aus-
fithrungsprojecte eingegangen.

Die mit eidgendssischer Subvention von der Engadiner-

strasse bei Zernez iiber den Ofenberg und das Miinster-
b. Lukmanierstrasse. thal bis an die Tirolergrenze zwischen Miinster und

Nachdem durch Beschluss vom 31. Januar 1874, einge- Taufers gebaute Strasse harrt dort noch immer der Fort-
reichtem Gesuche entsprechend, dem Canton Tessin die durch | setzung auf Osterreichischem Gebiete bis zum Anschlusse an die
den Bundesbeschluss vom 5. Juli 1873 fiir Vorlegung der Aus- Etschthalstrasse. Auf Gesuch der Regierung von Grau-
weise iiber die Sicherung der Ausfithrung der Lukmanier- | biinden, beziehungsweise des_ Miinsterthales, 1'1abeu in
strasse auf dortigem Gebiete gegebene Frist bis zum 31. Mai dieser Angelegenheit schon wiederholt Schritte bfn der k.
1874 verlingert worden war, hat der Grosse Rath dieses Cantons k. dsterreichischen Regierung stattgefunden, jedoch bisher ohme
durch Beschluss vom 28. April 1874 die Verpflichtung zur Aus- | Erfolg, indem diese Ietztlich .uuch bloss oi.nen vom Landtage
fiithrung dieser Strasse unter den Bedingungen des vorgenannten A VOR Tirol nachgesuchten Beitrag an fragliché Strassenanlage
Bundesbeschlusses iibernommen und ist dieser in Folge dessen | abgelehnt hat. -
vom Bundesrathe unterm 8. Mai als in Kraft getreten erklért Da indessen dieser Strassenanschluss dem jenseitigen Landes-
worden. interesse selbst entspricht und die Kosten nicht ausser Ver-

Da die auf drei Jahre angesetzte Frist fiir die Ausfiihrung hélfniss zu diesem Interesse stehen und iiberhaupt nicht sehr
dieser Strasse ihre sofortige Inangriffnahme bedingte, hingegen | gross sind, so glauben wir gleichwohl erwarten zu diirfen, dass
eine Beitragsquote fiir 1874 im Budget zufolge der Ungewissheit | diese Angelegenheit in nicht zu ferner Zeit eine erwiinschte
ihres Bediirfnisses nicht vorgesehen war, so musste dafiir durch | Brledigung finden werde.
Nachtragskredit gesorgt werden. ‘ ]

Indessen fand die Ausfilhrung nur auf der ersten Section | Wassenbal
von Olivone bis Pianezza statt und betrugen die Kosten

1. Linthunternehmung.

fiir die ausgefiihrten Arbeiten laut auf 15. Nov. gestellten Aus- Neubestellung der L'int..h-Commission. ;
weis Fr. 33,944. 60, woran die Beitragsquote von Fr. 11,314. 86 | Im Berichtjahr ist die sechsjihrige Amtsdauer der eidgen.
an den Canton Tessin ausbezahlt worden ist. Linth-Commission abgelaufen, und es hat die Gesammterneue-

Beziiglich der Art der Ausfiihrung der vorstehenden Strassen- | rung der Behtrde gemiss § 2 des Bundesbeschlusses vom 27.
bauten gaben iibrigens dic vorgenommenen Inspectionen zu keinen | Januar 1862 stattgefunden.
Aussetzungen Veranlassung. Zirich hat ernannt :

; 2 3 g ) . Herrn Reg.-Rath Ziegler in Ziirich.
g)s =Bz ﬁggncll: SE 1: iteerl lduenug Zeﬁl ;]iecsh ssetel o BErsatzmann Herrn Reg.-Rath Sicber in Ziirich.

Schwyz:
_wurde auf Gesuch der Regierung von St. Gallen unterm 29. Horrn Re‘;.)-ﬁath Bamert in Tuggen.
“Januar 1874 die im Art. 9 des Bundesbeschlusses vom 2. Ersatzmann Herrn Statthalter Suter in Muottathal.
August 1873 festgesetzte Frist zu Beibringung der Ausweise Al 5
fiir Sicherung der Ausfithrang dieses Unternehmens bis zum Herrn Landammann Heer in Glarus.
31. December 1874 und auf weiteres Gesuch durch ‘Beschluss Frsatzmann Herrn Stinderath Weber in Netstall.
der Bundesversammlung vom 22. December 1874 bis 31. December S Gallen s
lgz]{;nun:lt die Frist fiir die Ausfiilhrang bis 31. December 1877 l Herrn Reg.-Rath Zollikofer in St. Ga}len. ‘
Y. gert. i Ersatzmann Herrn Reg.-Rath Hungerbiihler in St. Gallen.
d) Klausenstrasse. Zum fiinften Mitgliede und gleichzeitig zum Prisidenten

Auf von den Regierungen der Cantone Glarus und Uri|der Behérde hat der Bundesrath bezeichnet Herrn Stinderath
wiederholt gestelltes Begehren um Vorlegung ihres Gesuches | Kappeler in Ziirich.

um Subventionirung der Klausenstrasse an die hohe Zum Viceprisidenten wihlte die Linth-Commission Herrn
Bundesversammlung , erdffnete der Bundesrath diesen Regie- | Reg.-Rath Ziegler.
rungen , dass einerseits wegen Abganges eines bestimmten Die Amtsdauer der Behorde geht vom 16. Juni 1874 bis
Projectes auf Urnerseite und anderseits weil Erfahrungen iiber | zum 16. Juni 1888.
den REinfluss der neueu Bundesverfassung auf die Finanzen Die Linthcommission erneuerte gleichzeitig fiir eine Amts-

des Bundes abzuwarten und neue Bestimmungen zu erlassen | dauer von 3 Jahren ihre Beamten in den bereits functionirenden
sein werden, bevor man Beitrige an neue Unternehmungen | Personen, némlich :

beschliessen konne, er dermalen nicht in der Lage sei, auf das als Ingenieur Herrn Legler in- Glarus;
Gresuch einzutreten, jedoch nicht ermangeln werde, das Project | » Secretir ,  Ziwicky in Mollis;
im Auge zu behalten und thunlich bald der Bundesversammlungl , Rechnungsfithrer ,  Utzinger in Zirich.
vorzulegen. 1 Allgemeine Linthanlage.
e) Strasse Lungmnez-Vals. ‘ Der im letztjahrigen Bericht erwiihnte Streit iiber die Bei-

Ein Gesuch der Regierung des Cantons Graubiinden | tragspflicht einzelner den Vereinigten Schweizerbahnen ab-
um Subventionirung einer Strasse von Lungnez nach Vals | getretenen Landparzellen ist durch Vergleich erledigt worden,
wurde mit gleicher Begriindung wie das beziiglich der Klausen - zufolge dessen die Union suisse die Zahlungspflicht fiir Ver-
strasse fiir jetzt ablehnend beschieden. gangenheit und Zukunft anerkannt und die beziiglichen Riick-

[) Maggiabriicke. | stéinde berichtigt hat.

. . . . | . 3 o 7 1 1o I O
Nebst einer Hrinnerung, zu welcher bei dem fortwiihrend Correction Grynau-Zirichsce.

defecten und provisorischen Zustande der Maggiabriicke | Die Rechnung fiir diese Correction stellt sich auf Ende des
zwischen Locarno und Ascona der Bundesrath im Interesse ! Jahres 1874 folgendermaassen :
der 6ffentlichen Sicherheit sich veranlasst fand und welcher die | Bs sind bis jetzt fiir diese Correction verausgabt worden

Regierung von Tessin durch Vornahme der nothigen Repara- | Tr. 269,755. 01




Hievon trug der Linth-

Ponds i s et | n BB 102,913, 102
das mehrwerthpflichtige
Toandf o sie- sankalnes 5 504194:3514,83
die ordentliche Jahres-
einnahme . ... ... ... , 72,492, 16

Fr. 269,755. 01
Hintergrabenbriicke bei Grynau.

Der Streit iiber den dringlichen Neubau dieser fiir den
Wasserabzug und die volle Wirkung der Correction so wichtigen
Briicke (vide Bericht pro 1873) hat infolge mehrfacher Con-
ferenzen mit Regierungsabgeordneten von Schwyz und mehrerer
Schlussnahmen der Linth-Commission endlich eine befriedigende
Losung gefunden. Der Canton Schwyz iibernimmt den Bau
und Unterhalt der Briicke; die Linth-Verwaltung bezahlt statt
der vertragsmissig iibernommenen erstmaligen Erstellung der
Widerlager eine Aversalsumme von Fr. 2300. Noch im Winter
1875 soll die Arbeit begonnen, vollendet und eine Briicke von
Eisenconstruction auf das solid zu erstellende Mauerwerk gelegt
werden. ¢

Wasserrechte unterhalb dem Tschingel-
kopf.

Die Linthunternehmung besitzt am Eschercanal unter-
halb dem Tschingelkopf ein Wasserrecht aus dem Ablaufcanal
der Spinnerei Mollis von ganz erheblicher Michtigkeit. Das-
selbe ist iiber 500 Pferdekrifte zu taxiren.

Dieses Wasserrecht ist ohme Erfolg schon mehrfach zur
Concurrenz ausgeschrieben worden. Im Anfang des Bericht-
jahres jedoch meldcten sich wiithrhafte Bewerber , némlich die
Firma Jenni & Cie. und Enderlin & Jenni an der
Ziegelbriicke. Sollte dem Verlangen der Letztern ent-
sprochen werden, so miisste das Wasser unter der Linth-
sohle auf das linkseitige Ufer des Linthlaufs nach der
Ziegelbriicke hin iibertragen werden. Damit wiirde der Maschinen-
kraft und dem Gewerbfleiss im Lande Glarus eine sehr be-
deutende Erweiterung zugefiihrt werden. Ein Theil des Wassers,
das frither mit verheerender und zerstérender Kraft gegen dic
Ziegelbriicke sich warf, wiirde nun zum friedlichen industriellen
Wettstreit und zu fruchtbarer Arbeitsforderung in gleicher
Richtung geleitet. (Fortsetzung folgt.)

#

Verzeichniss der in Bd. I. des Bundesblattes (Jahr-
gang 1875) enthaltenen Gesetze, Verordnungen,
Botschaften, Bundesrathsverhandlungen ete.,
welche sich auf das schweiz. Bisenbahnwesen beziehen.

Bundesgesetz iiber die Rechtsverhiltnisse der Verbindungs-
geleise zwischen dem schweiz. Eisenbahnnetz und gewerb-
lichen Anstalten. (Vom 19. Christmonat 1874.) Bundesbl.
XXVII. Bd. I, p. 1.

Bericht der Commission des Nationalrathes iiber die Motion
des Herrn Nationalrath Dubs, hbetr. Eisenbahnprioritits-
rechte. (Vom 12. October 1874.) p. 13.
Fristverlingerung fiir den Beginn der Erdarbeiten und die
Leistung des Finanzausweises fiir die Kisenbahn von
Winterthur nach Zofingen. (Bundesrathsverhandlungen vom
6. Januar 1875.) p. 21.

Bekanntmachung betr. die Verzollung fiir Eisenbahnmaterial.
(Vom 28. December 1874.) p. 23.

Verpfindung einer Eisenbahn: bernische Jurabahnen (Biel-
Sonceboz-Convers und Sonceboz-Dachsfelden, soweit auf
dem Gebiete des Cantons Neuenburg gelegen, im I. Rang.)
8. Jan. 1875. p. 47. 27. Jan. 1875. p. 133.
Verpfindung einer Eisenbahn: bernische Jurabahnen (im
I. Rang: Pruntrut- Delle, Dachsfelden - Miinster - Delsberg,
Delsberg - Basel , Delsberg - Glovelier - St. Ursitz - Pruntrut,
Bern-Biel-Neuveville; im II. Rang: Biel-Sonceboz-Dachs-
felden und Sonceboz-Convers). 8. Jan. 1875. p. 48 und
Jan. 1875. p. 134.

Inkraftsetzung des Bundesbeschlusses vom 10. October 1874
betr. Zollvergiinstigungen fiir Eisenbahnmaterial. (Bundes-
rathsverhandlungen vom 25. Jan. 1875.) p. 128.
Fristverlingerung fiir den Beginn der Erdarbeiten und die
Leistung des Finanzausweises fiir die Eisenbahn von Glarus
nach Linththal. (Bundesrathsverhandlungen vom 25. Jan.
1875.) p. 128.

Fristverlingerung fiir den Beginn der Erdarbeiten und die
Leistung des Finanzausweises fiir die Hisenbahn Uster-
Pfiffikon - Saaland.  (Bundesrathsverhandlungen vom  29.
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Jan. 1875.) p. 130.
10) Bericht des schweiz. Bundesgerichts an die hohe Bundes- |

versammlung iiber seine Geschiftsfithrung im Jahre 1874, |
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(Vom 31. December 1874.) BExpropriationsfille. p. 146. —
Eisenbahn Bd. IL. p. 89.

Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesversamm-
lung betr. das Begnadigungsgesuch von Michael Rothen-
berger. (Vom 11. Jan. 1875.) Zusammenstoss in Sargans
vom 14. Mai 1874. p. 154.

Verpfindung einer Eisenbahn: Bernische Jurabahnen (im
I Rang: Lyss-Friischels; im II. Rang: Pruntrut-Delle,
Dachsfelden-Miinster-Delsberg, Delsberg-Basel, Delsberg-
Glovelier-St. Ursitz-Pruntrut, Bern-Biel-Neuveville). Vom
3. Febr. 1875. p. 169.

Fristverlingerung fiir den Beginn der Erdarbeiten und die
Leistung des Finanzausweises fiir die Eisenbahn Biilach-
Schaffhausen. (Bundesrathsverhandlungen vom 12. Febr.
1875.) p. 191. — Eisenbahn Bd. IL p. 83.

Festsetzung der Concessionsgebiihr der schweiz. Eisenbahnen
fir das Jahr 1874. (Bundesrathsverhandlungen vom 15.
Febr. 1875:) p. 217. — Eisenbahn Bd. H. p. 91.
Inkrafttreten der neuen Signalordnung mit dem 1. April
1875. (Bundesrathsverhandlungen vom 17. Februar 1875.)
p- 217. Eisenbahn Bd. IL. p. 93.

Verpfindung einer Bisenbahn: Winterthur-Singen-Kreuz-
lingen. (V. 15. Febr. 1875.) p. 219. — Eisenbahn Bd.II. p. 83.
Fortsetzung der Verhandlungsgegenstinde fiir die am 8.
Mérz zusammengetretene Bundesversammlung. (Bundes-
rathsverhandlungen vom 23. Febr. 1875.) p. 251. — Eisen-
bahn Bd. II. p. 109.

Bericht der nationalrithlichen Commission iiber die Bot-
schaft und den Gesetzentwurf betr. Frachtverkehr der
Eisenbahnen. (Vom 8. Mirz 1875.) p. 317. — Risenbahn
Bd AT, p* 70221 30:

Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesversamm-
lung iiber den Vertrag betr. Uebernahme des Betriebes der
Eisenbahnlinie Sulgen-Gossau durch die schweiz. Nordost-
bahngesellschaft. (Vom 24. Febr. 1875.) p. 849. — Eisen-
bahn Bd. II. p 109. 138.

Bundesbeschluss (Entwurf) hinsichtlich des Vertrages betr.
Uebernahme des Betriebes der Bisenbahnlinie Sulgen-Gossau
durch die schweizer. Nordostbahngesellschaft. p. 351. —
Eisenbahn Bd. IL. p. 109. 138.

Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesversamm-
lung betr. Uebertragung der Concession fiir die Eisenbahn
Bern-Biel-Neuenstadt. (Vom 3. Mirz 1875.) p. 353. —
Eisenbahn Bd. IL. p. 118. 138.

Bundesbeschluss (Entwurf) betr. Uebertragung der Con-
cession fiir die Eisenbahn Bern-Biel-Neuenstadt p. 356. —
Eisenbahn Bd. II. p. 118. 138.

Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesversamm-
lung betr. Aenderung der thurgauischen Concession fiir die
Eisenbahn Winterthur-Singen-Kreuzlingen. (Vom 8. Mirz
1875.) p. 357.

Bundesbeschluss (Entwurf) betr. Aenderung der thurg.
Concession fiir die Hisenbahn Winterthur-Singen-Kreuz-
lingen. p. 359. — Eisenbahn Bd. IL. p. 139.
Bundesrathsbeschluss betr. die Benutzung der Eisenbahn-
telegraphen. (Vom 17. Miirz 1875.) p. 421. — Risenbahn
Bd. II. p. 139.

Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesversamm-
lung betr. Concession einer Eisenbabn von La Sarraz nach
Echallens und von Genf an die schweiz. Grenze gegen
Gex. (Vom 17. Mirz 1875.) p. 439.

Bundesbeschluss (Entwurf) betr. Concession einer Risenbahn
von La Sarraz nach Echallens. p. 442. ’
Bundesbeschluss (Entwurf) betr. Concession einer Eisenbahn
von Genf bis an die franz. Grenze gegen Fernex. p. 450.
Botschaft des Bundesrathes an die hohe Bundesversamm-
lung betr. Concession von Eisenbahnen zwischen Bern und
Neuenburg. (Vom 17. Mirz 1875.) p. 458,
Bundesbeschluss (Entwurf) betr. Concession einer Eisenbahn
von Aarberg nach Cornaux. p. 464.

Bundesbeschluss (Entwurf) betr. Concession einer Eisenbahn
von Bern iiber Miintschemier nach Cornaux. p. 471.
Bundesbeschluss (Entwurf) betr. Concession einer Eisenbahn
von Laupen nach Miintschemier. p. 478.

Verzeichniss der in der Bundesversammlung vom 8. bis
20. Mirz 1875 erledigten Geschiifte. p. 520.

Verzeichniss der von derselben Bundesversammlung ver-
schobenen Geschiifte. p. 521.

Bestitigung der Concessionsiibertragung der Eisenbahn des
Jura industriel an die Gesellschaft der Jura-Bern-Bahn.
(Bundesrathsverhandlungen vom 29. Miivz 1875.) p. 541, —
BEisenbahn Bd. IL. p. 139. 149.

”Iixick undr Verlag von Orell Fussli & Co. in Zurich.




	Beilage zu Nr. 18

