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,3. Die Wahl zwischen Collo- und Wagenraumtarif steht Jeder¬

mann frei; die Tarifgebühr wird im ersteren Falle nach
Centner und Meile, im letzteren • nach Wagen und Meile
bemessen, wobei jedoch im letzteren Falle die in Centnern
ausgedrückte Tragfähigkeit der Wagen zur festen Grundlage

der Wagentarifseinheit zu nehmen ist."
,4. Die Expeditionsgebühren sind im Stückguttarife unter an¬

deren Selbstkosten mit einbegriffen; beim Wagenraumtarife
werden selbe in der Regel gar nicht berücksichtigt, und
der Versender sowie der Adressat haben das Ein- und
Ausladen der Wagenladung selber zu besorgen. Doch
müssen diese letzteren Thätigkeiten binnen einer gesetzlich
zu bestimmenden Maximalfrist vorgenommen werden, binnen
welcher wiederum die Bahn weder Lagerzins noch sonstige
Entschädigung zu fordern berechtigt ist."

„5. Differential-, sowie billigere Rückfrachtentarife dürfen nur
ausnahmsweise von Fall zu Fall durch das Centralamt, und
zwar unter scrupulösester Berücksichtigung der volkswirth-
schafts-politischen Gesichtspunkte gestattet werden."

,6. Refactien sind absolut unzulässig, Frachtrabatte nur höchst
ausnahmsweise und gegen genügende Sicherheit, dass sie
nicht in Refactien ausarten werden,
tarife für Massengüter sind nach der
neten Reform unnöthig."

„7. Speciell für Oesterreich:
a) ist mögliche Fusionirung der kleineren Bahnlinien und

Bahnverwaltungen anzustreben und durch den Staat zu
vermitteln;

6) sind für nothwendig befundene Agiozuschläge von vorn¬
herein in die Selbstkostenberechnung einzubeziehen;

c) ist es zu wünschen, dass bei gedeckten Wagenladungen

Eigentliche Specialin
Punkt 2 bezeich-

ein Tarif von Einem Kreuzer österr. Wähl-, per Centnermeile,

bei ungedeckten einer von einem halben Kreuzer
per Meile und Tragfähigkeitscentn er eingeführt werde."

Regierungsvertreter Baron K ü b e c k bekämpft diese
Vorschläge und empfiehlt die Annahme der Beschlüsse des
vorjährigen Congresses deutscher Volkswirthe in der Eisenbahntarif-
Frage, welche, von dem Grundsatze ausgehend, dass die
Eisenbahnen sich bei Aufstellung ihrer Frachtsätze den Wirkungen des
Gesetzes von Angebot und Nachfrage nicht entziehen können,
denselben die Normirung ihrer Tarife möglichst unbeschränkt
überlassen und nur gewisse, durch die allgemeinen Verkehrs-
Interessen bedingte Beschränkungen in der Freiheit der Tarifirungeintreten lassen wollen, wie die Veröffentlichung der Tarife eine
bestimmte Zeit, bevor sie in Kraft treten, das Gleichmaass der
Berechnung für alle Versender und die Gewährung von
Ermässigungen' nur bei grossen Frachtquantitäten, endlich die
Aufstellung von Maximaltarifen, die einer periodischen Revision
unterzogen und nicht ohne Bewilligung der Staatsverwaltung
überschritten werden dürfen. Ein Ingenieur motivirt einen
Antrag auf Einführung eines einheitlichen Tarifsystemes; die Einheit
der Tarifsätze soll nur insoweit eingeführt werden, als diess mit
Rücksicht auf die obwaltenden speciellen Verhältnisse und ohne
bedeutende Erhöhung der bestehenden Tarife durchführbar
erscheint. Nach einer längeren Debatte, in der sich entschieden
gegen die Anwendung des Satzes vom Angebot und der Nachfrage

auf concessionirte Fahrstrassen und gegen die Cre-
felder Beschlüsse überhaupt ausgesprochen wurde, wird die
Eisenbahntarif-Frage als nach den vorliegenden Anträgen nicht
spruchreif für den Congress vertagt und sämmtliche diessfällige
Anträge dem Ausschusse zur Berichterstattung an den nächsten
Congress zugewiesen. (Z. d. V. D. E.)
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1' 6 t a t des travaux de

I. Grand Tunnel du St-Gothard.
La longueur entre l'embouchure de Gcesehenen et celle du tunnel de direction ä Airolo est de 14.920 metres.

i

Designation des elements de comparaison

j

•

Embouchure Nord

Goeschenen

Embouchure Sud

1
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i n;T v:.i
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Cunette du strosse, „ Jj
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1213.7

491.i

233.o

655.i

250.9

267.8
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En outre, la galerie de falte, dans la partie en courbe du
tunnel definitif, präs d'Airolo, a atteint une longueur de 71
metres, et il n'en reste plus que 54 metres,ä percer.

a. Chantier de Goeschenen.

La röche est restee la meme que celle travers6e en fevrier,
c'est-ä-dire du gneiss granitique, riche en feldspath, d'une strue-
ture filandreuse grossiere et distincte, et contenant du mica
noir en assez grande quantite et du mica vert-clair en quantite
moindre.

La schistosite a eu en moyenne une direotion de N. 62°
E., et une inclinaison de 81° S.-E.; eile correspond ä celle de
la röche qui se presente ä la sortie du Sud du Trou d'Uri,
que la galerie de direction avait en effet dejä atteint ä
la fin du mois et qu'elle a depasse ä l'heure qu'il est. Le
tunnel passe exactement sous la petite chapelle qui se trouve
au Nord du Trou d'Uri, k 1835 metres de l'embouchure de
Geeschenen.

Des fissures sillonnaient la röche dans plusieurs directions;
Celles qui otaient dirigeVs au N.-N.-W. etaient souvent enduites

d'oere rouge et aussi de chlorite, comme cela a ete le eas de
1842 ä 1865 metres.

Les infiltrations ont ete sans importance; en quelques
points seulement la röche etait humide. A une distance
d'environ 1878 metres de l'entrße, les fissures ont laisse 6chapper
de l'eau en gouttes assez nombreuses et ä la temperaturede -J- 18.34° C.

La temperature moyenne de l'air au front de taille a ete
de -|- 19.62° C., tandis que celle de l'air exterieur Start
de -f- 3.88° C. La galerie de direction s'est trouvee ä une
profondeur d'environ 335 metres au-dessous du sol de la mon-
tagne; k 2200 metres, eile passera pour la quatrieme fois sous
la Reuss'et restera ensuite, sur environ 1300 metres, sous la
plaine d'Andermatt, ä une profondeur moyenne de 315 metres
environ.

On a construit dans les ateliers de l'entreprise un septiemeaffüt ä perforatrices.
On a travaille aux fouilles pour la correction superieurede la Reuss, ainsi qu'ä la construetion de l'observatoire.
Le percement de la galerie de direotion s'est execute au
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moyen de 5 machines Ferroux; le progres obtenu a «te en

moyenne de 2.97 metres par jour. A partir du 5 mars on a

employe ä l'eiargissement en calotte 4 machines Ferroux de

chaque cote. Pour la cunette, on a continue ä se servir
de la methode suivie precedemment, qui consiste ä percer
la partie superieure au moyen d'une machine Mac Kean, tandis

que la cunette proprement dite s'execute au moyen de 6 per-
foratrices Dubois & Frangois travaillant ä la fois sur le meme

affüt.
Pendant le courant du mois, on a regu au tunnel 11 nou-

velles machines perforatrices eonstruites d'apres les deux systemes
Mac Kean et Ferroux combines.

6. Chantier d'Airolo.
La galerie de direction a traverse, entre 1545.8 et 1632.5

metres de l'ouverture, du quarzite schisteux et du micaschiste
chloriteux. Le quarzite schisteux, qui avait dejä 6te rencontre
le mois precedent et formait la plus grande partie de la röche
traversee, a pris souvent l'aspect du micaschiste; il a renferme
du feldspath blanc en petite quantite.

Le micaschiste chloriteux, de couleur gris-vert, s'est
presente entre 1553.2 et 1554.6 metres, puis entre 1573.8 et 1582.0

metres, entre 1596.0 et 1611.6 metres, enfin, entre 1624.0 et
1627.0 metres de profondeur. La masse principale de cette
röche etait formee de quarz raye dont la coloration verdätre
etait due probablement ä de la chlorite; on y pouvait recon-
naitre du feldspath. On a trouv6 aussi, dissemines dans la
röche, quelques rayons d'amphibole et des grenats; ces derniers
cependant etaient rares; enfin on a rencontre souvent des veines
de quarz et du calcaire cristallin.

De 1589.6 ä 1596.0 metres, le schiste cloriteux a renferme
beaucoup d'amphibole.

II est ä remarquer que les grenats, qui precedemment se
rencontraient fort souvent dans la plupart des couches traversees

•par la galerie de direction d'Airolo, ont diminue tandis que le
feldspath augmentait.

La schistosite avait en moyenne une direction de N. 45° E.
et une inclinaison de 67° N.-W.; en plusieurs points, les joints
des couches etaient ouverts. Quant aux fissures qui, comme ä

l'ordinaire, traversaient la röche dans differentes directions, elles
etaient fermees.

Les infiltrations ont ete fort peu importantes et pro-
¦venaient principalement des joints ouverts des couches
mentionnees plus haut. La plus grande quantite d'eau ren-
contree a ete fournie par une petite source qui s'est fait I

jour ä environ 1552 metres; eile avait une temperature de
17 4° C.

Le 31 mars, c'est-ä-dire lorsque la galerie avait atteint une I

longueur de 1631 metres, le debit total de l'eau sortant du tunnel ]

etait de 222 litres environ par seconde.
La temperature de l'air au front de taille s'est elevee dans

le courant du mois; eile a ete en moyenne de -j- 20.84° C,
tandis que celle de l'air exterieur etait de -{-1.94° C. La galerie
se trouvait, ä la fin du mois; ä environ 1000 metres au-dessous
du sol de la montagne.

Du 1er au 22 mars, on s'est servi, pour le percement de la
galerie de direction, de 7 machines Dubois & Frangois; du 22

,au 29, on a reduit ce nombre ä 6; enfin, pendant les deux
derniers jours du mois, on a, employe simultanement 4 machines
Dubois & Frangois et 2 machines Mae Kean.

L'avancement obtenu a 6te de 2.80 metres par jour en

moyenne. -
L'eiargissement en. calotte s'est execute au moyen de 3

perforateurs Mac Kean; dans la ounette du strosse, on s'est
servi de 3 de ces machines pour l'6tage superieur et de 5 pour
l'etage inf6rieur.

On a aussi travaille ä la main en plusieurs points du
tunnel et en particulier aux fouilles pour l'emplacement des

piedroits.

II. Lignes des vallees tessinoises.
a. Section Lugano-Chiasso.

Les principaux travaux de terrassement executes sur cette
section ont consiste dans l'enlevement d'une masse de terre
provenant de l'affaissement d'un talus d'une tranchee du XIV9 lot,
affaissement qui s'est produit le 6 mai ä la suite d'un degel
subit. On a continue ä regier les talus de la tranchee d'acces
du tunnel de Coldrerio. On a termine lä fouille et
commence la magonnerie de l'entrepöt de p6trole, ä la Station de

Lugano.
Entre autres travaux de moindre importance executes en

mars, nous mentionnerons: le ballastage complementaire de la

voie entre Melde et Lugano, la pose de 100 metres de voie
ä la Station de Lugano celles des barrieres definitives et des

indicateurs des rayons des courbes. des pentes et des rampes,
les plantations pour les haies vives destinees ä servir de

clötures, etc.
Le temps s'est maintenu beau en g6neral, ce qui a permis

de reprendre les travaux de bätiments tant pour l'achevement
des constructions dejk en service, que pour le grand bätiment
de reception de Lugano.

Les reverberes isoles ont ete places ä la plupart des

stations.
Le nombre des ouvriers occupes ä tous ces travaux etait

de 395 par jour en moyenne et de 664 en un jour au
maximum

b. et c. Sections Biasca-Bellinzone et Bellinzone-Locarno.
Les travaux pour la correction de la Froda et de la Tor-

retta et la route d'acces qui aboutit ä l'extremite Sud de la
Station de Biasca ont ete acheves.

On a continue ä travailler ä la correction du torrent
Giustizia et l'on a execute des magonneries en pierres, seches

dans les tranchees -. d'acces de la petite galerie.
Les materiaux; extraits cles tranchees d'acces du tunnel de

Vallone ont ete transportes au moyen de locomotives au remblai

de la Station de Bellinzone. La temperature a permis de

reprendre la magonnerie des murs de revetement au Sud-Ouest
de cette Station. La magonnerie des tetes du tunnel de Vallone
a ete terminee; les ponts metalliques ont regu leurs planchers
de bois; on a pose des voies et des changements de voie aux
stations de Biasca et de Bellinzone; le quai de chargement de

la Station de Claro a ete termine; les installations mecaniques
ont ete compietees ," et les clötures et les barrieres definitives
ont ete etablies.

Le nombre des ouvriers occupes ä ces travaux sur la
section Biasca-Bellinzone a ete de 460 par jour en moyenne et de

636 en un jour au maximum.
Dans la tranchee d'acces Nord du tunnnl de Bellinzone,

le talus adosse ä la montagne a regu un revetement en magonnerie.

On a complete les enrochements aux piles du pont sur
le Tessin, ainsi qu'aux eulees et aux piles de celui de la
Verzasca. Les travaux de route et les quais de chargement de la
Station de Locarno ont ete acheves.

A partir du milieu de mars on a amene du ballast sur
la voie au moyen de trains reguliers de materiaux. Le pont
du Tessin et celui de la Verzasca ont regu leurs planchers

; on a continue la pose des clötures et des barrieres
definitives.,

Les travaux que nous venons de mentionner pour la section
Bellinzone-Locarno ont oecupe 210 ouvriers par jour en moyenne
et 281 en un jour au maximum.

Le radoucissement de la temperature a permis egalement
de reprendre les travaux de bätiments dans la valiee du
Tessin.

On a repris la magonnerie des bätiments de reception de

Biasca, Claro, Castione et de Bellinzone, ainsi que de l'atelier
de reparation de cette derniere Station et de quelques maison-
nettes de garde definitives qui etaient restees inachevees. On

a commenc6 les travaux d'achevement des remises ä locomotives

de Biasca et de Locarno et du 'hangar aux marchandises
de la derniere de ces stations. A Bellinzone, on a construit
une remise ä locomotives provisoire.

Le nombre des ouvriers occupes aux travaux de bätiments
de la ligne Biasca-Bellinzone-Locarno etait de 130 par jour en

moyenne et de 247 en un jour au maximum.

Le nombre moyen des ouvriers occupes a ete de 1195 sur
les lignes des vallees tessinoises et de 3552 sur la ligne entiere
du Gothard; il y en avait eu 3266 ä la fin de f6vriejc. j

BERNB, avril 1875.

Expropriation. Entschädigung für Nachtheile
im Geschäftsbetrieb des Expropriaten. Für
die Bahnhoferweiterung B. musste der Getreidehändler St. B. in
B. ein ca. ' t Jüohart grosses Grundstück abtreten, auf welchem
sich sein Getreidemagazin befand.' Wegen der aus der Verlegung
dieses Magazines entstehenden Geschäftsschädigung forderte
derselbe über die Landentschädigung hinaus die Summe von Fr. 5000

und siegte, im Widerspruch init der Entscheidung der Eidgen.
Schatzungscommission, welche die Forderung ganz verworfen

hatte, vor Bundesgericht insoweit ob, als ihm letzteres eine

Entschädigung von Fr. 4000, auf welohe Summe die zugezogenen
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