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Schweizerische Eisenbahnen. Im Laufe des Jahres 1875
werden folgende neue Bahnlinien dem Verkehre erdéffnet werden :

Bahnen. Bahnstrecken. Termin.
1) Winkeln-Herisau-Appenzell Winkeln-Herisau 12. April.
2) Tossthalbahn Winterthur-Bauma 1. Mai.
3) Uetlibergbahn Ziirich-Uetli 1. Mai.
4) Botzberghahn Pratteln-Brugg 1. Juni,
5) Aarg. Siidbahn ‘Wohlen-Muri 1. Juni.
6) Arther Rigibahn Arth-Kulm 5. Juni.
7) Emmenthalbahn Solothurn-Burgdorf Juni.
8) Sulgen-Gossau Sulgen-Bischofszell Juni.
9) Pontarlier-Vallorbes Pont.-Vallorbes 15. Juni.
10) Rorschach-Heiden Rorschach-Heiden 1. Juli.
11) Jurabahn Basel-Delsberg Sommer.
12) Linksufrige Ziirichseebahn  Ziirich-Nifels Juli.
13) Broyethalbahn Fraschels-Moudon August.
14) Winterthur-Singen-Kreuzlingen 1. Juli.

Ueber die Bahnen Langnau-Krdschenbrunnen-Luzern, Solo-
thurn-Schonbiihl, Camerlata-Chiasso haben noch keine n#heren
Daten der Vollendung erheblich gemacht werden kénnen.
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Die electrischen Glocken. Im ,Centralblatt fiir Eisenbah-
nen und Dampfschiffahrt* ist eine kurze Notiz iiber die elec-
trischen Glockensignale in Bezug auf ihre Motoren
von Axt enthalten, welche riicksichtlich der ihr zu Grunde
liegenden ganz richtigen und practischen Voraussetzungen nicht
blos in Oesterreich, sondern auch anderwirts Beachtung zu
verdienen geeignet ist. Herr Axt macht namlich anldsslich der
gegenwirtig tagenden Versammlung der Vertreter aller Bahnen
zur Berathung einer allgemein giiltigen Verkehrsinstruction, deren
integrirender Bestandtheil die Signalisirung und deren Anwendung
im Allgemeinen, also auch speciell jene mittelst der electrischen
Glockensignale bildet, daranf aufmerksam, dass diese Versamm-
lung die giinstige Gelegenheit zur cingehenden Berathung der
Frage der Einfithrung des Inductionsstromes als Motor der elec-
trischen Glockensignale nicht verabsiumen méoge.

Beinahe alle Bahnen Oesterreichs benutzen den durch Bat-
terien erzeugten Strom zur Inbetriebsetzung ihrer Liutewerks-
ketten.

Ebenso ist bis jetzt die einzig hiezu féhige Element-Combi-
nation jene von Zink und Kupfer, trotzdem sowohl von Seite
der Staatstelegraphen, als auch mancher Bahn Versuche mit
anderen Elementen gemacht worden sind. Alle diese Versuche
missgliickten aber, und es blieben bis jetzt die Zink-Kupfer-
Elemente jene, welche in verschiedener, Construction allein
das Feld behaupteten.

Demzufolge ist der Verbrauch an metallischem Zink und
Kupfervitriol ein bedeutender, und entsprechend steigen die
Preise der Materialien von Jahr zu Jahr. Wihrend vor kaum
5 Jahren die Erhaltung eines constant im Schluss befindlichen
Elementes 60—70 kr. per Jahr kostete, stellt sich nach den
jetzigen Preisen des Materiales selbes auf 80—90 kr. bei grosster
Oeconomie.

Diese Preissteigerung, welche stetig fortschritt und auch
fortschreiten wird, da noch immer der Bedarf im Wachsen be-
griffen, ist fiir grosse Bahnen eine ernste Sache, da sich die
Kosten fiir ihre electrische Signalisirung und ibr Telegraphen-
wesen steigern, ohne die Einnahmen im gleichen Verhiltnisse
wachsen zu lassen.

Wenn schon der Kostenpunkt zum Nachtheile der Batterien
spricht, um wie viel mehr ist vom technischen Standpunkte iiber
deren Verwendung der Stab zu brechen.

Bei der grosstmoglichsten Vorsicht und strengsten Aufsicht
sind die Batterien unbedingt die Ursachen der meisten Storungen
ganzer Signalketten und von Versagungen einzelner Apparate,
denn Niemand ist im Stande, Stromdifferenzen vorzubeugen oder
selbe nur annidhernd vorauszusehen.

Es lisst sich doch gewiss kaum mehr gegen die Anwendung
der Batterien als Motoren fiir die electrischen Signale anfiihren,
als: die unverhiltnissmissig sich steigernden Erhaltungskosten
und die nie und nimmer zu beseitigende Unsicherheit, ein un-
angenchmer Factor bei Iisenbahnsignalen.

Dagegen spricht fiir die Anwendung des Inductionsstromes,
dass seine Erhaltung beinahe gar nichts kostet und durch seine
Anwendung alle jene vielen Stérungen entfallen wiirden, deren
alleinige Ursache eben die Batterien sind. Die meisten, ja bei-
nahe alle Bahnen Deutschlands betreiben ihre Glockensignale
mit Inductionsstrom, warum also nicht auch wir in Oesterreich?

Suchen wir die Ursache dieser Erscheinung, so liegt selbe
unbedingt nur in der bestehenden Signalisirungsvorschrift.
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Nach dieser Vorsehrift sind Signale von drei verschiedenen

Orten zu geben:
1. von der Station;
2. von einem auf der Strecke befindlichen Zuge, und
3. von irgend einem Streckenwirter selbststiindig.

Beziiglich der ad 1 und 2 zu gebenden Signale stehen die-
selben der Anwendung des Inductionsstromes nicht hindernd
entgegen, denn jede Station wiirde ja einen Apparat besitzen,
und ebenso miisste jeder verkehrende Zug mit einem solchen
transportablen Apparate versehen sein, so dass er denselben in
dem nichstgelegenen Wichterhause zum Geben der néthigen
Signale einschalten kénnte. — Eine derlei Einschaltvorrichtung
ist leicht und ohne grosse Kosten herzustellen.

Anders verhdlt es sich mit jenen Signalen, welche der
Wichter selbststdndig berufen ist, zu gehen.

Jeden einzelnen Glockensignal-Apparat mit einem Inductor
zu versehen, ist des Kostenpunktes wegen unthunlich, daher
miissten diese Signale entfallen und auf irgend eine Art ersetzt
werden.

Laut der jetzt bestehenden Normen kann der Strecken-
wichter in die Lage kommen, derlei Signale zu geben, und
zwar fiir :

Alle Ziige aufhalten, — Wagen sind in Lauf gerathen, und
Hiilfsmaschine soll kommen.

Die Frage also:

Sind diese vom Wichter zu gebenden Signale, deren An-
wendung aber dusserst selten nothwendig wird, wichtig genug,
um die sich immer vertheuernden und in ihrer Wirkung un-
sicheren Batterien als Motoren fiir die electrische Signalisirung
auch in Zukunft beizubehalten?

Diese Frage einer eingehenden Beantwortung zu unterziehen,
wire gewiss eine sebhr dankbare Aufgabe fiir die eben tagende
Commission, und wire es nur von unberechenbarem Vortheil,
sowohl fiir die Sicherheit der electrischen Signalisirung, als auch
fiir den Sickel der Bahnen, wenn es moglich gemacht wiirde,
den Inductionsstrom als Motor der electrischen Glockensignale
einzufiihren. (8. 1)

Neuer Beleuchtungsapparat. Professor Balestrieri in Neapel
| hat éinen neuen Beleuchtungsapparat erfunden, den er Photo-
| Termico-Armillare nennt, und der das Sonnen- und Lampenlicht
' sammeln und auf Leuchtthiirmen und zu verschiedenen wissen-
schaftlichen und hiiuslichen Zwecken dienen soll. Nach seinem
Berichte soll der Apparatalle Lichtstrahlen, welche auf die Erdober-
fliche fallen, in einem rotirenden Centrum sammeln. Aber nicht .
blos die Licht-, sondern auch die Wirmestrahlen soll der Apparat
sammeln und so die Erzeugung der grossten Hitze ermdglichen.
Der Apparat hat die Form einer grossen Scheibe, welche aus
zahlreichen kupfernen und silberpolirten Kreisen besteht, die
derart angebracht sind, dass jeder derselben die Lichtstrahlen
aufnimmt und dem niichsten zuwirft, in Folge dessen ein grosses
Strahlenbiindel erscheint, das eine sehr bedeutende Projections-
kraft besitzt. Bedenkt man, dass die bisher construirten Licht-
sammler, die von Fresnel, nur den dritten Theil der Masse von
Lichtstrahlen sammeln, die Balestrieri sammelt, und zudem weit
hoher zu stehen kommen, so kann man an der Wichtigkeit der
Erfindung nicht wohl zweifeln. Mit diesem Apparat wurden nun
kiirzlich auf der Piazza del Popolo interessante Versuche an-
gestellt, nachem andere in der Villa Borghese vorausgegangen.
Sie fanden Abends 8 Uhr unter Beniitzung einer Oelflamme von
etwa 7 cm. Durchmesser statt. Trotz dieser schwachen Flamme
konnte man auf eine Entfernung von 1000 m. noch bequem
den gewdhnlichen Druck lesen. Hs hat sich auch bereits ein
Comité zur practischen Anwendung der interessanten Erfindung
gebildet, nachdem sich erprobte Sachverstindige auf’s Giinstigste
dariiber ausgesprochen.
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Beleuchtung mit gaz carburé. Am 12. und 13. ds. fand
eine zweite Probefahrt mit Beleuchtung der Eisenbahnpostwagen
vermittelst des in andern Lindern bereits patentirten gaz carburé
statt. Die eidgen. Postverwaltung hatte hiezu einen Postwagen
zur Verfiigung gestellt und die Westbahnen dem mitfahrenden
Personal freie Fahrt bewilligt. Der Postwagen fuhr am 12. d.
Abends 6 Uhr 20 Minuten mit dem gewohnlichen Genferzug von
Bern ab. Zur genauen Priifung und Constatiruug der Ergebnisse
dieser Beleuchtungsart hatten sich der Herr Cursinspector Giirtler,
Herr Bisenbahn-Controlingenicur Brunner, Herr Ingenieur Frotté

als Abgeordneter der Jurabahnen, Herr Liodet, Postdirector von
Gtenf, Hr. Mons, Souschef de traction in Freiburg, betheiligt.
Die HH. Parody hatten iiberdiess zur Erwahrung der Resultate




	Schweizerische Eisenbahnen

