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Beilage zu Nr. 14 der „EISENBAHN" vom 9. April 1875.

Rapport mensuel Nr. 27 du Conseil f e d e r a 1 suisse sur l'etat des travaux de la ligne
du St-Gothard au 28 fevrier 187 5.

I. Grand Tunnel du St-Gothard.
La longueur entre l'embouchure de Geeschenen et celle du tunnel de direction ä Airolo est de 14,920 metres.
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En outre, la 'galerie de faite, dans la partie en courbe du

tunnel düflnitif, pres d'Airolo, a atteint une longueur de 71 metres,
ei il n'en reste plus que 54 metres ä percer.

a. Chanlier de Goeschenen.

La röche traversee par la galerie de direction a ete, comme

en janvier, un gneiss gKa^j^fjue riebe en feldspath et d'une

strueture filandreuse grossiere contenan^ quoique peu de pyrite,
ainsi que de la chlorite dans les fissures. De 1742 ä 1748

metres, on a rencontre des intqwsalations de .gneiss gris
compacte, epaisses de 3 centimetres. Cette couche moins forte de

gneJSSuSßstrouve in^ifpiee ä l'exterieur par un ravin qui frappe
la vue sur la rive gauche de la Reuss, immediatßmment au-
dessus du pont du Diable.

La direction de la schistosite du gneiss granitique etait en

moyenne de N. 77.5° E. et l'inclinaison de 79° S.-E. Entre 1780

et 1800 metres on ^rencontre des fissures formant un angle

aigu avec la schi^jpsite; quejques-unes d'entre elles etaient
enduites d'une substance pareille au kaolin. en couches aussi

minces qu'une lJ6J$Je de;papier.
Les fissures,,les pjnjä distinetes ont ete Celles dont la direction

etait en moyenne de N. 27° W. et 1'inclj^p.ajson de 54° N.

E.; elles etaient souvent recouvertes d'un leger enduit d'oxyde
de fer et donn#4ent lieu, surtout entre 1740 et 1760, et ä 1780

metres, ä la formalem de plaques. epaisses. 11 s'est presente
rarement des ßssures horizontales, cepeqfjant il s'en est trouve

une qui, de 1738 ä .1865 metres, a forme presque sans

Interruption le toit de la galerie
Dans toute la,,mftie traverspe. en feVrier il n'y a eu que

peu d'humidite, k l'exception de quelques infiltrations s'echap-

pant goutte ä goutte. La plus forte de ces infiltrations sortait,
k 1795 metres, d'une fissure se dirigeant vers la cascade du

pont du Diable.
La temperature de l'eau etait de 17.3° C. Au front

de taille, la temperature de l'air etait en moyenne de 20.59 °

C., tandis que celle de l'air extörieür n'etait que de —
0.2 0 C.

La galerie s'est trouvee en moyenne ä une profondeur de

340 metres au-dessous du sol.

La magonnerie du tunnel a ete oxöcutie jusqu'ici d'apres
le profil n° 3, c'est-ä-dire avec voüte en forme & are surbaisse, en

pierres de taille de 35 k 50 centimetres d'epaisseur, et avec

piedroits en magonnerie ordinaire. Ce meine type de revötement,

avec ou sans pildroits, sera probablement adopte sur toute la

partie du tunnel situee dans le gneiss granitique et qui s'6tend

jusqu'ä la vallde d'Andermatt.
Aux installations, le 5e groupe de compresseurs a ete monte

et mis en activite. Afin de pouvoir Be servir des petits wagonets
de fer pour le transport des d6blais de la galerie de direction,
on a etabli une voie a petit öcartement, que l'on reporte de

distance en distance.
A l'exterieur du tunnel, on a acheve la ma$onncric de la

seconde galerie de mire et travaille au creusement de la röche

pour la correction superieure de la Reuss.
Dans la galerie de direction, la Perforation a ete executolev.

au moyen de 6 machines Ferroux et l'avaneement joaroalier
moyen a ete de 2.97 metres.

Daus la cunette du strosse, on a employe 6 machines
Dubois et Prangois, lesquelles etaient toujours pr6ced6es d'une'

machine Mac Kean verticale.
Le battage au large a ete execüte' en general ä la main.
A environ 1430 metres de l'ouverture, on s'est servi ä titre

d'essai de 3 perforatrices du Systeme Turrettini: dans le courant
de fevrier, 8 de ces nouvelles machines ont et6 expediees ä
Goeschenen.

b. Chantier d'Airolo.
La röche traversee par la galerie de direction, de 1444.8

ä 1545.8 metres de l'ouverture, a consiste d'abord, jusqu'ä 1466

metres, en micaschiste amphibolique gris-vert, contenant plus
ou moins d'amphibole, suivi, jusqu'ä 1528 metres, de micaschiste

gris-fonce. Jusqu'ä 1535' mätres, la galerie a- traverse du qüar-
zito schisteux, puis, entre 1535 et 1543 metres, du micaschiste
ohloriteux vert-fonce et enfin, ä partir de 1543 metres, le quar-
zite schisteux s'est de nouveau presente.

Le micaschiste amphibolique gris-vert, qui ne contenait-

plus qwe quelques veines calcaires, etait caracterise par la couleur

gris-vert du quarz, par la presence de mica paillete brniiiet<

meine vert-fonce ou noir, et par l'apparition de quelques grenats;
L'amphibole formait soit des bandes minces, soit des faisceaux

d'aiguilles isoles les un des autres..
Le micaschiste gris-fonce'qui s'est präsente sur une longueur

de-62 metres "contienf du roiea gris>fonce et brillant fortement
melange de quarz.

II ne s'est presente que fort rarement de petits grenats dans

cette masse, ainsi que des aiguilles'isolees d'amphibole. En
plusieurs endroits, le delit de la röche 6tait feuillet& et plan, la
röche elle-m6me etait rubanee de quarz.

Le quarzite schisteux contenait dans sa masse des lamelles
minces- de quarz blanc separees par des pellicules de mica blanc
et des ecailles de mica brun. On a rencontr4 rarement des grains
cristallins de feldspath et de spath calcaire, mais par contre
il s'est pr6sent6 souvent une quantitö de petits oristaux de

pyrites.
Le micaschiste chloriteux se trouvait principalement com-

pose de chlorite verWdncö et satinee, de quelques ecailles de

mioa ibriMi, d'aiguilles et de> noeuds d'amphibole irreguliörement
dissemines, ainsi que de lamelles inegales de quarz gras.

La somstösItiS des masses traversees en fövrier 6tait reguliere;
eile avait en moyenne une direction de N. 43.5° E. et une
inclinaison de 66° N.-W.

Un systömei de fissures a coupe la schistosite ä angle
aigu et a fait que la röche s'est fendue on forme de coin.
Les fissures dominantes ayaient ä peu pres une direction de
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N. 78° E. et une inclinaison de 38° S.-E.; il y en avait
aussi dont la direction etait de N. 70° W., et l'inclinaison de
40° S.-W.

Des fissures horizontales se sont pr6sent6es tout,ä fait isole-
ment ä 1460 et ä 1490 metres.

la correction de_ la Torrettä~au remblai ¥e"la route d'acces ä

la gare de Biasca, et execute les fouilres pour encaisser le ballast
des voies des ateiiers ä cette Station.

Sur le IIe lot, on a travaille ä la correction de la Giustizia
et au 1'cmbla.yage de la galerie artificielle qui passe sous ce

Les infiltrations insignifiantes qui se sont produites pendant torrent.
le courant du mois se sont bornees jusqu'ä 1470 metres, ä A la Station d'Osogna, on ä execute les fouilles pour la
quelques parties humides laissant 6chapper des gouttes et ä | fondation de la basc.ule.
des suintements sortant des joints entre les couches de qtfarzite Le transport des materiaux de terrassement pour le remblai
et de schiste. Le micaschiste gris a d'abord ete presque enti&re- de la gare de Bellinzone s'est effectue au moyen de locomotives,
ment sec> sauf ä 1581 metres, oü une petite source s'est montr6e; et ces materiaux ont en general ete tires des deux tranchees
mais, pendant le courant du mois, l'eau a commence ä sortir devant le tunnel de Vallone.
de ses fissures. La temperature au front de taille est restäe ä On a entierement acheve la maconnerie de la tete Sud du
peu. pr£s la mönie que pendant le mois passe; eile etait en tunnel; celle de la tete Nord a ete ä peu pres termin6e
moyenne de 18.6° C, tandis que celle de Fair exterieur etait en
moyenne de -J- 1.2° C.

La magonnerie du tunnel a ete executee d'apres le profil- pierr^e du talus.

A la correction de la Froda, pres de'Biasca, laquelle est
en g6neral achevee, on a execute environ 2500 metres carrßs de

type n° 5, c'est-ä-dire avec voüte en forme de plein cintre Aux Ier, V° et VIe lots, on a amene du gravier sur la ligne.
Dans la partie definitive du tunnel les piedroits ne sont pas Plusieurs brigades d'ouvriers ont 6te constamment occupees au
encore commences. On adoptera probablement le meme type
de magonnerie, et cela avec ou sans piedroits, pour une assez
grande longueur du tunnel. L'epaisseur de la voüte, ex£cutee
en pierres de taille, a vari6 de 45 ä 60 centimetres.

Dans le bätiment des compresseurs, on a change le sou-

reglage de la voie et, les 20, 21 et 22 fevrier, ä l'enievement
de la neige qui s'y trouvait.

On a travaille ä compieter les appareils mecaniques des
stations et ä poser les clötures et barrieres.

Le nombre des ouvriers occupes ä' ces travaux sur la sec-
bassement en pierres de taille du 3e groupe de compresseurs et tion Biasca-Bellinzone a ete par jour de 410 hommes en moyennel'on a entrepris le montage de' la turbine'äroppl6mentaire du dit
groupe.

On a d6cide de deposer ä l'avenir tous le deblais sortis du
tunnel sur l'emplacement de la gare future et l'on a commence
ä se conformer ä cette mesure.

Dans la galerie de direction, on s'est servi pour la
Perforation de 7 machines Dubois et Frangois et l'on a obtenu un

et au maximum de 628 en un jour.
Sur la section Bellinzone-Locarno, les travaux .d'achevement

des divers lots ont ete tres-peu importants.
Au tunnel sous le chäteau de Schwyz, on a acheve la

magonnerie des piedroits qui restait encore ä executerr Au pont
de la Verzasca, les ouvrages de defense des cuiees et de la. pile,
consistant en empierrements et en enrochements, ont ete con-

avancement moyen de 3,64 metres. Ce resultat, qui depasse de tinues jusqu'ä la seconde moitie du mois, epoque oü la quantite
0,34 metre le progres moyen obtenu en janvier, est le plus fort de neige tomb6e a empecbe la continuation des travaux.
auquel on soit arrive jusqu'ici ä Airolo. Sur le IXe et sur le Xe lot, on a aussi travaille ä quelques

Pour le creusement d'un fosse dans le battage au large, on travaux dont l'achevement pressait, et qui consistaient en petits
s'est servi, pendant la deuxieme moitie du mois, de 4 machine
Mac Kean et, dans -la cunette du strosse, de 6 machines du meme
Systeme reparties aux deux etages par groupes de 3. En beaucoup

d'autres points, on a aussi travaille ä la main.

II. Lignes des vallees tessinoises.

a. Section Lugano-Chiasso.
On a execute quelques terrassements de peu d'importance,

savoir ceux pour l'etablissement d'un chemin parallele, prös de
Bissone, destine au transport du gravier sur le IXe lot, et ceux
pour l'aplanissement des talus de la tranchee Nord du tunnel
de Coldrerio.

Dans le tunnel de Bissone, les 37 metres courants de
piedroits qui restaient ä exeeuter ont ete magonnes, de sorte que
le tunnel se trouve acheve.

Pendant le courant de ce mois, les travaux ont ete reduits,
comme en janvier au strict necessaire, et n'ont consiste, surtout
par suite du mauvais temps qu'il a fait dans la seconde moitie
du mois, qu'en travaux d'entretien et de parachevement des
voies. C'est ainsi qu'on a acheve le ballastage des VIIIe et
IXe lots et par lä termine celui de toute la section. A la gare
de Lugano, on a etabli 220 metres courants de voies et 3

changements de voies; ä celle de Mendrisio, les voies pour la
rampe de chargement, pour la bascule et pour la grile tournante.
Les travaux pour l'etablissement d'une cave k petrole, ä la
Station de Lugano, ont et6 retardes par suite du mauvais temps.

La pose des barrieres definitives a ete achevee jusqu'ä
Mendrisio, celle des poteaux lülometriques jusqu'ä Chiasso.

On a continue la pose des fenetres et des poeles dans les
bätiments des diverses stations. De plus, on s'est oecupe des
travaux- preiiminaires pour la pose des appareils d'edairage
definitifs.

Jusqu'au 16 fevrier, le temps a 6te favorable et sans pluie
ni neige, mais ä partir du 17 jusqu'ä la fin du mois, il a neige
'presque sans interruption et il s'est forme une couche de neige
de 50 centimetres de hauteur.

Le nombre des ouvriers occupes ä tous les travaux a ete
en moyenne de 322 par jour et au maximum de 440 en un jour.

b. et c. Sections Biasca-Bellinzone et Bellinzone-Locarno.
Divers travaux pour l'achevement de la ligne ont ete, les

uns repris pendant le courant de ce mois, les autres pousses
plus vigmireusement que pendant le mois precedent.

<Bur le Ier lot, on a transporte les materiaux provenant de

ouvrages de terrassement et en ballastage de quelques chemins.
Aux stations de Gordola et de Cadenazzo, on a commenc6

les fondations des bascules.
Tant que la temperature l'a permis, on a'continue la pose

des barrieres et clötures.
Le temps a ete tres-mauvais dans la seconde moitie du mois.

A cause de la neige tombee, qui s'eievait ä une häüteur de 40
centimetres, on a ete oblige d'interrontpre le reglage de la voie
et d'employer le persounel ä debarrasper la ligne de la neige
qui la couvrait.

Le nombre des ouvriers occupes ä ces divers travaux sur
la section Bellinzone-Locarno a et6 en moyenne de 212 par jour
et au maximum de 288 en un jour.

Dans l'interieur des deux remises ä locomotives de Biasca
et de Locarno, on a execute des pavages, ainsi que le cr6'pissage.
Les hangars aux marchandises de Biasca et Cadenazzo ont ete
peints.

On a execute une fondation sur pilotis, en vue de la
construetion, entre Giubiasco et Cadenazzo, d'une maison de garde,
qui se trouvera sur un ierrain marecageux. Dans quelques
autres maisons de garde definitives, on a execufe divers petits
travaux.

Le nombre des ouvriers occupes aux bätiments de la section
Biasea-Bellinzone-Locarno etait en moyenne de 86 par jour et
au maximum de 126 en un jour.

Le nombre moyen des ouvriers occupes a ete de 1030 sur
les lignes des vallees tessinoises et de 3266' sur la ligne entiere
du Gothard; en decembre, il y en avait eu 3734.

Be'rne, mars 1875.

Victoria-Station in London. In der Zeitschrift „Iron" wird
mit allem Recht, auf den beklagenswerthen Zustand einiger der
Hauptbahnhöfe in London aufmerksam gemacht und hauptsächlich

die Victoria-Station in Pimlico hervorgehoben. Dieser
Bahnhof, der Endpunkt der drei Bahnen London-Chatam-Dover,
Great Western und London-Brighton-South-Coast ist mehr ein
Conglomerat von Bahnhöfen als eine einheitliche Anlage und
stellt sich als eine Reihe anregelmässig nebeneinander gestellter'
Scheunen und Schuppen dar. Es wird nun angeregt, den ganzen
Bahnhof abzubrechen und durch einen neuen, welcher dem
ungeheuren Verkehr entspricht, zu ersetzen.

Druck und Verlag von Orell Füssli & Co. in Zürich.
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