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Oelgasbeleuchtung für Eisenbahnwagen. Jüngst machte
die Schweizerische Centralbahn Versuche mit einigen
durch Gas beleuchtete Wagen, die befriedigend ausgefallen
sind. Das Gas wurde für jeden Wagen in einem Behälter
mitgeführt, wie dies schon längst auch in England probirt
worden war. Als bestes Mittel zeigt sich das aus OelrückBtänden
bereitete Gas, dessen Volumen per Flamme nur der vierte
Theil desjenigen bei Kohlengas ist. Hirzel aus Zürich,
Professor in Leipzig, erfand diese Oelgasbereitang und baute
besonders in Deutschland viele hundert Oelgasanlagen; seine
Apparate haben viele Nachmacher gefunden, deren Erfahrungen
sich aber, wie wir aus der geringern Wirksamkeit ihrer Apparate

schüessen, noch vermehren müssen. Hirzels Apparate,
besonders seine neuern, verdienen in Bezug auf Productivität,
Schönheit des Gases und leichte sichere Handhabung vor allen
Andern den Vorzug; dieselben werden auch in der Schweiz
vielfach von den Vertretern Hirzels erbaut.

Das Verfahren bei der Bereitung des Gases ans fettigen
Abfällen, Petroleumrückständen etc. besteht darin, dass genannte
Substanzen regelmässig und selbstthätig in eine Retorte gepumpt
werden, die ähnlich wie die Kohlengasretorten erhitzt werden.

Auf dem Retortenofen befindet sich eine Hydraulik zur
Ablagerung mitgerissener Dämpfe und zur Verhütung des Zurück-
strömens ,von Gas aus dem Gasometer in die Retorte.

Von der Hydraulik geht das Gas weiter durch einen Reiniger
*
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in einen gewöhnlichen Blechgasometer, der für eine bestimmte
Flammenzahl aber dem kleinern Volumen entsprechend kleinere
Dimensionen hat als für Kohlengas.

Als Motor beim Einpumpen des Oeles in die Retorten
dienen' Gewichte, die von Zeit zu Zeit aufgezogen werden und
langsam regelmässig fallen. Die übrigen Apparate zum Messen,
Reguliren etc. entsprechen denjenigen gewöhnlicher Kohlengas-
einrichtungen.

Eine Flamme von 8 Kerzen Lichtstärke kommt bei dem
gegenwärtigen Oelpreise auf ca. I1 2 Cts. per Stunde bei Mitberechnung

der Anlagekosten, der Amortisation und Bedienung; es werden

aus 1 Centner Oelrückstand mit Hirzels Apparaten 12—1300
Cubikfuss engl. Gas producirt, während eine Flamme von 10
Kerzen circa 1 Cubikfuss per Stunde consumirt.

Hirzel comprimirt nun zur Beleuchtung derart gewonnenes
Gas in cylindrischen, unter dem Wagen angeschraubten kleinen
Gefässen auf 10—12 Atmosphären, führt dasselbe durch den
Wagen zu den Brennern, nachdem das Gas einen Drucktegulator
passirt hat, der dasselbe stets mit der gleichen Spannung an
die Leitung abgibt. Aus dem Gasometer wird das Gas durch
eine Luftpumpe von Hand in das erwähnte Reservoir gepumpt.

Die Einführung einer derartigen Beleuchtung empfiehlt- sich
durch ihre Einfachheit, es ist dieselbe in keiner Weise mit
Risiko verbunden und gewährt die Sicherheit, wie jede andere
Gaseinrichung in bewohnten Räumen.

uisse sur l'etat des travaux de la lignRapport <mensuel Nr. 26 du Conseil federal s
du St-Gothard au 31 janvier 187 5.

I. Grand Tunnel du St-Gothard.
La longueur entre l'embouchure de Geeschenen et celle du tunnel de direction ä Airolo est de 14,920 metres.
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En outre, la galerie de falte, dans' la partie en courbe du
tunnel definitif, pres d'Airolo, a atteint une longueur de 71 metres,
et il ri'en reste plus que 54 metres ä percer.

a. Chantier de Goeschenen.

La röche traversee par la galerie de direction, de 1637.8
ä 1729.9 metres, a ete, comme pröcedemment, du gneiss granitique
riche en feldspath blanc dissemine en partie en grains cristallins,
contenant moins de quarz qu'auparavant et presentant quelques
traces d'oligoclase verdätre; la struoture filandreuse grossiere et
tres-distinete de cette röche etait due a la presence de mica noir
et gris-ve'rdatre. Entre 1702 et 1716 metres, le mica ötait dominant

et donnait a la masse une apparence schisteuse et gneisseuse.
La schistosite imparfaite et raboteuse du gneiss granitique avait
en moyenne une direction de N. 63° E. et une inclinaison de 80° S.-E.

Les fissures dominantes 6taient dirigees au N.-W.; leur
direction moyenne etait de N. 36° W., avec inclinaison de 73°
S.-W.; cependant, entre 1687 et 1700 metres leur inclinaison
variait entre 55° et 62° N.-E. Elles etaient le plus souvent
recouvertes d'un mince enduit de chlorite et d'oere rouge; de
plus, elles etaient humides pour la plupart, et leur pr6sence
ooeasionnait entre 1660 et 1670 metres, et entre 1687 et 1700
metres, une division de la röche en piaques. A t687 metres,
les fissures inolinöes au N.-W. rencontraient, mais sans les
traverser, d'autres fissures fortement inclinees au Sud; ces deux
systemes reunis occasionnaient, 1690 et 1700 metres des dentelures
dans le ciel de la galerie.

Sauf quelques points humides qui laissaient echapper des
¦gouttes d'eau, il n'y a pas eu d'infiltrations dans la galerie de
direction. La temperature au front de taille a ete en moyenne
de -j- 20.22° C, tandis que la temperature moyenne de l'air
ext^rieur etait de -j- 2.9° C. Le front de taille se trouvait en
moyenne lt 279 metres au-dessous du sol de la montagne.

Aux installations, on a continue ä travailler au montage du
5e groupe de compresseurs, ainsi qu'ä la transformation des
anciens compresseurs ä vapeur en compresseurs ä moteur hydrau-
lique. Le monte-charge dans le tunnel a 6t6 mis en service.

En dehors du tunnel, on a travaille encore ä la ma§onnerie
de la seconde galerie de mire, ainsi qu'au oreusement de la
röche pour la correction superieure de la Reuss.

La Perforation de la galerie de direotion s'est opferte au
moyen de 6 machines Ferroux travaillant ensemble et l'avance-
ment journalier moyen a ete de 2.99 metres. Dans la cunette
du strosse, on a employe 6 machines Dubois et Francois, ainsi
qu'une perforatrioe Mac Kean ä mouvement vertioal. Cette
derniere machine a servi au creusement d'une tranchee qui
precede la cunette du strosse et en forme la partie superieure.
Les travaux d'elargissement et d'excavation complete ont ete
executes a la main.

b. Chantier d'Airolo.
La galerie de direotion a traverse, entre 1343.4 et 1444.8

metres, du micaschiste gris, puis une röche amphibolique et enfin
du micaschiste amphibolique.
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