Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 2/3 (1875)

Heft: 9

Artikel: Berathungen der zur Erh6hung der Sicherheit im Eisenbahnbetriebe zu
ergreifenden Maassnahmen

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-3711

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 02.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-3711
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

IDEE B

B INENBA

Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.

_‘
vi

IMINwF:

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd. II

ZURICH, den 5. Mirz 1875.

,, Le Chemin de fer“ parait tous les
vendredis. — On est prié de s'adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

, Die Eisenbahn‘* erscheint jeden !
Freitag. - Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

Les traités et communications régu-

Abhandlungen und regelmissige Mit-
liéres seront payées convenablement.

theilungen werdenangemessen honox"irt.

Abonnement. — Schaweiz: Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postdmtern und Buchhandlungen des
deutsch-osterreichisch. Postvereins, fir
die iibrigen Linder in allen Buchhand-
lungen oder direct bei Orell Fiissli & Co.
in Zirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 ots. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

INHALT: Berathungen der zur Erhdhung der Sicherheit im Eisenbahnbetriebe
zu ergreifenden Maassnahmen (Schluss). — Bemerkungen einiger Eisen-
bahngesellschaften iiber Ergebnisse aus ihren Versuchen mit Bremskldtzen
von verschied. Material. — Der Dampfer Bessemer. — Bundesgericht. —
Suisse occidentale. — Botzbergbahn. — Expropriationsrecht. — Kleinere
Mittheilungen. — Unfiille. — Literar. Uebersicht erschienener Neuigkeiten
zu bez. durch Orell Fiissli & Co. in Ziirich. — Stellenvermittlung. — Anzeigen,

Beilage: Aus den Bundesrathsverhandlungen. — Carte hydrologique.
Les chemins de fer en Amérique. — Tramways Bruxellois. -— Rechtsfall.
Jurabahnen und Jura industriel. — Jurabahn. — Die Betriebsmittel der
osterreichischen Bahnen 1874. — Eisenbahu-Schiedsgericht.

Abonnement. — Swisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s'abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s'abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numero 50 centimes.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

Berathungen der zur Erhdhung der Sicherheit im Eisen-
bahnbetriebe zu ergreifenden Maassnahmen. (Fortsetzung von
Nr. 8. Schluss.)

Frage No. 27.
»Inwieweit erscheint die Annahme gerechtfertigt, dass

seine Ueberbiirdung des Beamtenpersonals im

pausseren Betriebsdienste zu den Unfillen beigetragen

yhabe ?¢
»,Und lassen sich bestimmte Normen in Bezug auf
»die Maximal-Dauer der {dglichen Dienstzeit und die

serforderlichen Ruhepausen fiir die Beamten der ein-

pzelnen Dienstzweige aus den vorliegenden Erfahrungen

,herleiten ?¢

In Betreff des ersten Theils der Frage wird zugegeben,
dass in manchen Fillen eine Ueberbiirdung des Beamtenpersonals
zur Unsicherheit im Betriebe beigetragen haben mdge. Nach

Mittheilung des Vorsitzenden sind in dieser Beziehung bereits |

die nothigen Erhebungen gemacht, auf Grund deren eine an-
gemessene Festsetzung der regelmissigen Arbeitszeit veran-
lasst sei. "

In Betreff der zweiten Frage herrscht volliges Einverstiind-
niss dariiber, dass sich bestimmte, unter allen Umstéinden ein-
zuhaltende Normen fiir die Minimal-Dauer des féglichen Dienstes
iiberhaupt nicht feststellen lassen, da sonst den mannigfachen
und wechselvollen Anspriichen, die an den Eisenbahnbetrieb
gestellt werden, nicht in der erforderlichen Weise geniigt werden
konnte. Die Besprechung ergibt, dass bei den meisten Ver-

waltungen die Regel festgehalten wird, auf eine Dienstleistung |
|pickereien in Folge verlingerten Aufenthalts auf den Sta-

eine Ruhepause von mindestens gleicher Dauer folgen zu lassen,
itbrigens werde von den. Beamten nicht selten der Wunsch aus-
gesprochen, je zwei Dienstleistungen unmittelbar hintereinander
abmachen zu diirfen, um dadurch eine fiir ihre Privatzwecke
besser auszunutzende Ruhepause von doppelter Dauer zu ge-
winnen.

Der Beschluss der Versammlung geht dahin, dass bei der
Disposition iiber die Verwendung der Beamten unbedingt daran
festzuhalten sei, dass eine Ucberschreitung der Leistungsfihigkeit
nicht stattfinden diirfe, eine Cumulirung der Dienstleistungen
in der erwihnten Weise sei anszuschliessen.

Frage No. 28.

»Erscheint es erforderlich in der Verwendung von
sArbeitern zu gewissen, mit Verantwortlichkeit verbun-
ydenen Dienstverrichtungen Beschrinkungen der bisher ib-
ylichen Praxis eintreten zu lassen ?¢

Von mehreren Seiten wird befiirwortet, die Fithrer der
mit der Bahnunterhaltung beauftragten Rotten zu Beamten
zu machen. Von anderer Seite wird die ausgesprochene. Quali-
fication als Beamte fiir gewisse Dienstzweige fiir weniger wesent-
lich erachtet, als die Gewidhrung einer Pensionsberechtigung,
durch welche das betreffende Personal an die Bahnverwaltung
fester gebunden wird. Ausnahmsweise Indienststellung von Ar-
beitern, die nicht Beamte seien, bei Vertretungen ete. sei un-
vermeidlich.

Die Versammlung entscheidet sich dahin, dass das fiir
den regelméassigen Dienstturnus erforderliche Per-
sonal durchweg in der Eigenschaft von Beamten an-
zustellen sei.

Frage No. 29.
»Empfiehlt es sich, bei den unteren Beamten das
,Interesse fiir den Dienst und namentlich fiir die Ent-
»deckung betriebsgetihrlicher Schédden an dem Oberbau

y,oder den Betriebsmitteln durch Aussetzen von
,Préamien anzuregen?“
,Und darf die Ertheilung von Prédmien an ‘das

,Zugpersonal und insbesondere die Locomotivfiihrer
ofiic die piinktliche Beférderung der Ziige als zulissig
»gelten 2¢ :

Der erste Theil der Frage wird von der Versammlung ein-
stimmig bejaht, nachdem daraus auf Antrag die Worte bei
den unteren Beamten® gestrichen sind.

Den zweiten Theil beantwortet die Versammlung dahin,
dass die Primien-Ertheilung fiir die piinktlichc Beforderung der
Ziige mit Riicksicht auf die Versuchung zur Ueberschreitung der
zulissigen Fahrgeschwindigkeit bei Zugverspitungen als bedenk-
lich zu erachten und daher zu vermeiden sei.

Beildufig wird hierzu bemerkt, dass die Ertheilung von
Primien iiberhaupt nur da am Platze erscheine, wo eine

Pflichterfiillung in hervorragender Weise
iber das gewdohnliche Maass hinaus vor-
liege.

Frage No. 30.
»Gestatten die bestehenden Fahrpline bei Innehaltung
»der vorgeschriebenen Maximalgeschwindigkeit durchweg
»die fiir die Sicherheit unentbehrliche Regelmiissigkeit des
,Betricbes ¢
»BEvent. welche
serforderlich ?¢
Zuvdrderst wird die bisher iibliche Art der Zeitberechnung
zur Festsetzung der Fahrpline, wobei zu der aus der normalen
Geschwindigkeit und der Stationsentfernung berechneten Fahrzeit
gewisse Zuschlige. fiir die An- und Abfahrt addirt werden, von
der Versammlung als cine geeignete und auch ferner festzuhal-
tende Methode anerkannt, wobei davon ausgegangen wird, dass
bei der Bemessung jener Zuschlige auf die localen Verhiltnisse
sachgemisse Riicksicht zu nehmen sei.
Ferner erklirt die Versammlung, dass die fahrplanmissige
Beforderung der Personenziige durch die Mitfiihrung der Post-

principielle Aenderungen erscheinen

tionen resp. in Folge Verhinderung einer Abkiirzung des fahr-
planmiissizen Aufenthaltes bei Verspitungen erfahrungsmissig
vielfach beeintriichtigt werde, was eine Verminderung der Betriebs-

| sicherheit zur I'olge habe und dass Maassnahmen zur Abhilfe

geboten erscheinen. Tin vorzugsweise geeignetes Mittel hierzu
wird in der Uecberweisung der Postpiickereien auf besondere,
Personen nicht beférdernde Ziige (Eilgiiterziige, Verbandsgiiter-
ziige ete.) gefunden.

Ebenso spricht sich die Versammlung dafiir aus, dass durch
thunlichste Fernhaltung des Eilgutsverkehrs, sowie durch Aus-
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schliessung grosserer Viehtransporte von den Personenziigen
eine grossere Regelmiissigkeit und Sicherheit des Betriebes an-
zustreben sei.

Seitens des Reichs-Eisenbahnamtes ist hierzu die Frage
gestellt :

,Diirfte es thunlich sein, Bewegungen von Ziigen oder
,einzelnen Zugtheilen auf den Hauptgleisen auch der
,Bahnhéfe unbedingt (ohne Ausnahme) bis auf 15 Minu-
oten vor Ankunft von Courier- und Schnellziigen zu be-
yschrinken 2¢

,BEvent. vorbehiltlich der Genehmigung von A us -
,nahmen fir einzelne Bahnhofe durch die Aufsichts-
ybehorde ?¢

Hiergegen wird geltend gemacht, dass es nicht noth-
wendig, vielmehr geradezu bedenklich erscheine, den Gang der
Ziige durch ein solches Zeitmaass zu beschridnken, wo bereits
ein Raummaass, die Stationsdistanz, vorgeschrieben sei. Bei den
zahlreichen Anschlussstationen, wo die Ziige wegen des Ueber-
gangsverkehrs oft fast gleichzeitig eintreffen miissten, wiirden
andernfalls grosse Hemmnisse fiir den Verkehr herbeigefiihrt
werden.

Dem entsprechend wird die Frage in beiden Theilen ver-
neinend beantwortet.

Da die

Frage No. 31
bereits mit der Frage No. 12 zusammen behandeit, wird
zu der

Frage No. 32
iibergegangen :

,Erscheint es im Interesse der Sicherheit des Betriebes
yerforderlich resp. zuldssig fiir die Ziige der verschiedenen
,Categorien bestimmte Maximalstdrken vorzu-
yschreiben ¢

Im Zusammenhange damit wird die von dem Reichs-
Eisenbahnamte gestellte Frage in die Discussion gezogen,
némlich :

,Diirfte nicht die Beférderung von Express-, Courier-

. yund Schnellziigen durch 2 Maschinen fiir betriebs-
soefahrlich zu erachten und desshalb zu untersagen
,sein 24

Bs werden zunichst zwei Antrige gestellt und von der
Versammlung angenommen :

1. Bs moge als Grundsatz festgehalten werden, dass die
Zugstirke zur Leistungsfihigkeit der Maschine in richtigem
Verhiltniss stchen miisse;

2. Es diirfe durch das Gewicht der Ziige bei Beriicksich-
tigung der Steigungsverhdltnisse der Bahn die Sicherheit der
Kuppelungen auf keinen Fall gefihrdet werden.

Es wird dann betont, dass hauptsiichlich die iibergrosse
L#nge der Zige Gefahren fiir den Betrieb mit sich bringe,
aber freilich bei dem augenblicklichen, vorzugsweise aus der
unzureichenden Zahl von Maschinenbau-Anstalten entstandenen
Mangel an Maschinen nicht immer ganz zu vermeiden sei. Die
Versammlung empfiehlt demgemiiss, nicht allein die Linge der
Courier- und Schnellziige, sondern auch und insbesondere der
Giiterziige thunlichst zu reduciren und fiir letztere vorliufig
auch unter den giinstigsten Verhiltnissen 150 Achsen als
Maximum anzunehmen. Das Vorlegen zweier Locomotiven vor
einen Zug ganz zu verbieten, hiilt die Versammlung nicht fiir
angezeigt, erklirt es aber fiir empfehlenswerth, auch die Stirke
der Giiterziige nicht grosser zu bemessen, als dass sie von
einer Maschine beférdert werden konnen, was jedoch die An-
wendung von Vorspannmaschinen auf einzelnen Bahnstrecken
nicht ausschliesse.

In Betreff der vom Reichs-Eisenbahnamte ausserdem
noch gestellten

Frage:

,Ist die Anbringung einer zweckmiissigen Signalleine
Jwie die gegenwiirtig gebriiuchliche bei Personenziigen nicht
ywiinschenswerth ?¢

,spricht sich die Versammlung dafiir aus, dass die
szur Zeit in grosserem Maassstabe stattfindenden Ver-
,suche behufs Verbesserung der Communicationsmittel
,zwischen den Passagieren und dem Zugpersonal fortgesetzt
ywerden mochten.“

Nachdem hiermit alle die auf dem Fragebogen enthaltenen
Fragen erledigt sind, theilt der Vorsitzende moch einige aus
der Mitte der Versammlung gestellte Antrige mit.

Der erste derselben lautet :

,Das Betreten der Wartesile und Perrons
,durch das Publikum soll von dem Besitz eines Fahr-
yoder Zutrittsbillets abhiingig sein.®

Es wird darauf hingewiesen, dass durch den grossen An-
drang des Publikums zu den Wartesélen und Perrons die fiir
die Stationsbeamten durchaus nothwendige Uebersicht verloren
gehe resp. die Ordnung und Expedition der Ziige erschwert
werde, was notorisch zu Unregelmissigkeiten im Betriebe fiithre
und sonach die Sicherheit des Betriebes beeintrichtige. Durch
Einfiihrung kiuflicher Zutrittsbillets werde dem Publikum fiir
besondere Fille die Moglichkeit geboten, die Reisenden bis zu
dem Zuge zu begleiten oder an demselben zu empfangen. In
Oesterreich, Frankreich etc. habe sich dies schon lange als ein
sehr geeignetes Mittel zur Erhéhung der Betriebssicherheit be-
wihrt.

Der Antrag wird einslimmig angenommen.

Ferner wird folgende Resolution zur Vorlage gebracht:

,Auch in der Verminderung der Zahl der Wagenclassen
,in den Ziigen wird ein Mittel zur Erleichterung der
,Ziige zur Vereinfachung des Dienstes und sonach zur Er-
,hohung der sichern Beférderung gefunden.®

Die Versammlung tritt dieser Resolution bei und empfiehlt,
auf Formirung der Ziige in diesem Sinne hinzuwirken.

Ebenso stimmt die Versammlung fiir den Antrag des Cou-
pirens der Billets wihrend der Fahrt von den Trittbrettern aus
als gefihrlich abzuschaffen.

Hierauf richtet der Referent der Subcommission im Namen
der letzteren die Bitte an die Versammlung, es mdge von allen
Seiten nach Kriften darauf hingewirkt werden, dass die wich-
tigen Beschliisse betreffs der Sicherung der Weichen moglichst
bald zur Ausfithrung gelangten. (0. f. F. d. E.)

* *

*

Bemerkungen einiger Eisenbahngesellschaften iiber Ergebnisse
aus ihren Versuchen mit Bremskldtzen von verschiedenem
Material.

Preussische Ostbahn.

Die Angaben iiber Erfahrungen bei Bremsklotzen aus Holz
rithren nicht von speciellen Versuchen, sondern von der im
Grossen bisher gemachten Anwendung derselben her.

Die Versuche mit schmiedeeisernen Bremsklotzen sind aus-
gesetzt worden, weil die Einwirkung derselben auf die Rad-
bandagen eine sehr ungiinstige war.

Ausreichende Ermittelungen iiber diese Bremsklotze konnten
somit nicht angestellt werden.

Mit Bremsklgtzen aus Gusseisen dauern die Versuche erst
kurze Zeit, sind noch nicht abgeschlossen und kénnen daher die
berichteten Resultate nicht als vollkommen zuverlissig angesehen
werden, auch desshalb nicht, weil es bisher nicht méglich war,
die mit den verschiedenartigen Bremskldtzen ausgeriisteten Wagen
unter annihernd gleichen Verhiltnissen zu verwenden.

Niederschlesisch-MArkische Bahn.

Die Anbringung eiserner Bremsklétze ist nach folgender
Zusammenstellung bei im Ganzen 221 Wagen ausgefiihrt, von

a. b.

mit gusseisernen mit schmied-
Wagengattung Klotzen. eisernen Klotzen.
Zahl Zahl

der Wagen. der Wagen.

Der vierriidrige Revisionswagen ... 1 —
Personenwagen IV. Classe... ... ... 3 —
Passagier-Gepiickwagen ... ... .. 10 —
Giiterzug-Gepiickwagen ... ... ... 7 —
Bedeckte Giiterwagen... ... ... ... 26 3
Offene Giiterwagen resp. Kohlenwagen 157 14

Summa 204 17

denen im Laufe des letzten Jahres nach der folgenden Zu-
sammenstellung, im Ganzen 22 Wagen oder nahezu 10 %o der

a. b.
mit gusseisernen mit schmied-
Wagengattung Klotzen. eisernen Kldtzen.
Zahl Zahl
der Wagen. der Wagen.

Passagier-Gepickwagen 5 =
Giiterzug-Gepiickwagen 4 s
Bedeckte Giiterwagen ... 3 9
Offene Giiterwagen 4 4

Summa 16 6

mit eisernen Klotzen iiberhaupt versehemen Wagen zur Revision
gekommen sind.

Bei den Untersuchungen hat sich fortgesetzt der giinstige
Einfluss der gusseisernen Bremsklotze gegeniiber holzernen
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