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|. Beilage zu Nr. 8 der , EISENBAHN“ vom 26. Februar 1875.

Aus den Bundesrathsverhandlungen vom 17. Februar
1873. Die Frist fiir die Einfiihrung der vom Bundesrath ge-
nehmigten Signal-Ordnung vom 7. September 1874 ist mit
Riicksicht darauf, dass es einigen Bahngesellschaften nicht
moglich sein wird, bis zum 12. Mirz nichsthin, an welchem
Tage die besagte Verordnung in Kraft treten sollte, alle dafiir
nothigen Einrichtungen zu treffen, bis zum 1. April niichsthin
verldngert worden.

Die Vorlagen der Gotthardbahndirection betr. die Anlegung
von Nischen und grosseren Kammern zu beiden Seiten des Gott-
hardtunnels als Zufluchtsorte fiir Arbeiter und als Magazine zur
Unterbringung von Oberbaumaterial und Werkgeschirren haben
die Genehmigung des Bundesrathes erhalten.

Vom 23. Februar. Der Bundesrath hat die Statuten
der Actiengesellschaft fiir die Ziirichsee-Gotthardbahn
genehmigt.

* %
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Verordnung zum Bundesgesetz vom 23. Christmonat
1872 iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen. (Vom 1.
HornungT1875.)

Der schweizerische Bundesrath, auf den An-
trag des Eisenbahn- und Handelsdepartements, beschliesst:
A. Vorlagen behufs Concessions-
erwerbung.

Art. 1.
dariiber zu geben, in wessen Namen und zu wessen Handen
die Concession erworben werden will.

Art. 2. TEin allgemeiner Bericht beschreibt die Linie,
fir welche die Concession verlangt wird, bezeichnet deren
Anschliisse oder Anfangs-, Hauptdurchgangs- und Endpunkte,
die Cantone, deren Gebiet von derselben beriihrt wird, und
erortert die Verkehrs- und sonstigen wirthschaftlichen Ver-
hiltnisse, welche das Concessionsgesuch veranlassen.

Art. 3. Diesem Berichte sind nachfolgende technische
Vorlagen beizugeben, fiir welche ausschliesslich das Metermaass
zuldssig ist :

1) Ein Uebersichtsplan im Maassstabe von 1:100,000 (eidg.
Atlas); die projectirte Linie wird mit Zinnoberroth genau
eingetragen.

2) Ein Situationsplan im Maassstab der Originalaufnahmen
fir den eidg. Atlas (1:50,000 und 1:25,000), auf wel-
chen sammt den in Aussicht genommenen Bahnhof- und
Stationsplitzen die Achse der Bahn, sowie die Cantons-
grenzen einzuzeichnen sind; die Kilometer sind mit einem
Querstrich und der Ordnungszahl , vom Ausgangspunkte
der Bahn an gezihlt, anzugeben.

3) Ein Lingenprofil, welches fiir die Langen den Maassstab
des Situationsplanes hat, fiir die Hohen aber bei einem
Léngenmaassstab von 1:50,000 den Maassstab von
1:2000, bei einem L#ingenmaassstab von 1: 25,000 den-
jenigen von 1 : 1000.

Das Léngenprofil soll ausser der Bahn- und Terrain-
linie die kilometrische L#ngenangabe, vom Ausgangs-
punkte der Bahn an gerechnet, enthalten, ferner die
Horizontalen , die Steigungen und Gefille, die Hohen
aller Gefillswechsel iiber’ dem Meere.

Sodann sind anzugeben die grosseren Kunstbauten und
Tunnels, die Lage der Ortschaften, die Distanzen von
Mitte zu Mitte der Stationen, die Namen der letztern,
sowie der iiberbriickten gréssern Gewiisser, und dic
Cantonsgrenzen.

Endlich ist das Lingenprofil mit einem Kurvenband zu
versehen.

4) Ein summarischer Kostenvoranschlag, per Kilometer be-
rechnet und auf analoge Unternehmen basirt.

5) Ein allgemeiner technischer Bericht, welcher folgende
Angaben enthalten soll :

Die Grundlagen von Project und Voranschlag, die
Steigungsverhiltnisse, den Minimalradius, die Spurweite
und die in Aussicht genommene Art des Betriebes und
des Betriebsmateriales.

Art. 4. Der Petent hat endlich seine von den normalen
Concessionsbedingungen abweichenden Begehren genau zu for-
muliren und anzugeben, wann die speciellen Ausfiihrungsprojecte
vorgelegt und die Arbeiten fiir die Erstellung der Bahn be-
gonnen und vollendet werden sollen.

Art. 5. Sammtliche Vorlagen sollen in zwei Exemplaren
ausgefertigt und vom Verfasser und dem Concessionshewerber
unterzeichnet eingereicht werden.

Ueberdies ist vom Bundesrathe gleichzeitig zuhanden jedes
Cantons, dessen Gebiet von der Bahn beriihrt wird , je ein
weiteres Exemplar des Concessionsgesuches sammt Beilagen zu
iibermitteln.

Art. 6. Concessionsgesuche , welche je in der nichst
bevorstehenden Session der Bundesversammlung zur Behand-
lung kommen sollen, miissen spitestens 40 Tage vor dem
Zeitpunkte des Zusammentritts derselben dem Bundesrathe, resp.
dem Eisenbahn- und Handelsdepartemente eingereicht werden.

Zuhanden der Mitglieder der Bundesversammlung hat der
Concessionsbewerber dem Departemente rechtzeitig 200 Ueber-
sichtsplane im Maassstabe von 1:100,000 mit roth eingezeich-
neter Bahnlinie einzusenden.

Art. 7. Die Concessionsverhandlungen werden in der
Regel vom Departementsvorsteher geleitet. Es wird iiber die-
selben ein Protocoll gefiihrt, welches den an den Buandesrath
und die gesetzgebenden Réthe gelangenden Acten beigelegt wird.

Die von den Rithen ertheilten Concessionen werden den
betheiligten Cantonsregierungen, sowie gegen Empfangschein
den Bewerbern je in einem mit den Originalunterschriften
des Bundesprisidenten und des Kanzlers versechenen gedruckten
Exemplar zugestellt.

Das Concessionsgesuch hat deutlichen Aufschluss |

Ein Exemplar der dem Gesuch beigelegenen Planvorlagen
| geht gleichzeitig , mit geeignetem Vormerk versehen , mit der
| Originalconcession an den Bewerber zuriick.

B. Vorlagen behufs Bauausfiihrung.

| 1. Die Statuten der Gesellschaft.

‘ Art. 8. Die Statuten der Gesellschaft sind dem Bundesrath
igedruckt in 20 Exemplaren vorzulegen.

Sie haben zu enthalten :

a) die Gesellschafisfirma;
b) den Gegenstand des Unternehmens ;
¢) die Hohe des Gesellschaftscapitals, den Betrag der ein-
zelnen Actien oder Priorititen, bei Actienemissionen in
mehreren Serien die Anzahl der in erster Serie auszu-
gebenden Actien;
d) die Angabe, ob die Actien oder Priorititen auf den In-
haber oder den Namen lauten sollen; )
¢) die Organisation der Gesellschaft;
| ) Vorschriften iiber die Stimmberechtigung der Actionire,
iber die Art ihrer Einberufung zu Generalversammlungen,
iiber die Formen der Beschlussfassung und der Bekannt-
machung von Beschliissen ;
g) die Grundsitze, nach welchen die Bilanz aufzunehmen
und der Gewinn zu berechnen und zu vertheilen ist;
h) Bestimmungen iiber die Revision der Statuten.

Nach erfolgter Genchmigung geht ein mit der Beurkundung
derselben versehenes Exemplar der Statuten an die Gesellschaft
zuriick; den betheiligten Cantonen wird vom diesfilligen Be-
schlusse Kenntniss gegeben.

2. Technische Vorlagen.

Art. 9. Nach erfolgter Aussteckung und Aufnahme des
Catasterplanes und des Langenprofils hat die Baugesellschaft
einen Catasterplan , welcher zugleich Situationsplan sein soll,
nebst Lingenprofil der Gemeinde zur Auflage und entsprechen-
den Publication zuzustellen.

Art. 10. Nach Ablauf der gesetzlichen Frist (von 30 Tagen)
zur Kinsprache gegen die Abtretungspflicht und nachdem die
Baugesellschaft allfillig durch die erfolgten An- und Ein-
sprachen veranlasste Abiinderungen an den Plinen angebracht
und letztere néthigenfalls neuerdings wihrend 30 Tagen auf-
gelegt hat, sind dem Eisenbahn- und dem Handelsdepartement
einzusenden :

a) eine detaillirte Ausarbeitung der Bahnsituation (Art. 11);

b) ein detaillirtes Lingenprofil derselben (Art. 12);

¢) eine Anzahl von Querprofilen (Art. 13);

d) Entwiirfe zu den Briicken, Tunnels und sonstigen ausser-
ordentlichen Bauwerken (Art. 15);

¢) eine genaue Darstellung des Oberbaues (Art. 16);

/) Entwiirfe zu den Hochbauten (Art. 17);

g) Zeichnungen betreffend das Befriebsmaterial (Art. 18);

Den Plinen ist der Ausweis beizulegen, wann in jeder
betreffenden Gemeinde die in Art. 11 und 15 des eidg. Bx-
propriationsgesetzes vorgeschriebene Publication stattgefunden
habe.

Art. 11. Der Situations-, zugleich Catasterplan ist im
Maassstab von 1 :1000 vorzulegen.

Die niichste Umgebung der Bahnlinie ist auf demselben in
einer zur Darstellung der Bahn sammt Zubehorde und der Ex-

propriation geniigenden Breite darzustellen.




In diesem Plan wird die Bahn sammt den Boschungen,
Seitengriben, Futter- und Stiitzmauern, Kunstbauten ete. ein-
getragen.

Der ganze Plan, mit den alten und neuen Marksteinen,
wird schwarz gezeichnet und beschrieben.

Alles Neue, soweit es Strassen und Hochbauten im
Trockenen betrifft, sowie der Anfang und das Inde der Bogen
nebst deren Radien wird roth, Briicken, Durchlisse,  Canile,
iiberhaupt simmtliche Wasserbauten werden blau bemalt, resp.
unterstrichen ; die Grenzen des in Anspruch genommenen
Terrains, d. h. die Markgrenzen, sind zinnoberroth einzuzeichnen.

Bei Strassencorrectionen sind die projectirten Curvenradien,
sowie die Steigungsverhiltnisse, letztere in Procenten ausgedriickt,
und die Breite anzugeben.

Bei Durchfahrten, Briicken, Durchlissen und Dohlen ist
die lichte Hohe und Weite , bei letzteren drei Objecten iiber
dem Niederwasserstand gerechnet, einzuschreiben.

Der Situationsplan soll auch die Disposition der Bahnhof-
und Stationsgebdude, sowie der Stationsgeleise, letztere mit An-
gabe der Radien enthalten.

Endlich sind auf dem Situationsplan die Hectometer und
Kilometer, vom Ausgangspunkt der Bahn an gezihlt, einzutragen,
und zwar die ersteren mit arabischen, die letztern mit romischen
Ziffern.

Art. 12. Das Liingenprofil wird in den Maassstiben von
1 :2000 fir die Lingen und von 1:200 fiir die Hohen aus-
gearbeitet. Dasselbe wird schwarz gezeichnet und beschrieben.
Soweit cs Strassen und Hochbauten im Trockenen betrifft, ist
alles Neue roth, Briicken, Durchlisse, Canile, Wasserstandsver-
hiltnisse (Hoch- und Niederwasserstand) dagegen sind blau zu
bemalen, resp. zu unterstreichen. Bei Durchfahrten, Briicken,
Durchlidssen und Dohlen ist die lichte Hohe und Weite einzu-
schreiben, bei den letzten drei Objecten iiber dem Niederwasser-
stand gerechnet. Fiir Strassencorrectionen ist auf dem nim-
lichen Langenprofil ein besonderes Lingenprofil in geniigender
Linge mit Angabe der Steigungen und Gefille in Procenten
einzuzeichnen. Das Lingenprofil wird mit Curvenband und den
Hectometer- und Kilometerzahlen versehen. Alle 5 und alle
10 Hektometer ist die Ordinate stirker auszuziehen; auch soll
die Linge der Curven und Geraden, sowie der IHorizontalen,
Steigungen und Gefille angegeben werden. Die Steigungs- und
Gefillsverhiltnisse sind pro mille auszudriicken.

Art. 13. Die Typen der wichtigern Querprofile sind im
Maasstab von 1
zeichnung des vorkommenden Mauerwerks versehen sein.

Art. 14. Die in Artikel 1i—13 erwihnten Vorlagen sind
in der Regel fiir ganze Sectionen einzubringen. Ausvahmsweise
kénnen behufs Beschleunigung im Beginn der Arbeiten die

Plane fiir kleinere Strecken, jedoch micht weniger als 4 Kilo- ‘

meter, zur Vorlage gelangen, sofern dieselben fiir sich allein
beurtheilt werden konnen.

Art. 15. Fiir gewdhnliche, ofter vorkommende Bauobjecte |

geniigen Normalentwiirfe; Briicken von mehr als 10 Meter Liinge
und aussergewdhnliche Constructionen dagegen sind durch Detail-
zeichnungen im Minimalmaassstabe von 1:200 zu erldutern.
Bei Einsendung dicser Pline sind die Baubedingungen mitzu-

theilen, damit aus denselben die Soliditit der Briicken, sowie |

die Art und Weise ihrer Erprobung ersehen werden kann.

Art. 16. Die allgemeine Anordnung des Oberbaues wird
im Maassstab von 1 : 20 vorgelegt. Fiir die Schienen, Laschen,
Schienennigel, Schrauben ete. sind Zeichnungen — je nach den
Objecten im Maassstabe von 1:1 oder 1:2 — mit einge-
schriebenem Gewichte erforderlich.

Art. 17. Bei ofter vorkommenden Hochbauten geniigen
Normalplane. Fiir die iibrigen Hochbauten sind besondere
Pline im Maassstab von 1 : 100 vorzalegen. Pline sowohl
als Normalien sind in Grundriss, Ansicht und Schnitten ein-
zureichen. b

Art. 18. Fiir Locomotiven und Wigen sind Zeichnungen
(die beiden Ansichten, L#ngen- und Querschnitt nebst Grund-
riss) im Minimalmaassstabe von 1 : 20 nebst den beziiglichen
Bedingnissheften einzusenden.

Art. 19. Tiir die technischen Vorlagen ist ausschliesslich
das Metermaass zu Grunde zu legen. Siammtliche Pline miissen
auf Zeichnungspapier (oder auf solches aufgezogen), in cinem
Format von 22/35 Cm. znsammengelegt, einzeln in Mappen ver-
wahrt und wie die letztern mit Nummern und Ueberschriften
verschen eingereicht werden.

Art. 20. TFiir simmtliche Planvorlagen sind Schemate auf-
gestellt, an welche die Concessioniire sich zu halten verpflichtet
sind.

Art. 21. Sémmtliche Documente sind von dem Verfasser
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: 200 vorzulegen und sollen mit deutlicher Ein- |

und der competenten Behirde der Gesellschaft zu unterzeichnen.
Die in Art. 16 und 18 angefiihrten Pline und Zeichnungen sind
in zwei Exemplaren vorzulegen. Von den in Art. 11, 12, 13,
15 und 17 behandelten Plidnen ist iiberdiess gleichzeitig ein
weiteres Exemplar fiir die Regierung jedes beriihrten Cantons
einzureichen, jedoch nur soweit die Plidne sich auf den betreffenden
Canton beziehen.

Dieses dritte Exemplar wird vom Departemente der Cantons-
regierung iibersandt, mit der Einladung, binnen einer bestimmten
Frist gemiss Art. 14, Absatz 2 des Bundesgesetzes vom 23.
Christmonat 1872 unter Riicksendung der Plédne allfillige von
den Interessen des Cantons und der Gemeinden geforderte Be-
gehren zu stellen.

Art. 22. Nachdem der Pundesrath den Vorlagen die Ge-
nehmigung ertheilt hat, wird letztere auf denselben vorgemerkt;
ein Exemplar geht an die Baugesellschaft und eines an die be-
treffende Cantonsregierung zuriick, wihrend das dritte beim
Eisenbahndepartement verbleibt.

Bei Genehmigung der Vorlagen haben allfillize schon vor-
her abgeschlossene Bau- und Lieferungsvertrige keinen Anspruch
auf Beriicksichtigung.

Art. 23. Im Besitze der genehmigien Plane heruft die
Baugesellschaft behufs Vornahme der Expropriation die eidgen.
Schitzungscommission ein. Sobald das Expropriationsverfahren
durchgefithrt ist (vorbehalten Art. 46 des eidg. Expropriations-
gesetzes), kann die Gesellschaft mit dem Bau beginnen.

An denjenigen Stellen, wo Gesellschaft und Grundbesitzer
sich iiber die Grunderwerbung giitlich verstindigen, konnen die
Arbeiten gleich nach Genehmigung der Pline begonnen werden.

Art. 24. Sind wihrend des Baues, sei es infolge Beschaffen-
heit des Baugrundes oder aus andern Griinden, Abweichungen
von den genehmigten Plinen nothwendig, so sind fiir die abge-
dnderten Abtheilungen die Pline ete. in gleicher Weise beizu-
bringen, wie dies fiir die urspriinglichen Vorlagen vorgeschrie-
ben ist.

3. Finanzausweis.

Art. 25. Die technischen Vorlagen sollen so beschaffen
sein, dass sie eine mdglichst sichere Grundlage fiir die Be-
messung des Anlagecapitals gewiihren. Das letztere begreift
in sich:

a) die Kosten des Baues;

b) die Kosten der Einrichtungen zum Betriebe der ganzen
Unternehmung.

Der Voranschlag des Anlagecapitals kann summarisch ge-
halten sein und soll folgende Rubriken zeigen:

1) Vorarbeiten und Griindungskosten;

2) Grunderwerb;

3) Unterbau | einschliesslich Unterhalt wihrend des ersten

4) Oberbau | Betriebsjahres ;

5) Abschluss und Signale;

6) Hochbau und mechanische Einrichtungen ;

7) Baugerithschaften;

8) Verwaltungskosten;

9) Betriebsmaterial und Mobiliar;

10) Verzinsung des zum Bau erforderlichen Capitals wiihrend
der Bauzeit;

11) Unvorhergesehenes.

Der Devis ist so anzufertigen, dass zuniichst die kilo-
metrischen Kosten nach diesen Rubriken festgestellt und so-
dann auf Grund derselben die Gesammtkosten angegeben
werden; auch soll er von einem Erliuterungsberichre begleitet
sein.

Art. 26. Binnen der in der Concession fixirten Frist zur
Binreichung der financiellen Vorlagen ist in der Regel der
Nachweis iiber die Beschaffung des gesammten Anlagecapitals
beizubringen.

Behufs Bemessung des Anlagecapitals wird der von der
Gesellschaft eingereichte Kostenvoranschlag gepriift und
nithigenfalls, nach Anhérung des Concessiondrs, richtig gestellt.

Art. 27. Wird das Unternehmen von einer Actiengesell-
schaft ausgefiihrt, so hat dieselbe, insofern nicht die Totalsumme
durch Actien oder diesen gleichkommende Werthe gedeckt wird,
den iiber die Actienzeichnung u. s. w. hinaus restirenden Betrag
auszuweisen durch bindende Zusicherungen von Gemeinwesen,
Gesellschaften oder Privaten, denselben zum Bau und zur be-
trieblichen Ausriistung der Bahn binnen einer bestimmten Frist,
bezichungsweise spiitestens auf den Zeitpunkt, da das Actien-
capital verwendet sein wird, in effectivem Gelde beschaffen zu
wollen.

Art. 28. Wird in Folge ausnahmsweiser Verhiltnisse das
Anlagecapital innert der Irist, welche die Concession zur Ein-
reichung der financiellen Vorlagen ansetzt, nicht seinem vollen
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Betrage nach geniigend nachgewiesen, so hat der Bundesrath
nach Priifung der gesammten Sachlage zu entscheiden, ob der
Gesellschaft zur Beibringung der ausstehenden Summe, welche
jedoch mehr als 2/5 des Ganzen betragen darf, eine zweite
Frist gewidhrt werden konne. Dieser Bewilligung vorgéngig ist
aber zur Sichernng der Einhaltung der Bauzeit, beziehungsweise
der ununterbrochenen Fortsetzung der Arbeiten, eine Caution
von 5 %0 des noch mnicht gedeckten Capitalbetrages zu stellen,
in dem Sinne, dass die Caution der Bundeskasse verfalle, insofern
eine durch Concession oder Bundesrathsbeschluss fixirte Baufrist
nicht eingehalten wird.

Art. 29. Erhoht sich wahrend der Bauzeit der Voranschlag
des Anlagecapitals, so ist binnen eines vom Bundesrath festzu-
stellenden Termins fiir die Deckung des Mehrbetrages vorzu-
sorgen.

Es behdlt sich der Bundesrath im Weitern iiberhaupt vor,
auf seinen die financiellen Grundlagen eines Unternehmens ge-
nehmigenden Beschluss zuriickzukommen, wenn vor Uebergabe
der Bahn an den offentlichen Verkehr die Grundlagen, auf
welche der erwihnte Beschluss sich stiitzt, Aenderungen erleiden
wiirden.

Art. 30. Das Verzeichniss der iibernommenen Actien ist
mit den Originalunterschriften der Actiondre, sowie mit einem
Originalactientitel, resp. mit dem Entwurf eines solchen, dem
Eisenbahndepartement zur Priifung vorzulegen; ebenso sind ihm
die Originalien der Verpflichtungen beziiglich des Subventions-
und Obligationencapitals einzureichen.

Art. 31. Der Bundesrath wird darauf halten, dass der
Betrag des ganzen Anlagecapitals effectiv einbezahlt werde,
wesshalb dem Eisenbahndepartement zu seinen Handen iiber die
Ergebnisse der successiven Einzahlungen der Actien und den
Einschuss des Subventions- und Obligationencapitals Bericht zu
erstatten ist.

Art. 32. Definitive Actientitel und Interims-Actien au por-
teur diirfen erst ausgegeben werden, nachdem mindestens 40 9o
des Betrages der Actien einbezahlt worden sind.

Art. 33. Bereits bestehende Eisenbahnunternehmungen sind
riicksichtlich des Ausweises iiber den Besitz der néthigen Capi-
talien zum Bau von neuen oder Zweiglinicn den obstehenden
Bestimmungen analog zu behandeln.

Sie werden dem Bundesrath innerhalb des durch die Con-
cession aufgestellten Termines einen detaillirten Finanzstatus
vorlegen, aus welchem ersichtlich ist, welche Mittel speciell und
ausschliesslich zum Bau und Betrieb ‘der neuen Linie verfiig-
bar sind.

Art. 34. Auf Verlangen des Bundesrathes haben die
Concessiondre den hiefiir von ihm Bevollméchtigten alle
auf den finanziellen Stand ihrer Unternehmungen beziig-
lichen Acten und Biicher zur Einsicht und Untersuchung vor-
zulegen.

C. Constatirung des Beginns der Erdarbeiten.
Collaudation.

Art. 35. Die Baugesellschaften sind gehalten, dem Departe-
mente rechtzeitige schriftliche Anzeige zu machen, an welchem
Tage und auf welchen Stellen mit den Erdarbeiten begonnen
werden soll.

Das Departement trifft sodann die nothigen Anstalten
zur Constatirung der Thatsache, unter Anzeige an die Gesell-
schaft.

Die Erhebung muss darthun, dass die Erdarbeiten dem
genehmigten Plane gemiss und in einem Umfange begonnen
haben, dass daraus auf eine ernstliche Fortsetzung geschlossen
werden kann.

Art. 36. Die Bahngesellschaften haben spitestens 30 Tage
vor der beabsichtigten Betriebseréffnung einer neuen Linie dem
Departement hievon Anzeige zu machen, damit dasselbe recht-
zeitig die Ernennung der Experten veranlassen und die ndthigen
Anordnungen zur Untersuchung der Bahn, Erprobung der
Briicken ete. treffen kann. y

Die Untersuchung und Erprobung erfolgt mit Riicksicht auf

1) die gesetzlichen und concessionsmissigen Vorschriften,

2) die genehmigten Baupline und an die Genehmigung
gekniipften Bedingungen,

3) die Anforderungen an einen technisch richtigen und solid
ausgefiithrten Bau und die fiir die Sicherheit des Betriebes
néthigen Vorkehren.

Die Untersuchung hat sich auf den Unterbau, den Ober-
bau, die Hochbauten , sowie auf die simmtlichen Einrich-
tungen und Anordnungen fiir den regelmissigen Betricb zu
erstrecken.

Die Experten erstatten dem Departement zuhanden des
Bundesrathes iiber das Frgebniss ihrer Untersuchungen einen

umfassenden Bericht, welcher mit dem Antrag schliesst, ob und
unter welchen Bedingungen die Bewilligung zur Er6ffnung des
Betriebes ertheilt werden konne.

Die Begehren und Wiinsche, welche die Cantonsregierungen
zu stellen haben, sind dem Departement so beférderlich zur
Kenntniss zu bringen, dass sie bei der beziiglichen Schluss-
nahme des Bundesrathes beriicksichtigt werden konnen.

D. Darstellungen nach Vollendung des
Baues.
Art. 37. Die Gesellschaften haben in je einem Exemplar
einzureichen :

1) einen genauen Catasterplan mit der vollstindigen und
genauen Einzeichnung des Bahnkérpers im Maassstab

von 1:1000;

2) eine genaue Beschreibung simmtlicher Bahn- und Hoch-
bauten;

3) ein Inventar des Betriebsmaterials;

4) eine Rechnung iiber die Gesammtkosten sowohl der Bahn-

anlage als auch ihrer Einrichtungen zum Betriebe nach
der Form, welche vom Bundesrathe fiir die Aufstellung
dieser Rechnungen festgesetzt werden wird.

Dasselbe gilt fiir spitere Verdnderungen des Bahnkorpers,
neue Hochbauten und Vermehrung des Betriebsmaterials.

Art. 38. Jede Gesellschaft hat dem Bundesrathe alljahrlich
den Jahresbericht ihrer Direction, eine Uebersicht der Jahres-
rechnung und einen Auszug aus dem Protocoll iiber die wihrend
des betreffenden Jahres von der Generalversammlung gepflogenen
Verhandlungen einzusenden.

Erstreckt sich die Ausfithrung einer Bahnbaute iiber mehr
als ein Jahr, so ha¢ die betreffende Gesellschaft obiger Vor-
schrift schon wiihrend des Baues nachzukommen.

Von gedruckten Berichten sind dem Bundesrathe 12 Exem-
plare einzureichen.

Art. 39. Die Eisenbahnverwaltungen haben dem Bundes-
rathe nach dem Schlusse des Verwaltungsjahres eine gesonderte
Berechnung des Reinertrags jeder Bahnunternehmung einzu-
reichen, fiir die seinerzeit von den Cantonen eine vom Bunde
genehmigte Concession ertheilt wurde, oder fiir welche , nach
Anleitung des Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb von
Eisenbahnen vom 23. Cristmonat 1872, der Bund eine Concession
verliehen hat. :

Art. 40. Siammtliche Eisenbahnverwaltungen haben dem
Eisenbahn- und Handelsdepartemente das zur Herstellung
einer einheitlichen Eisenbahnstatistik erforderliche statistische
Material nach den hiefiir festgesetzten Formularien rechtzeitig
zu liefern.

Art. 41. Die Fahrtenpline (sowie jede Aenderung der-
selben) sind wenigstens 14 Tage vor ihrer Inkraftsetzung dem
eidg. Post-, sowie dem Eisenbahn- und Handelsdepartement in
mindestens 6 Exemplaren einzusenden und mit einem Berichte
zu begleiten, welcher die wesentlichen Aenderungen derselben
heraushebt und motivirt.

Die definitive Genehmigung der Fahrpline steht dem Eisen-
bahn- und Handelsdepartement zu, welches auch die Begehren
der Postverwaltung gegeniiber den Bahndirectionen zu ver-
treten hat.

Letztere sind berechtigt, wider die Verfiigungen des Departe-
ments recursweise an den Bundesrath zu gelangen.

Art. 42. Diese Verordnung tritt sofort in Kraft.
dieselbe werden aufgehoben :

1) die Verordnung vom 20. Hornung 1873, betreffend die

Durch

erforderlichen Nachweise bei Gesuchen um Eisen-
bahnconcessionen, sowie die vor und nach dem Bau
concedirter Eisenbahnen einzureichenden Pline und
Documente ;

2) das Regulativ iiber den Geschiftsgang bei Vorlagen fiir
den Bahnbau, vom 14/19. August 1873;
die zwei letzten, ,Constatirung der Einhaltung
der Bautermine“ und ,Collaudation® betitelten
Abschnitte des Bundesrathsbeschlusses vom 27. Mirz
1874, betreffend Organisation und Geschéfts-
gang des schweizerischen Eisenbahn- wund Handels-
departementes ;
der Bundesrathsbeschluss vom 11. Mai 1874, betreffend
Grundlagen fiir die Genehmigung von Finanzausweisen
fiir Eisenbahnunternehmungen.
Bern, den 1. Hornung 1875.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Scherer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Schiess.
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Verordnung iiber die Militirtransporte auf Eisenbahnen.
(Vom 11. Januar 1875.) Der schweizerische Bundes-
rath, in Vollziehung von Artikel 25 des Gesetzes iiber den Bau
und Betrieb der Eisenbahnen, vom 23. Christmonat 1872, be-
schliesst:

Artikel 1. Personentransport. Jede Eisenbahnver-
waltung ist verpflichtet, Militédr, welches im eidgendssischen oder
kantonalen Dienste steht, nach der in diesem Artikel festgesetzten
Taxe durch alle im Fahrtenplan vorgesehenen Ziige oder durch
ausserordentliche Bahnziige zur ununterbrochenen Beférderung zu
iibernehmen.

Beférderung durch die regelmissigen Schnellziige kann da-
gegen fiir ganze Truppenkorper oder fiir Detaschemente von mehr
als dreissig Mann, die auf denselben Gutschein reisen, nicht be-
ansprucht werden.

Der Tarif fiir Transport von Militirpersonen ist folgender:

a) Truppenabtheilungen per Mann und Stunde 121 2/ Rp.
(per Kilometer 2,6 o)
b) Einzeln reisende Militéirs per Mann und Stunde:
I. Classe 25  Rp. (per Kilometer 5,20 Rp.)
II. 17050 o 2 3,64
I11. o 2,60
¢) Gepéack und Effecten pel Centner und Stunde 6
(oder per Kilometer 1,25
d) Wenn bei ausserordentlichen (E\{tm -) Ziigen die nach th
a hievor berechnete Taxe weniger als Fr. 25 per Stunde
ergibt, so ist der letztere Betrag der Taxberechnung zu
Grunde zu legen.

Fiir Hin- und Riickfahrt von einzeln reisenden Militdrs wird
die Hailfte der hiefiir bestehenden Taxe bezahlt.

Art. 2. Der Transport von ganzen Truppenkdrpern
oder von Abtheilungen iiber dreissig Mann geschieht gegen
einen reglementarischen Gutschein.

Einzeln reisende Militars haben sich entweder durch das
Tragen der Uniform als solche auszuweisen, oder aber durch
den Ausweis einer Militir- oder Gemeindsbehorde darzuthun, dass
sie sich im eidgendssischen oder kantonalen Dienste befinden.

Militarpersonen, welche sich als solche nur durch das Tragen
der Uniform ausweisen, sind verpflichtet, dem Eisenbahnange-
stellten aut Verlangen ihren Namen und Wohnort anzugeben, und
es sind die Eisenbahnverwaltungen berechtigt, bei der betreffenden
Militarbehdrde dariiber Auskunft zu verlangen, ob die Betreffenden
wirklich im Dienste gestanden sind.

Wer sich einer falschen Angabe schuldig macht, wird von
den competenten eidgentssischen oder cantonalen Militdrbehorden
bestraft und zur Nachzahlung des Unterschiedes zwischen der
militirischen und der gewdhnlichen Taxe verhalten.

Art. 3. Pferdetransport. Der Transport von Pferden
welcher durch alle im Fahrtenplan vorgeschenen Ziige, mit Aus-
nahme der Schnellziige, verlangt werden darf, unterliegt folgendem
Tarif:

a) einzeln per Stiick und per Stunde... .
(oder per Kilometer 8, :53 Rp)

b) in ganzen Wagenladungen per Stunde... ... %
(oder per Kilometer 41,7 Rp,)

Der Ausweis iiber die Berechtigung zu dieser Taxe wird
geleistet entweder durch einen reglementarischen Gutschein oder
durch das Zeugniss® einer Militdrbehorde. Als Ausweis gilt auch
die schriftliche oder miindliche Erkldrung eines Officiers, dass ein
Pferd sich im Dienste befinde. Unrichtige Angaben werden nach
Massgabe des vorigen Artikels erledigt.

Die Wiirter der Pferde, wenn sie aut dem Ausweis bezeichnet
sind, bezahlen die im Artikel 1 bestimmten Taxen.

Art. 4. Fuhrwerke. Kriegsfuhrwerk jeder Art, beladen
oder unbeladen, bezahlen fiir je zwei Bahnachsen und Stunde
Fr. 1. 25 Rp., oder per Kilometer 26 Rp.

Art, 5. Kriegsmaterial. Jede Bahngesellschaft ist ver-
pflichtet , Material, welches zum Gebrauche der Militdrverwal-
tung bestimmt ist, auf Anordnung der zustindigen Militirstelle
gegen einen reglementarischen Gutschein, um nachstehende Taxen
durch alle im Fahrplahn vorgesehenen Ziige, mit Ausnahme der
regelmiissigen Schnellziige, oder durch ausserordentliche Bahnziige
zur ununterbrochenen Beférderung zu iibernehmen.

@) Sendungen, fiir welche kein besonderer Wagen verlangt

»
n

Fr. —. 40

2

wird, per Centner oder per Stunde... Fr.'—. 02
(per Kilometer Fr. 0,0417.)
h) Sendungen in ganzen Wagenladungen fiir je
zwei Bahnwagenachsen und per Stunde bis auf
100 Centner e P LR N U [

(per Kilometer 26 Rp)

96

Wenn die Ladung zwischen 100 und 200
Centner betragt... . S L
(oder per Kilometer 41 7 R )

Wenn die Ladung mehr als 200 Centner
betréigt... ..

(oder pel Kilometer 57 3 Rp)

Die Taxe fiir den Trampont von losem Pulver,
und zwar sowohl fiir das Kriegspulver der
Militarverwaltung als das Handelspulver der
Finanzverwaltung, betriigt per Stunde und per
Centner

Fiir Tumspmte die weniger als 40 Cent-
ner betragen, wird eine Taxe von Fr. 2 fiir
zwei Bahnwagenachsen und per Stunde be-
rechnet.

Geladene Artilleriemunition und loses Pulver (Litt. ¢) konnen
nur mit Waarenziigen transportirt werden.

e) Die Verantwortlicheit, welche der Eidgenossenschaft in

Bezug auf den Transport von Pulver und Kriegsfeuerwerk
(Art. 25 des Eisenbahngesetzes) obliegt, wird auch fiir den
Transport von Handelspulver iibernommen.

Art. 6. Durch vorstehende Verordnung, welche mit dem 1.
Februar 1875 in Kraft tritt, wird diejenige vom 24. Dezember
1862 aufgehoben.

Bern, den 11. Januar 1875.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespréasident:
Scherer.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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Das Bahnpolizei-Reglement fiir die Eisenbahnen Deutsch-
lands schreibt vor, dass wihrend der Fahrt in der Dunkelheit
und in Tunnels, zu deren Durchfahruug mehr als 3 (vom 1. April
ab 2) Minuten gebraucht werden, das Innere der Personenwagen
angemessen erleuchtet sein muss. Mehrfache Beschwerden von
Reisenden, dass dieser Vorschrift hiaufig nur in mangelhafter
Weise entsprochen und von dem Zugpersonal mitunter abgelehnt
werde, wihrend der Fahrt erloschene Lampen beim Eintreffen
auf der nichsten Station und vor der Abfahrt von derselben
wieder anziinden zu lassen, haben dem Reichs-Eisenbahn-
amt Anlass gegeben, iiber die zur Zeit bestehenden Einrich-
tungen und erlassenen Instructionen Erhebungen eintreten zu lassen.

Nach dem Ergebniss derselben werden die Personenwagen
auf 36 Eisenbahnen durch Oel, auf 11 Eisenbahnen durch
Stearinkerzen, auf 3 Eisenbahnen theils durch Oel, theils durch
Stearinkerzen, auf 1 Eisenbahn durch Petroleum, auf 1 Eisen-
bahn durch Gas, auf 1 Eisenbahn theils durch Oel, theils durch
Petroleum erleuchtet und bestehen tiberall Controleinrichtungen,
welche eine ordnungsmissige Erleuchtung der einzelnen Coupés
sichern. Insbesondere haben die Zugbeamten die Weisung er-
halten, nach der Einfahrt in eine Station sich von der Erleuch-
tung simmtlicher Wagen Ueberzeugung zu verschaffen und falls
die eine oder andere Lampe erloschen sein sollte, auch ohne
Aufforderung der in dem Coupé resp. Wagen befindlichen
Personen die Erleuchtung vor der Abfahrt des Zuges wieder
herzustellen.

Um diess ohne Verzug ausfithren zu konnen, stehen anf
den Stationen einzelner Bahnen bei Ankunft der Ziige Bedienstete
mit Allem, was zur Instandsetzung der Erleuchtung erforderlich,
bereit, andere Verwaltungen lassen, um eine Ueberschreitung
des fahrplanmissigen Aufenthalts zu vermeiden, auf Stationen
mit sehr kurzem Aufenthalt eine telegraphische Benachrichtigung
der néchsten Station eintreten und die Coupés inzwischen mit
Handlaternen versehen. Fiir die Ersparniss an Erleuchtungs-
material wird nur von einer Verwaltung den mit der Versorgung
der Lampen beauftragten Bediensteten eine Primie gewihrt,
wihrend eine andere Verwaltung — die C6ln-Mindener — fol-
gende, anscheinend sehr zweckmissige Anordnung getroffen hat:

Die Laternenputzer erhalten fiir die schnellfahrenden Per-
sonenziige neben dem Tagelohn eine Extravergiitung von 3 Pf.
fiir jede benutzte Laterne, wenn keine derselben wihrend der
Fahrt Veranlassung zu Ausstellungen gegeben hat; die Beauf-
sichtigung und Behandlung der Laternen liegt einem vom Zug-
fiihrer zu bestimmenden Bremser ob, welcher dafiir neben seinem
Gehalte eine Extravergiitung fiir jede Tour von 0,5 M., wenn
die Erleuchtung auf der ganzen zu durchfahrenden Strecke, und
von 0,250 M., wenn sie nur auf einem Theile derselben stattzu-
finden hat, erhilt. Die Vergiitung féillt fort, sobald auch nur
Bine Laterne erloschen ist, oder schlecht gebrannt hat. (D. R. A.)
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