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Schweizerische Wochenschrift

fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.
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IMIN:FER

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd: L.

ZURICH, den 26. Februar 1875.

No. 8.

,,Die Eisenbahn** erscheint jeden |
Freitag. - Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

,,Le Chemin de fer“ parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjdhrlich. Man abonnirt bei allen
Postamtern und Buchhandlungen des
deutsch-osterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder directbeiOrell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numero 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn* in den fachmiinnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen

Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros 20 pfennige.

INHALT : Berathungen der zur Erhdhung der Sicherheit im Eisenbahnbetriebe
zu ergreifenden Maassnahmen. (Forts.) — Statistik der Ungliicksfille auf
den russischen Eisenbahnen im Jahre 1874. — Rapport annuel de la
Compagnie des omnibus de Paris. — Pariser Tramway. — Botzbergbahu.
— Bericht des schweiz. Bundesgerichts iiber seine Geschiiftsfihrung im
Jahre 1874. — Internationaler Eisenbahn-Frachtverkehr. — Kleinere Mit-

theilungen.

Unfiille. — Eisenpreise. — Stellenvermittlung. — Anzeigen.

1. Beilage: Aus den Bundesrathsverhandlungen. — Verordnung zum
Bundesgesetz vom 23. Dec. 1872 iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen.
— Verordnung iiber die Militiirtransporte auf Eisenbahnen. — Das Bahn-
polizeireglement fiir die Eisenbahnen Deutschlands.

2. Beilage: Mittheilungen aus

den Verhandlungen des ziircherischen

Ingenieur- und Architekten-Vereins.

Berathungen der zur Erhghung der Sicherheit im Eisen-
bahnbetriebe zu ergreifenden Maassnahmen. (Fortsetzung von

Nr. 7.)

Frage No. 17.
,Welche Vorsichtsmaassregeln sind fiir den Fall erfor-

yderlich , dass die

telegraphische

Verbindung

sunterbrochen und das Abliuten und Riickmelden der

,Ziige unmoglich ist ?¢

Es werden folgende Vorsichtsmaassregeln in Vorschlag ge-

bracht und simmtlich von der
erkannt :

a.
die Ziige langsam fahren, und

Versammlung als niitzlich an-

Bei unterbrochener telegraphischer Verbindung miissen

Locomotiv- wie Zugfithrer mit

entsprechender, vom Stationsvorsteher vollzogener Ordre ver-

sehen werden.
b.

Bei eingleisiger Bahn darf weder die fahrplanmissige

Kreuzung von Ziigen verlegt werden, noch ist das Ueberfahren

von Stationen zu gestatten.

¢. Soweit die Liutewerke

Function geblieben sind, mogen

an den Blockapparaten in
diese zur Orientirung iiber den

Gang der Ziige resp. zur Signalgebung mit benutzt werden.

d. Die Wirter haben durch kriftige Hornsignale ein-
ander die Annidherung eines Zuges zu melden; schlimmsten
Falls ist die Anmeldung des Zuges durch Laufzettel von Wiirter

zu Wirter zu bewirken.

¢. Der Wirter soll eine gewisse Zeitlang nach dem Pas-
siren eines Zuges das Haltesignal geben, um eine bestimmte

Zeitdistanz zwischen den Ziigen

Frage No.

zu sichern.
18.

,Welche Maassregeln sind zu ergreifen, um unheilvollen
,lolgen einer durch Zerreissen einer Kuppelung herbei-
ygefihrten Zugtrennung auf freier Strecke wirksam

,vorzubeugen ?¢

Ts wird erwihnt, dass die unheilvollen Folgen der Zug -
trennuungen hiufig dadurch herbeigefiihrt sind, dass die Loco-
motivfithrer, sobald sie das Abreissen eines Zugtheiles merken,

l

den vorderen Zugtheil zu friith zum Stehen bringen und so das
Auflaufen des nachfolgenden Zugtheiles veranlassen. Man moge
desshalb die Locomotivfiihrer mit Instruction versehen, dass sie
in solchen Fillen schleunigst bis zur nichsten , nohigenfalls sogar
bis zu der darauf folgenden Station durchzufahren und dort als-
bald das Nothige anordnen zu lassen haben, um die Abtrennung
der Wagen unschiidlich zu machen.

Im Uebrigen wird auf die Frage No. 19 Bezug genommen,
deren Beantwortung gerade fiir etwaige Zugtrennungen von
besonderer Bedeutung sei.

Die nun folgenden, auf Betriebsmittel beziiglichen Fragen
sind inzwischen von den zu einer Subcommission zusammen-
getretenen Maschinen-Technikern bereits eingehend erdrtert,
und haben diese Erdrterungen zu bestimmten Vorschligen ge-
fiihrt, welche der Versammlung vorgelegt werden

Der Vorsitzende theilt zunichst noch mit Bezug auf die
Tags zuvor gepflogenen Verhandlungen iiber das Signalwesen
die Wiinsche mit, zu denen sich die Locomotivfithrex auf der
Mainzer Conferenz geeinigt haben. Dieselben verlangen vorv
Allem , dass womdglich in kiirzester Frist auf allen Bahnen
gleiche und der Sicherheit entsprechende Signale eingefiihrt
werden. Speciell legen sie Werth auf gute Schlusslaternen an
den Ziigen und auf Signallaternen , welche durch Reflectoren
auf geniigend weite Entfernung sichtbar gemacht werden.

Die Versammlung erkennt diese Wiinsche als berechtigt an
und beschliesst, dass eine noch grossere Uebereinstimmung in
den Signalordnungen, als in den letzten Jahren bereits gewonnen,
zu erstreben sei.

Es wird hierbei constatirt, dass dies unschwer zu erreichen
sein werde, da principielle Abweichungen nicht mehr vorhanden.
Die etwaige Meinungsverschiedenheit dariiber, ob Armsignale
als Zwischensignale von besonderem Werth seien oder nicht,
kénne nach Maassgabe der vorliegenden Erfahrungen unbeachtet
bleiben.

Frage No. 19.

,Gewihren die bisher iiblichen Bremsen mit Kurbel-
,bewegung ein geniigend sicheres Mittel zur Verminde-
yrung der Fahrgeschwindigkeit, oder empfiehlt es sich,
,um in aussergewohnlichen Féallen den Zug moglichst
,schnell anhalten zu konnen, andere Bremsvorrichtungen
yanzubringen ?¢
Zunichst wird folgende von der Subcommission vorgelegte

Resolution unverdndert angenommen :

Die Bremsen mit Kurbelbewegung sind als ein ge-
niigend sicheres Mittel zur Verminderung der Fahr-
geschwindigkeit zu betrachten, sofern dieselben durch
cingeiibte zuverlissige Beamte bedient werden.
Gleichzeitig wird empfohlen, ausgedehntere Versuche mit
Bremsen anzustellen, welche das Gewicht der Locomotiven
zur Hemmung des Zuges nutzbar machen, oder bei denen
durch Continuitit der Bremswirkung ein griosserer Effect
erzielt werden kann.

Aus der Besprechung einzelner bestimmter Bremsvorrich-
tungen geht hervor, dass iiber deren Nutzen nach Lage der
gewonnenen Erfahrungen nnd angestellten Beobachtungen noch
keineswegs eine Uecbereinstimmung in den Ansichten der
Maschinen - Techniker herrscht. Namentlich bezieht sich diess
auf die Lechatelier’sche Bremse. Die von einer Seite
befiirwortete Concentrirung der Bremsvorrichtungen in der
Hand des Locomotivfithrers, wodurch eine schnellere und gleich-
missige Wirkung erzielt werden soll, wird von anderer Seite
mit Riicksicht darauf, dass derselbe gerade bei Unfillen ver-
hindert sein konne, davon den wiinschenswerthen Gebrauch zu
machen , nur mit dem Vorbehalt als zweckmiissig anerkannt,
dass auch die einzelnen Bremser im Stande sein miissten, die
Hemmyvorrichtungen anzuziehen. |

In Betreff der vorzugsweise besprochenen Lechate-
lier’schen und der Klotzbremsen an den Locomotiven
erklirt sich die Majoritit der Versammlung dafiir, dass beide
als geeignete Apparate fiir weitere Versuche zu benutzen seien.
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