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DIE

EISENBA

Schweizerische Wochenschrift ‘
Interessen des Kisenbahnwesens.

EMfﬁnEFER

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd. I

ZURICH, den 4. August 1874.

No. 6.

,,Die Eisenbahn* erscheint jeden l
Dienstag.  Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

., Le Chemin de fer‘ parait tous
les mardis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmiissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Sclweiz: Fr. 6. —
halbjiihrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
iimtern oder direct bei der Expedition.

Ausland: Fr. 7. 50 = 2 Thlr. =
6 Mark halbjiihrlich. Man abonnirt bei
allen Postiimtern des deutsch-dsterr.
Postvereins, fiir alle iibrigen Liinder
direct bei der Expedition.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Annoncen finden durch die ,Eisen- |
bahn“ in den fachmiinnischen Kreisen
des In- und Auslandes die .weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Abonnement. — Suisse: fr. 6. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses ou chez les éditeurs.

Eltranger: fr. 7.50 pour 6 mois. On
s'abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
auprés des bureaux de poste, pour
tous les autres pays chez les éditeurs
Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 50 centimes.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en mati¢re de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INITALT: Rechtsfille. — Haftpflicht der Eisenbahnen fiir Verletzungen und
Todtungen II. — Schmalspurbahnen. — Die neuen Personenwagen der
schweizer. Nordostbahn. — Die aargauische Seethalbahn. — Die neuen
bernischen Bahnunternehmungen. — Mechanisches Puddeln. — Gotthard-
tunnel. — Correspondenzen: Wien und Prag. — Amerika. — Chronik. —
Unfiille. — Londoner Marktberichte, — Curszeddel. — Neue Biicher. —
Cours des actions et obligations des chemins de fer. — Inhalt der Zeitung
des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen Nr. 60 u. 61. — Inserate.

Rechtsfdlle. Geniigt fiir die Haftung der Eisen-
bahngesellschaft gemiss § 25 des preussischen
Bisenbahngesetzes vom 3. Nov. 1838 das bloss zeit-
liche Zusammentreffen der Beschidigung und der
Beforderung auf der Bahn? oder bedarf es des ur-
sichlichen Zusammenhangs zwischen beiden und
reicht hiebei ein nur mittelbarer Causalnexus hin?
Die Beklagte Oberschlesische Eisenbahngesellschaft errichtete auf
ihrer Station Morgenvoth zum Empfangsgebiude zwolf Schritt
von den Schienen einen Anbau. Dieser war mit Zinkplatten
interimistisch gedeckt. Als der Kliger, auf einem Wagen als
Schaffner sitzend, mit einem Giiterzug in die Station einfuhr,
schleuderte ein Wettersturm eine der Zinkplatten herab und
gegen den Kopf des Kligers. Dadurch arbeitsunfihig geworden
nahm der Kliger die Eisenbahngesellschaft auf Zahlung einer
lebenslinglichen Rente in Anspruch. Sie wurde ihm auch zu-
gesprochen. Griinde:

,Wie der § 25 des Gesetzes vom 3. Nov. 1838 und dessen
Zusammenhang mit den vorhergehenden Paragraphen zeigt, wollte
das Gesetz einen besondern Schutz gegen die eigenthiimlichen
Gefahren des Betriebs der Eisenbahnen gewiithren und legte da-
her den Bisenbahngesellschaften eine ausnahmsweise Haftbarkeit
fiir diese Gefahren auf. Der cit. § 25 erklirt die Eisenbahn-
gesellschaften haftbar fiir allen Schaden, welcher ,bei der Be-
forderung auf der Bahn entsteht.* Das Wort ,bei® wird hier
und im § 1 des Reichs-Haft-Gesetzes vom 7. Juni 1871 (,bei
dem Betriebe einer Eisenbahn®) angewendet, um den Zusammen-
hang zwischen dem Geschiiftshetriebe der Bisenbahn und dem
eingetretenen Schaden auszudriicken. Kiime es lediglich auf den
Wortlaut des Gesetzes an, so wiirde man zu einer, die Haftbar-
keit der Eisenbahnen ungemein erweiternden Interpretation ge-
langen. Als Schaden, der sich bei einem gewissen Vorgange
ereignet, ist im Sinne des gewdhnlichen Sprachgebrauchs jeder
aufzufassen , welcher sich wihrend oder bei Gelegenheit
des Vorganges ereignet. s wiirde mithin das rein  zeitliche
Verhiiltniss zwischen ,Beforderung® oder ,Betrieb® und dem
eingetretenen Schaden geniigen, und im vorliegenden IFalle kiime
es nicht auf die Ursache der Beschiidigung des Kligers an,
da letztere zweifellos wihrend seiner Beforderung auf der
Eisenbahn entstanden ist.

auch nach dem Unfalle sofort getroffen worden sind.

,Es ist aber nicht zu verkennen, dass durch diese wortliche
Interpretation die Moglichkeit gegeben wiire, in den Kreis der
Haftbarkeit der Eisenbahnen Vorfille zu ziehen, welche dem
Bisenbahndienste voilig fremd sind, z. B. die Tddtung eines
Reisenden durch einen andern Passagier. Es muss daher hier,
wic bei jeder Gesetzesinterpretation auf die Absicht des Gesetz-
gebers Riicksicht genommen werden. Diese geht dahin, einen
nachdriicklichen Schutz gegen die besonderen Gefahren des Ge-
schiiftsbetriebes der Eisenbahnen zu gewihren. Von diesem
Standpunkte aus wird sofort klar, dass das #ussere, zeitliche
Zusammentreffen vou Unfall und ,Beférderung® oder ,Betrieb®
zur Anwendung des Gesefzes allein mnicht hinreicht, vielmehr
auch ein innerer, sachlicher Zusammenhang zwischen beiden
erforderlich ist. Diess fithrt mit Nothwendigkeit dazu, das Ge-
setz so zu verstehen,dass es auf der Unterstellung eines Causal-
nexus zwischen den Gefahren des Geschiftsbetriebs der Hisen-
bahnen und dem einzelnen Unfalle beruht. Allein bei eciner
solchen, das Gesetz beschrinkenden Interpretation ist Maass-
halten geboten; der Gesetzgeber hat, und zwar zweifellos mit
bewusster Absichtlichkeit, eine sehr, weitgehende Fassung des
Gesetzes gewiihlt; itber diese darf nicht mehr beschriinkt werden,
als unbedingt erforderlich ist, um auch der anderweiten Intention
des Gesetzes gerecht zu werden.

,Demzufolge ist das Requisit des Causalnexus nicht bloss
dann anzunehmen, wenn der eingetretene Schaden unmi ttel-
bar durch die ,Beforderung® oder den ,Betrieb* verursacht
worden ist, sondern auch dann, wenn nur ein mittelbarer,
ursiichlicher Zusammenhang vorliegt. Bin solcher muss aber im
gegebenen Falle angenommen werden, auch wenn es sich um
die Anwendung des im Vergleiche mit § 1 des Reichs-Haft-Ge-
setzes enger gefassten und nur von ,,Beférderung auf der Bahn‘
sprechenden § 25 cit. handelt.

,,Das Empfangsgebiude, von dessen Dache durch den Sturm
die Zinkplatte auf den Kliger herabgeschleudert wurde, dient
mittelbar auch dem Beforderungsdienst; es ist bestimmt zur
Aufnahme der ankommenden und abreisenden Personen, sowie
zur Vermittlung des Billetdienstes, was Alles in mehr oder
minder direkter Weise fiir die Beforderung der Reisenden dient.
Die Eisenbahn hat auch fiir diese Gebiude, wie fiir ihre son-
stigen Anlagen die Obliegenheit, solche in einem Zustande zu
erhalten, welcher die Beforderung ohne Gefahr fiir Personen
oder Sachen gestattet.

,Hinsichtlich des von der Beklagten versuchten Exculpa-
tionsheweises des #usseren, unabwendbaren Zufalles unterliegt
es zwar keinem Bedenken, dass ein Sturm als hiohere Gewalt
erscheint und der von ihm allein verarsachte Schaden unter
den Begriff des unabwendbaren #usseren Zufalles subsumirt
werden muss. Diess hat auch der Appellationsrichter nicht ver-
kannt; aber derselbe hat aus dem Ergebnisse der Beweisver-
handlung verglichen, dass der Sturm nicht die alleinige Ursache
des Schadens war, vielmehr das durch den Sturm bewirkte Her-
abwerfen der Zinkplatte in Folge der eigenthiimlichen Befesti-
gungsart dieser Platte stattfand und die Moglichkeit micht als
ausgeschlossen erscheint, durch Vorsichtsmaassregeln jener Wir-
kung des Sturmes vorzubeugen, wie solche Vorsichfsmaassregeln
Es liegt
also kein unabwendbarer, Hdusserer Zufall vor¢ (Urtheil
des Leipziger Reichsoberhandelsgerichts vom 19. Dez. 1873 1. 8.
Oberschlesische Fisenbahn e. Schlag.)

Fall einer Kérperverletzung ,bei dem Betrieb®
ciner Bisenbahn (zu § 1 des Deutschen Reichsge-
setzes vom 7. Juni 1871.)

Der Cassationskliger stand als Arbeiter in Diensten der
rheinischen Bisenbahngesellschaft. Er war auf die mit Schienen
belegte Dampfponte der der Gesellschaft gehorigen, ausschliess-
lich dem Bisenbahnverkehr dienenden Rhein-Traject-Anstalt bei
Hoehfeld befehligt und sollte dort als Matrose die dureh Hoch-

| wasser unter Wasser gesetzte, auf Ridern ruhende, gleichfalls
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