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Kesselbloch, welehe durch ein Béhrensystom so mit eimander | mittelst Rihre d o o wach Beliehen Dampt nach den Heizeiheon
verbunden sind, dass die Imprignationsflissigheit wibreml der | g p p geleitei werden kann.

Uperation von einem Behiilter in den andern  fibergefithet  wor- Fig, 3 aeigl eine Fromtansicht der beiden Kesesl. D1 st
den kanm: B evfordert bei \'Ein]l':;;u.r Durehiriinloung keimen | ein verzahnter Deckel. 51 en l{u]]wnf__lﬂen Enm “l"wnsﬁ;:] dieses
Druek uml gestattet die Anwendung von noch griinem Holse, | Deckels, Fist eine Flantsohe,

Dhe Imprignation erfolgt dureh Deplacirung ¢ines Bades  von Fig., 4 weigd cinen Verticahboreheehnitt der Satariveylinder
L1109 €, in welehem sich die Behwellen behufs Verdomplens | and des CQondensators in der Ebene A 45 mom sind dic Sehienen
ihree wiisserigen  Bostandtbeile befinden, darch ein Bad von | zor Fibrong der mit den Schwellen beladenen Rollwagen, p p
gewbhnlicher Temperatar. Dieses bewirkt, dass sich die in den | sind Heizrdhren.

Poren befindlichen Wasserdimpfe condensiven und dlass durch | Fig. 5 reprisentirt einen Durchschnitt der Cylinder in der
daherige Bildung  luftleerer Riume im Innern des Holges die Ebene £ f, somit durch die eentralen Dome und Condensator
Impriignationstiissigkeit unter atmosphirisehem Druek in dieses | (L ¢ ¢ ist eine den Wasserdampf der Schwellen nach diesem
hincinstriont, Geselzt, die Sehwellen befinden sich in Cylinder | letetern fibrende Rihre. 6 b st eine Kiobre gur Leitung der
Ty, siehe Pigo 1, wnd seien bereits mit der condensivenden | Baturirongsfiissickeit von einem Cylinder in den andern.
Flissigheit, . B Theeril, bedeckt. Nachdem letsters bis zum Der Giang der Operation erkliiet sich nach diesem von selbst,
Siedepunkte des Wassers oder einige Grade dariiber erhitzé und | Nachdem nimlich cin Cylinder mit den Schwellen beschickt und
puf diescr Temperatur so lange gebalten worden ist, bis sich I goschlossen worden ist, liest man Oel, resp. Chlorzink von R1
aug dem Inneen des Holaes keine Wasserdimpfo mehr entwickeln, | einstrimen,  Hieranf wird der Inhalt erhitzt. Die Hieltigen
Lisst man das kalte Oel aos einem  hiher gelegenen Dehilter | Producte  entweichen dureh Rihre ¢ pach dem Condensgator,
langsam  durch den Boden von I'0 einstrimen,  Das heisse, welcher mittelst Pumpe K mit kaltem Wasser versehen wird.
leichtere Oel lisst man in Cylinder I* iiberfliessen, welcher | Die verdichteten Producte werden nach Kufe § peleitet. Wiih-
ingwischen mit einer mewen Beschickung wefiillt worden ist. | rend dieser Operation wird der andere Cylinder besehickt, und
Nachdem das kalte Oal hinlinglich mit dem Holz in Beriihreng | nachdem die erste Beschickung hinlinglich mit dem heissen
geblichen ist, wird die nicht anfeezogene Flissiglkeit abgelassen, | Imprignationsmaterial in Contact gewesen ist, Tisst man dieses
um mit siner frischen Portion bei einer sweiten Operation auf’s | aaf Bingangs erwilhnte Weise (Deplacirong der heizsen Hatun-
Neae verwendet zo werdsm. Was  die Zeibdawer  anbetriffi, | vivungsfiiissigheit mit solcher von gewihnlicher Temperaiur) in
withrend der die Schwellen im heizzen Bade verbleiben milzsen, go | den wweilen Cylinder fiberstrimen, dessen Inhalt nun ebenfalls
indert sich dieselle natiielich mit ihrem Wassergehalte sowol | auf eine hihere Temperatur gebracht wird. Inzwischen dringt
als mit der Natur der Imprignationsfliissickeit. Bei Anwendung | im nebenansichenden Cylinder die kalte Flissigheit in die Poren
von Kohlenwasserstoffen, die kein Wasser in gebundenem Zn- | des Holzes ein, um zur Zeit, wenn die sweite Beschickong fiir
stande enthalten, ist es leicht, diese Zeitdaser zo bestimmen, | die  niimliche  Operation  bereit ist, als fertig hehandeltes
withrend bei Verwendung wiisseriger Imprignationsflissigheiton, | Material aus dem betreffenden Haom entfernt werden zu kimnen.
welehe selbst Wasser im Dampfzustande abgeben, nur die nach- Um zu resiimiven, kinnen wir die Vorelige dieser Imprignations-
hevige Untersuchung des Holzes Anhaltspunkte zar Festsetzung | mefhode in Folgendem zusammenfassen :

der erforderlichen  Zeitdager geben kanun.  Nach der Pelton- 1) Continuiclichkeit der Operation,
sehen Methode impriignivte Milzer, welche ich Gelegenheit hatte, 2y Yermeidung hydraulischen Drockes and

noch im vorigen Jahre an Ort und Btelle zu untersuchen, liessen #] Miglichkeit der Behandlung vom moch grimem Holze.

verhiltnissmissiz wenig offene Poren mehr entdecken:; ja, die

conservirende Flissigheit konnte allenthalben mit Leichtigheit | ™ = *
in den centralen Theilen der Hilzer nachgewicsen werden. .

In Folgendem soll dev betreffende Apparat nun niher be- | Signaux. Les diz wille personnes qui se sont rendues
sehriehen werden. | dimanche dernier {7 e.) anx courses de Chantilly par le chemin

Fig. 1 #eigi eine Horizentalansicht, Fig. 2 eine Seiten-  de fer du Nord, ont pu vemargquer de distanee en distanes des
ansicht. T, 7% sind geschlossene Cylinder von leichtem Kessel-  appareils de forme bizarre, avant des bras mobiles, comme les
blech von gewbhnlick 8° Durchmesser und 45 Linge. Beide anciens télégraphes,
sind mit hermetiseh schliessenden gusseisernen Declkeln [0 Fig, Ces appareils que TVon avait Jéja expérimentés, mais dont
3 und drei ohen geschlossenen Domen B, 0 £ (Fig. | und 2) on a fait dimanehe une application en grand, sont des sémaphores
versehen. &' und A% sind Geflisse zoe Aufoahme und zaom o électriques d'un genre tout nowvean, ayant pour hut de convrir
Ablass der conservirenden Flissigkeiton, und das beste Material | les trains tant 4 avant qu'd Varridéree, de maniére & prévenir
fiir diese Behillter jst ehenfalls leichtes Kesselbleeh, Thee Hohe  tout aceident.
betrigt 74 ithr Duechmesser 15°. ¢ stelll sginen  sinfachen Il s¢ compozent d'an mit élevié portant & la partie su-
Condensationzbehilter von 4 Hiohe und 11° Linge dar. 5 ist | périenre deax grandes ailes: 'one asignifie veie libre, Pantre
eine hillzerne Kufe zur Aufpshme des auns den Bebwellen ent- | indique Varrdt; 4 meitié hanteur du mat, deux satres piles de
weichenden Wasserdampfes und anderer aus den Cylindern 70 moindre dimension préviennent le garde de Pexpédition des traing
T? entweichender Alchtizen Bubstanzen. du poste voisin,

Foist eine Dampfmasehine, welehe sowel  die nithige Au moment du dépare du train, Pagent du premier poste,
Kraft fiir das Pumpen za liefern hat, als auch  dafir, die en faisant faire un demi-tour de manivelle, met a arrét la
HSchwellen in die riehtige Position za bringen, B zeigh einen | grande aile de som mit ef du méme conp envoie un courant
Dampfkessel, weleher gleichfallz dazu dienen kann, Dampf zur | électrique an poste n® 2, ob se déploie aussitht la petite aile
Erhitzung der Imprignationsflissigheit zu liefern. & ist eine | du mit; cela veut dire: un train va partir.
votirende Pompe zom Heben der Plissigheit von Kufe B2 ao Lorsque le train passe devant le poste oY 2, le garde agit
Kufe RY. W zeigt einen Behiilter zur Aufnahme des im Con-  comme a agl, on moment auparavant, le garde da poste n? 1,
dengator ¢ sich ansammelnden Wassers, sowie dos in den hori- | &'est d dive qu'il couvre le teain, en Vsnnengant an poste of 3.
zontalen Riohrem p p (Fig. 4) sich verdichtenden Dampfes. puis il abaisse la petite aile do mit, et eelle-ci, en #’abaissant,
H (Fig. 1) st cine Welle mit Beil r gur Bewegung des Wageons  détermine un courant électrique qui va faire abaisser la grande
i, welcher die Besehickung enthitlt.  » ¢ sind Rollen, diber die aile du poste n® 1. A tous les postes intermédiaires les choses
das Beil o, mome sind Schienen, @ a repriisentiven BEdhren, | se passent de méme. —  Ainsi, so moyen de ee zyastéme, le
welohe die Cylinder ¥ 7% mit den oben ndiher bezeichneten  frain est signalé en avant de proche en proche ef constamment
Behilltern &' f verbinden, & (Fig. 1) ist chenfalls eine die protigé, en arritre, par 'espace gqui sépare les postes entre eux,
repannten Kessel dureh ihre ceniralen Dome verbindendr Rihre, Daneg ces conditions une collision parait impessible d'au-
biee Rihven ¢ ¢ dicnen zor Leitung  der Wasserdfmpfe, die fant plus que les gardes ne peuvent pas effacer cox-mémes le
wihrend der Behandlung des Holzes auws dicsem entweichen, signal guo'ils ont fait,

nach dem Condensator £, und e ¢ filhren das in den Heigrihren 1l fant pour cela Uintervention du courant électrique venant
verlichtete Wasser fort. [ [ verbindet den Aufoahmebehiilter do poste suivant.
B2 mit der rotirenden Pumpe P, und Rihre g g letelere mit Hi ce courant venait 4 ne pas se produire, o'est-d-dire, sl

dem Ablassgefiisse M1, Rihre h steht mit dem Condensator ¢ le garde du poste n® 1, par exemple, ne voyait pas son signal
und Kufe & in Verbindung. i ist eine Rihre, welche dazu dient, effact par la maneuvre du poste n® 2, il serait antorisé i eroire
Wasser von der Dampfpumpe K (Fig. 2 links) nach dem Con- & un aceident, ef il ne laisserait pas s'engager un avtre train
densator £ und von hier aus in die unten perforirten Riéhren | sur la voie,

k k zu leiten, um wenn nithig, die Kessel plotelich abzukithlen. N'gat-ce pas ingémieux ¥

J ist eine AbHuserihre, die den Clondensator ¢ mit dem Behilter Une premitre application des éleetro-sémaphores a eu liea
W verbindet. L repriisentit cinen Dom, von welchem ans  dimanche dernier, aingi que nouws venoms de le dire, sur la



ligne de Saint-Denis & Creil, par Chantilly, c’est-a-dire sur un
parcours de 45 kilométres, divisé en onze sections et desservi
par douze postes.
C'est grace & ce systéme qu’il a été possible de faire partir
les trains de voyageur & cinq minutes d’intervalle 'un de l'autre.
(Journal officiel.)
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Eisenbahn-Schmierdle. Seit die amerikanischen Mineraldle
auf européischen Bahnen gebraucht werden, hat man die Er-
fahrung gemacht, dass Achsen, welche ausschliesslich mit Riib-
6l geschmiert waren und denen man auf Uebergangsstationen
Mineral6l zusetzte, stets warm liefen. Diesem Uebelstand ist
neuerdings durch ein Mischol abgeholfen worden, das von Frank-
furt a. M. aus in den Handel gelangt. Es besteht dasselbe nim-
lich aus einer Mischung von bestem Riib6] mit einem anerkannt
ausgezeichneten Mineralol, dem sog. Eclipse Oil, welches letztere
fiir sich in Amerika fiir Schnell- und Courierziige viel gebraucht
wird. Die uns hieriiber zur Verfiigung stehenden Zeugnisse lauten
ausserordentlich giinstig. Lieferanten sind die Herren Wirth,
Kiithner & Co. in Frankfurt a. Main, welche ausser dem ge-
nannten noch eine Anzahl anderer, an der Weltausstellung in
Wien von der Jury der Gruppe IV (chemische Industrie) simmt-
lich mit der Verdienst-Medaille ausgezeichneten Schmiersle
liefern.
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Concessionen. Schweiz. Die Bundesversammlung hat fol-
genden neuen Eisenbahn-Unternehmungen die Concession ertheilt:
1) Wohlen-Bremgarten, 7,2 Kilometer (Concessionére: Nordost-
bahn, Centralbahn, Einwohnergemeinde Bremgarten); 2) Ziirichsee-
Gotthard-Bahn: Rapperswyl-Brunnen, 47,62 Kilom. und Brunnen-
Rothkreuz (Station der Linie Ziirich-TLuzern), 331/2 Kilometer
(Concessiondr: Griindungsgesellschaft); 3) Mendrisio-Monte Ge-
neroso, 121/2 Kilometer, 14 0/o Maximalsteigung, Spurweite 1 m.;

ahnradsystem (Concessionédrin: Internationale Gesellschaft fiir
Bergbahnen).
Néheres iiber die Trace’s in einer folgenden Nummer.

%

Winterthur-Singen-Kreuzlingen.  Giitige Mittheilung  der
Direction der Eisenbahnunternehmung Winterthur-Singen-Kreuz-
lingen setzt uns in den Stand, iiber die Fortschritte des
Unterbaues dieser Bahn unsern Lesern folgende Notizen
geben zu konnen:

yDie Bauausfithrung begann am Untersee und bei Ossingen
im Februar, ohne dass sie wihrend der ersten zwei Monate der
Bauperiode (Februar und Mérz) gerade erhebliche Dimensionen
annahm. Auch im April und namentlich im Mai trat die hie
und da durchaus nicht giinstige Witterung stérend dazwischen.

Auf der I. Section steht gegenwirtiz die Strecke von Ober-
winterthur bis Eschlikon im Bau; die zweite Section (Eschlikon-
Stammheim) ist iiberall in Angriff genommen; von der dritten
(Stammheim-Etzweilen-Mammern und Etzweilen-Singen) ist in
Ausfithrang Stammheim-Etzweilen-Mammern und Etzweilen-
Rhein-Hemmishofen; die vierte und fiinfte Section endlich
(Mammern-Mannenbach und Mannenbach-Constanz-Kreuzlingen)
sind iiberall in Angriff genommen. Hemmishofen-Singen wird im
Monat Juli folgen, nachdem nun die bisher noch ausgestandene
Tracegenehmigung ab Seite der badischen Behorden eingelangt
ist; Oberwinterthur-Winterthur muss warten, bis iiber die An-
schlussverhéltnisse in Winterthur mit der Nordostbahndirection
abgeschlossen sein wird.

Mit Ausnahme der Strecken in den Gemarkungen Winter-
thur, Oberwinterthur, Ramsen und Rielasingen sind die Expro-
priationsverhandlungen im Wesentlichen erledigt, und es haben
die Auszahlungen an die Grundbesitzer ziemlich iiberall statt-
gefunden. Dabei haben wir die iibrigens allerorts hervortretende
unangenehme Erfahrung gemacht, dass die Flichenaufnahmen
durch die Geometer wiederholten Correcturen unterzogen werden
mussten, sei es, weil die Vermarkungen der einzelnen Grund-
stiicke mangelhaft waren, sei es, dass kleinere Aenderungen im
Bahnbedarf unausweichlich waren. Die dariiber mit den Expro-
priaten zu Tag tretenden Differenzen gehdren zu den erheb-
lichern Unannehmlichkeiten der Verwaltung, trotzdem dass die
Grundbesitzer in der Regel der Erwiigung sich nicht verschlies-
sen, dass da weder jener mnoch der Bauleitung grosse Vorwiirfe
gemacht werden konnen.

4

Das gegenwiirtig ab Seite der Gesellschaft beim Bau ver-
wendete Aufsichtspersonal besteht aus dem Oberingenieur, einem
Adjuncten desselben, vier Sectionsingenieurs und eilf Assistenten ;
der Unterbau ist auf der I. und IL Section an die Unternehmer
Herren Cless und Teyber (Wohnsitz Andelfingen), auf der III.
Section an Herrn J. Ceele (Sitz in Stein) und auf der IV. und
V. Section an die Herren Hemling und Stracka (in Steckborn)
vergeben.

Das Material fiir den Oberbau (Schienen, Kleinmaterial und
Schwellen) ist zum grossern Theil bereits auf den Lagerplitzen
oder auf dem Transport zu denselben. Das Legen des Oberbaues
wird von den Uebernehmern des Unterbaues besorgt werden.

Die Hochbauten sind zum grossern Theil in Accord gegeben;
fiir einige Stationen wird Regiebau angeordnet werden miissen,
da Uebernehmer zu annehmbaren Preisen sich nicht finden.
Diese Bauten beginnen gegenwirtig iiberall.

Von dem Betriebsmaterial sind 9 Locomotiven bei der schweiz.
Locomotivfabrik in Winterthur, ca. 20 Wagen I. und II. und
gemischter I/II. und II/I[L. Classe bei der schweizerischen In-
dustriegesellschaft in Neuhausen, 30 Wagen III. Classe und 150
Giiterwagen bei der Maschinenfabrik und Giesserei in Kirchheim
bestellt worden.

Die grosse Briicke iiber die Thur (330 m. lang und 45 m.
hoch) haben Gebriider Decker & Co. in Cannstadt, und die Rhein-
briicke (180 m. lang und 15 m. hoch) Cail & Co. in Paris iiber-
nommen; die kleineren Briicken sind an die Fabrik Kirchheim
begeben, welche zum grossten Theil auch die Bahnausriistung in
Wasserstationen, Drehscheiben, Weichen u. dgl. besorgt, wiihrend
einige weniger bedeutende Sachen aus dieser Categorie auch der
Industriegesellschaft in Neuhausen, dem Bochumer Verein u. a.
iibertragen wurden.

Alle Vertrige sind ohne Ausnahme fiir Inbetriebsetzung der
ganzen Bahn auf 1. Juli 1875 abgeschlossen und diirfen wir uns
der Erwartung hingeben, dass ohne grosse Ungliicksfiille dieser
Termin kann inne gehalten werden.“

In den Monaten April und Mai hat sich die Bauausfithrung
auf folgende procentuale Ansiitze erhoben:

Section
April. L 1II. TII. IV. V.
0/g 0/p /o 0/ 0/
Erdarbeiten: ... .0 . Ginl SR edlEges B3R 00
Timrbrickel B IRSEIC 0 g v b GEL SR g F NI — =
Durchlisse und Durchfahrten ... — 11 82 111 147
Strassen- und Wegbauten ... .. — — — " 13 —
Stiitz- und Futtermauern ... ... — — — 2 1
Fluss- und Uferbauten ... ... ... — - — 369 278
Mai.
Erdarbeiten ... ... ... oo o 43 227 272 B4y 212
Durchlisse 28 229 164 198 147
Briickenie! 42 en U B SEa et 31 — - —
Fluss- und Uferschutzbauten ... — 16,4 = W55 W27 8
Wegbauteni. ..o i o-edd s i — — 51 37 —
Bettung il ey — — 29 — —
Stiitz- und Futtermauern ... ... — — -— 97 9,6

Ausweis iiber den Stand der Arbeiten und des Betriebs-

materials pro Mai 1874.

Auf der Baustrecke stehen in [Ergebniss des
Baufortschritts
Verwendung: nach Procenten
Strecke. if,i] ‘ ! ,::E A
g |2 Lo B e B g | el
2 Bl | P& 2| 8 |83 |8
2leg 2182|582 F Wl |5
¥ |2 l.?: IE A S e T
= &l i M =/ 1la =] =) co | =
[ Meter
Section I/II. ; ,
Profil 0—272+20 850 | 94| 42| 60 64, 1/3730[ 204 — | —
Section III. |
Profil 272 +20— 441 +15 oo . N
0— 76+%] 39(1:&—1% 50| 45 —| 1800 8, —
Section IV. f 1
Profil 76+%—191 | 120 20| 10/ 20 24 —| 2500 29| — | —
Section V. L
Profil 191—296 104 712/ 27| 11| — 500 18,0 — | —
Zusammen 1464 /176 | 78157 | 144 1}8530 — ==
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