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wirkens der Signal- und Weichen-Hebel;
fir Verbindung von Giiter- oder \Tebenoelelsen mit Personen-
linien; 8) vermehrter Gebrauch des Telegxapha mit Blocksystem,
um Raumintervalle statt illusorischer Zeitintervalle zwischen
den Ziigen zu sichern; 9) hinlidngliche Seitengeleise zur Samm-
lung, Vertheilung und Ausfiihrung des Giiterverkehrs, so dass
Giiterziige unabhingig rangirt und zusammengestellt und ausser-
halb des Weges der Personenziige gehalten werden kénnen und
nicht den Verkehr der Hauptlinien verhindern und gefihrden;
10) continuirliche Bremsen, welche Maschinenfiithrer und Wichter
je nach Erforderniss in Wirkung setzen kénnen.
sk

ltalien. Betriebsergebnisse seit Neujahr 1874 per

Kilometer:

1874 1873 Diff.

Staatsbahnen ... .. ... ... L. 4893 L. 4882 + 11
Meridionali ... ... ... ..., 6247 . 6204 + 43
Romane ... ... ... ... ..., 6630 , 6583 + 47
Alta Italia AT Ve i, 1145677 . 11858 k- 103
Sarde i hwe wet ket gy 2395 T 5 2018 4382
Torino-Cirié ... ... ... ..., 5884 ., 59771 — 93
Torino-Rivoli ... .. .. ..., 3303 , 3082 + 221

L. 8060 L. 7976 84.

An Neuen Linien wurden seit Neujahr 1874 eroﬁ'net

Orvieto-Orte cee oo ... 43 Kilom. ) R
Pisa-Colle Salvetti ... ... 15 54 OMARS:
38 Kilom.

S

Prag, am 24. Juli. (Corresp.) Oesterr. Staatsbahn.
Salzkammergut-Bahn. Elisabeth-Westbahn. Die
Méahrisch-Schlesische Centralbahn. Die Prag-Duxer
Bahn. Die Pilsen-Priesener Bahn. Die Buschtehra-
der Eisenbahn. Die Linie Temeswar-Orsowa ist der osterr.
Staatseisenbahn-Gesellschaft nunmehr definitiv zugesprochen wor-
den. Fiiv sie hat diese Linie eine sehr grosse Bedeutung, denn
durch sie wird die kiirzeste Verbindung zwischen Gal‘ltz und
Stettin geschaffen. Die Kosten fiir den Bau der Linie Temes-
vmr-OMowa wird die Staatshahn durch eine neue Emission von
Priorititen beschaffen. Diese Emission soll nicht vor dem Monate
November stattfinden.

Die Salzkammergutbahn ist von der Rudolfsbabn erworben
worden.
neu erworbenen Bahn durch ein Vorschussgeschift gedeckt, wel-
ches sie mit einem Consortium, an dessen Spitze die Anolob'm]\
steht, abgeschlossen hat, und \\1Il die Titres erst dann ‘Lut den
‘\Ifukt bnno‘en, wenn die Salzkammergutbahn zum grissten Theile
ausgebaut sein wird.

Die Elisabeth-Westbahn ist in Unterlmndlunﬂeu mit der
Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft in Absicht auf den Con-
currenzverkehr auf der Wien-Passauer Route. Es soll eben ein
Cartell fiir diesen Verkehr geschaffen werden, wornach die beider-

Diese letztere hat ihren Geldbedarf zum Ausbau der -

seitigen Einnahmen nach einem erst zu elmltfe]nden Schliissel |

getheilt werden sollen.

Die Regierung ist bemiiht, auf die Kaiser Ferdinands-Nord-
bahn zu wirken, damit sie die mihr.-schlesiche Centralbahn —
die nothleidendste unter den ungarantirten Bahnen Oesterreichs
— in Betriebspacht nimmt. \['m hofft, die Intervention der Re-
gierung werde Erfolg haben. Fiir die Actioniire ist doch jede
Hoﬂ‘nun«r je zu einer Rente zu kommen, verloren.

Der Seitens der Regierung auf'ocsto][te Vertreter der Priori-
titen-Besitzer der PmO-Du\('r Bahn begab sich nach Wien, um
dort bei der Rerrluung eine Subvention fiir den Aushau des
Unternehmens zu erlangen. Sollte ihm diess nicht gelingen, so
soll eine Versammlung der Priorititenbesitzer in D1esdcn ein-
berufen werden, welche sich mit der Frage zu beschiifticen ha-
ben wird, ob es nicht im Vortheile dlcqel TIhC\bO\ltZel liegt,
den Conculs des Unternehmens herbeizufithren. Wohl oft lmnut
von der leitenden Person eines Unternehmens das ganze Schick-
sal derselben ab. Man ist sich in allen Kreisen einig, dass
der gegenwiirtige Director der Prag-Duxer Bahn die Fihigkeit,
das Untunehmen in das wahre (xolt,lse zu bringen, entschieden
nicht besitzt. Dennoch hilt man ihn und lisst dabei das Unter-
nehmen zu Grunde gehen.

Die Pilsen-Priesener Bahn leidet sehr an Verkehr und also
auch an Einnahmen, und man gibt bereits trotz des Ausbaues
der Linie an die b(wcnsche Gmnze die Hoffnung auf, dass es
bei diesem Unternehmen je besser wird. Bin Gliick, dass sich
die noch nicht begehenen Actien in wenigen, aber sehr reichen

7) Sicherheitsweichen | Hinden befinden, die der unausweichliche Verlust nicht zu Grunde

richten wird.

Die Agitationen gegen die Verwaltung der Buschtehrader
Bahn reflectiren tdglich in weitere Kreise. Die Hartnickigkeit
dieser Verwaltung, der man nahe gelegt hat, durch Riicktritt
jenen Agitationen die Spitze abzubrechen, diirfte sie in sehr un-
angenchme Collisionen bringen. Die ,.Neue Freie Presse* spricht
bereits von unlauteren Vorgingen der Verwaltung, die der B.
Linie Betriebsspesen aufgehalst haben soll, welche rechtmissig
der A. Linie zur Last geschrieben werden sollten. Ein Berliner
Blatt behauptet sogar, es seien im Geschiftsjahre 1871 circa
80,000 fl. Zugférderungskosten vom betreffenden Conto auf irgend
ein anderes, wahrscheinlich Baukonto iibertragen worden, um so
das Nettoertrigniss soweit steigern zu konnen, dass eine 18 %/oige
Dividende vertheilt werden konnte.

Jedenfalls ist die Verwaltung nicht siindenfrei, denn sonst
wiirde sie sich wohl die scharfen Recriminationen der ,Presse®
nicht gefallen lassen.

Die letzte Strecke der Elbethalbahn, Aussig-Tetschen, soll
Anfangs October dem Verkehre iibergeben werden. Damit wird
fiir den Verkehr zwischen Wien und den Nordseehiifen die
sechste Concurrenzlinie offen werden.
Um den Verkehr Triest-Leipzig streiten sich schon heute nicht
weniger als 13 Linien, und in neuester Zeit ist die Rudolfsbahn
als vierzehnter Concurrent aufgetreten!

Die Course der Eisenbahnpapiere wollen sich noch immer
nicht bessern, und die diessfilligen, auf die Ernte, die nun im
vollen Gange ist, gebauten Hoffnungen scheinen sich nicht er-
filllen zu wollen.

Arth-Rigi-Bahn. Ausservordentliche Generalver-
sammlung vom 21 Juli 1874. (Mitgetheilt.) An derselben
waren etwas iiber 3000 Actien vertreten. Der Verwaltungsrath

erstattete folgenden Bericht iiber den Stand und Fortgang des-

Unternehmens :
Tit.!

Der Verwaltungsrath der Arth-Rigibahn beehrt sich, Ihnen anlédsslich dex
auf den 21. Juli nusserordentlich einberufemen General- Versammlung, in
Kiirze iiber den derzeitigen Stand und den Fortgang des Unternehmens Bericht
zu erstatten.

I. Constituirung.

Gemiiss Vertrag vom 1. Februar 1873 zwischen den Concessioniiren der
Arth-Rigibahn und der Tit. Bank in Winterthur wurde die Finanzirung des
Unternebmens von Letzterer fiir sich und Namens eines Consortiums fest iiber-
nommen, nachdem vorher der Ankauf der bereits fertig erstellten Linie Staffel-
héhe-Culm von der alten Arth-Rigibahn-Gesellschaft an die neue bewerk-
stelligt und ein i forfait Bauvertrag um die Linie Arth-Rigistaffe]l in Unter-,
Ober- und Hochbau und Betricbsmaterial mit den Herren Riggenbach und
Zschokke, spiiter der Internationalen Gesellschaft fiir Bergbahnen, abgeschlossen
und das Anlagecapital ausgemittelt worden war.

Das Capital, dessen Besclmﬁum, um sicher zu gehen, einem Consortium
a forfait iibertragen wurde, bczlﬂut sich auf Fr. 6,200,000 und besteht in 2
Nillionen 5% Ubhm\tmncu von je Fr. 500 ersten Ranges und nach 10 Jahren
riickzahlbar und Fr. 4,200,000 in Actien & Fr. 500.

Den 25. Februar gl. Jahres fand die Constituirung des Verwaltungsrathes
und die Feststellung der Statuten statt.

Die Verwendung des Anlagecapitals wurde in folgender Weise vorgesehen:

Fr 4,200,000 fiir fertige Erstellung der Iinie _\1th Rigistatfel gemiss Ver-

trag mit der Inter: natmn'\lon h(‘\(,]l%(hi\ft fiir Bergbahnen.

» 1,500,000 fiir den Ankauf der Linie Staffelhthe-Culm.

500,000 fiir Verzinsung des Baucapitals withrend der Bauzeit, Bank-
Commission fiir a forfait Uebernahme des Actien- und Obli-
gationencapitals, Verwaltungskosten ete.

Der Bau der Linie Arth-Staffel wurde im Juni 1873 in Angriff genommen
und soll laut Vertrag bis 1. Juni 1875 betriebstihig hergestellt sein und dem
Verkehre iibergeben werden kiounen. Zur Stunde ist der Fortgang der Arbeiten
ein befriedigender, wenn auch im Juni die Arbeiten nicht normal vorgeriickt
sind, was theils der schlechten Witterung, theils vielleicht auch der Abwesen-
heit des Hrn. Oberingenieur Simonett zugeschrieben werden mag, der wegen
Militéirdienst der Bauaufsicht fiir drei Wochen entzogen war. Nichtsdesto
weniger darf an der Vollendung der Bahn auf den festgesetzten Termin nicht
gezweifelt werden, héhere Gewalten vorbehalten. Wir verweisen des Niihern
auf den technischen Theil unserer Berichterstattung.

Die Linie Staffelhihe-Kulm wurde den 23. Juni 1873 officiell erifinet bei

Anwesenhieit der HH. Bundesriithe Ceresole und Schenk und des technischen
Inspectors des Eisenbahndepartement Hrn. Blotnitzky und hierauf der Betrieb
mit Schreiben des h. Bundesrathes vom 26. Juni 1873 bewilligt, worauf der
Betriebsvertrag mit der Luzerner Rigibahn, noch von der alten Arth-Rigibahn-
Gesellsehaft mit jener fiir sieben . ‘l‘]l(‘, beziehungsweise bis 1. Januar 1880
abgeschlossen, in Wirksamkeit trat. Dieser \Ntm" ging mit dem Ankauf der
Linie mit Rechten und Pflichten auf unsere tescllsehaft iiber und enthilt
einige fiir uns ungiinstige Bestimmungen. So haben wir als Pachtzins nur
5090 der Bratto-Einnahmen zu beziehen, die ibrigen 50°0 wandern in die
Casse der Betriebspiichterin, welche mit diesem Pachtvertrag jedenfulls ein sehr
gutes Geschiift macht. — Der Vertr ag wurde von der nln‘n Arther Rigibahn-
gesellschaft zur Zeit, da die V m]mlmhw zwischen derselbon und der Luzerner-
Rl“lbdhn noch (\t\\us gespannter Natur waren und gleichzeitig die Fortsetzung
der Bauten, die Regelung der Anschlussverhiiltnisse bei Staffelhdhe dringend
erforderten, unter etwas zwingenden Ver sen abgeschlossen.

Dennoch war der Reinertrag dieser Linie von Ende Juni 1873 bis Ende
October Fr. 54,697. 10. Berechnen wir den muthmaasslichen Mehrertrag hinzu,
falls die Linie withrend der ganzen Betriebssaison betrieben worden wiire, mit

‘Wohin soll diess fithren ?




Fr. 20,000. —,
der Ankaufssumme, wihrend derselbe mit Erdffnung der Linie Arth- Staftel |
und der Kaltbad-Scheideckbahn, ganz besonders aber mit Ablauf dieses Pacht-
vertrages sich stark heben wird.
II. Technischer Rericht auf 14. Juli 1874.
I. Thalbahn: Arth — Station Oberarth. (Linge 4530 Fuss.)

Nachdem die Situation der Gotthardbahnstation bei Oberarth bestimmt,
ist in letzter Zeit das Tracé der Arth-Rigibahn von der Schulhaushofmatt Arth
bis Station Oberarth festgestellt worden. Die Arbeiten kénnen nach Ablauf
der gesetzlichen Frist fur Auflage der Pline in Angriff genommen und bis
Anfangs November im Unter- und Oberbau vollendet \verden Wird auch das
Betriebsmaterial bis dahin geliefert, so kann diese Strecke vom November an

fiir -den Transport des bern\\art: nithigen Oberbaumaterials betriebsfihig
werden.
I11. Bergbahm: Oberarvth-Staffel, (Linge 29,656 Fuss.)
1. Section Oberarth-Goldau (lang 4770 Fuss), konnte, weil in der

Anlage ebenfalls von der Situirung der Gotthardbahnstation abl\anglg’, bisher
nicht in Angriff genommen werden. Giinstige Terrainverhiiltnisse (mit Aus-
nahme eines Tuuuels durch die Miihlefluh von 100 bis 120 Fuss) ermdglichen
diese Strecke bis Anfangs November im Unterbau fertig zu erstellen.

2. Section Goldau-Kriibel (lang 6660 Fuss), “hievon sind 5800 Fuss
bereits fertig, riickstindig ist die Station Goldau und der Uebergang iiber die
Strasse nach Schwyz, an welchem die Widerlager in Arbeit begriffen sind.

3. Section Kriibel-Rothenfluh tunnel (lang 28061<uss),me1§tl‘els-
arbeit durch die Kribelwand, ist zu /4 erstellt und 1150 Lingenfuss einge-
schottert und zur Schienenlage bereit.

4. Rothenfluhtunnel-Fruttli (lang 2450 Fuss). Erd- und Fels-
arbeit, sowie Mauerwerk zu 2/s erstellt. Im Rothenfluhtunnel (244 Fuss lang)
ist der Firststollen gestern durchgeschlagen worden. Im Riickstande ist auf
dieser Strecke die 100 Fuss breite Gitterbriicke, zu welcher gegenwirtig die
Fundamente erstellt werden.

5. Fruttli (lang 2000 Fuss), ist sammt dem 'Ausweichgeleise einge-
schottert und fiir die Schienenlage bereit.

6. Fruttli—oben am Pfedex nwald (lang 3500 Fuss). 3/y der Erdfels-
arbeit und des Mauerwerks sind ausgefiihrt. Im Riickstand sind der gewdlbte
Durchlass im Dossenbacl: und die 100 Fuss weite Bisenbriicke tber Schildbach.
Ein Tunnel von 140 Fuss Liinge ist vor 8 Tagen begonnen worden.

7. Pfedernwald-Staffel,mit Station Klosterli (lang 7500 Fuss)
ist innert 14 Tagen zur Schienenlage bereit.

Yon der Gesammtl‘mve von 29, 686 Fuss der Bergbahn sind somit 16,460
Fuss, also mehr als die Halfte, innert 14 Tagen tiir Legung des Obubauesv
wozu das Material in Arth und Staffel gelz\gert ist, erstellt, und die Legung
desselben wird von Staffel abwirts bis unter Kldsterli (7500 Fuss) im Laufe
des August niichstkiinftig ausgefiihrt und mit derjenigen von Oberarth bis
R Otl)enﬂuhtunnel (6960 Fuss) mit 1. November begonnen werden.

Es ist bei einigermaassen giinstiger \\'memnw Aussieht vorhanden und die
Bauleitung versichert, dass bis nichsten October der Unterbau durchweg im
Rohen erstellt sei, dass die Eisenbriicke iiber Schildbach im November noch
montirt werde und dass im Wesentlichen fiir Winter und niichstes Friihjahr
nur die Rothenfluhbriicke und Dossenbachbriicke, sowie die Hochbauten auf
den Stationen und ein Theil des Oberbaues iibrig bleiben.

ITI. Betriebsmaterial.

In dem & forfait-Bauvertrag mit der Internationalen Gesellschaft fiir Berg-
bahnen sind die Lieferungen von 6 Locomotiven (1 Thal- und 5 Bergbahn-
Locomotiven) nach Rigibahnsystem, sieben Personen- und fiinf Giitertransport-
wagen vorgesehen.

Herr Riggenbach in Olten hatte fiir
bei Wien Locomotiven mit liegendem Kessel und vervollkommneter Construction
im Allgemeinen angewendet, die sich vorziiglich bewidhren und nebst etwas
grosserer Fahrgeschwindigkeit eine grissere Leistungsfihigkeit entwickeln,
Der Verwaltungsrath entschloss sich, dieses verbesserte System zu wiihlen und
verstindigte sich dariiber mit unsern Generalunternehmern, wonach wir die
Differenz in den Anschaffungskosten zu tragen haben.

Eine solche Locomotive wird zwei Wagen mit 70—80 Personen zu Berge
befordern, so dass hier mit drei Ziigen nahezu diejenige Anzahl Passagi
befrdert werden konnen, wie bei Vitznau durch fiinf Ziige. Die g
Leistungsfiihigkeit, sowie die erhdhte Fahrgeschwindigkeit, wird hier noch im
Weltem hetrunstwt durch die geringen Gefillsverhiltnisse, die hier 20Y%/o nie
iibcrsreigen, wiihrend bei der Vitznauerlinie die Maximalsteigung 25°/0 betriigt.

Das Verhiiltniss der Leistungsfiihigkeit unserer Locomotiven zu denjenigen
an der Vitznauerbahn verhiilt sich wic 8 : 6 und der Fahrgeschwindigkeit
wie 7 : bl/a.

Wir rechnen demnach die Strecke Arth-Rigikulm 11 Kilometer mit Auf-
enthalt auf den Stationen in 1 Stunde und 40 Minuten zuriickzulegen, wihrend
die Bahn von Vitznau mit 7 Kilometern 1 Stunde 25 Minuten hiezu annimmt.
Dieses Zweiwagensystem erfordert die Anschaffung noch einiger Halb-Personen-
Waggons; sonst diirfte das Betriebsmaterial nach dermaliger Frequenz und
mit Riicksicht auf dessen grissere Leistungsfihigkeit geniigen.

IV. Financielles.

Ueber den dermaligen Stand der Finanzen geben wir nachfolgend eine
kurze Uebersicht; darnach bestehen die verfiigbaren Fonds in Fr. 402,512, 54
und wird derselbe zur Bestreitung der monatlichen Bediirfnisse des Bauconto
per Juli und August geniigen. Wir glauben daher, es verden die kiinftigen
Einzahlungen auf den Actien in ungefiihr folfmn(len rminen eingefordert
werden miissen: 20%/0 Anfangs September, "0“’0 im Spiitherbst dieses Jahres,
20%0 im Friihling 1875,

Bilanz per 30. Juni 1874.

SOLL Fr. Cts.
1. Actien-Conto.

Ausstehende II. Einzahlung auf 79 Actien & Fr. 100 7,900. —
11. Commissions-Conto.

An das Bank-Consortium fiir a forfait-Uebernahme

des ganzen Actien- und Obligationen-Capitals 300,000, —
1. Conto fiur Ankauf der Linie \Iu/]"e/hu/u' Kulm.

Ankaufspreis S . 1,500,000. —
1V. Spesen-Conto. ’

Pr. Bauleitung, Baumaterial etc.
V. Zinsen-Conto
VI. Conto-Corrent-Guthaben.
1’11, Bau-Conlto.
Zahlungen
3erghahnen

19,751. 88
179,200, —

402,512, b4

Gesellschaft

an die Internationale

... 1,988,352, 24
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so haben wir jetzt schon approximativ einen 5%0 Reinertrag |

die seither erbffnete Kalenbergbahn |

HABEN

l“l'. Fr. Ctﬂ
1. Actien-Conlo.
I. und II. Einzahlung von je 20Y/0 auf
6540 Actien 1,308,000
Voll Einzahlung auf 1860 = 930,000
8400 Actien 2,238,000. —
11. Obligationen-Conto.
4000 Oligationen & Fr 500 ... 2,000,000, -
I11.  Betriebsconto.
Ertrag der Linie Staffelhthe-Kulm (Ende
Juni Dis Ende October 1873) . 54,697. 10
V. Znsen-Conto. 100,019. 56
4,392,716, 66
V. Zweites Geleise vom Anschlusspunkt bei Rigistaffel nach Kulm.

Dieses Project, welches als besonderes Tractandum der Generalversamm-
lung vorgelegt wird, ist die Folge lingeren Studiums von Fachmiinnern dariiber,
ob der Betrieb dieser Strecke vom Anschlusspunkt bei Rigistaffel bis Rigikulm
durch beide Bahnen auf demselben Geleise bei jetziger “und mlaus:lchthch
sich mehrender Frequenz, wirksam und fiir beide Gesellschaften befriedigend
eingerichtet werden k’%nne.

Wir erwiithnen hier ausdriicklich, dass withrend der Pachtzeit dieser Linie
die Luzerner-Rigibahngesellschaft das erste Recht auf dieselbe hat und wir
uns jener Gesellschaft zu accommodiren hiitten. Nach iibereinstimmenden Be-
richten von Fachmiinnern wiire dies kaum moglich und zwar vorherrschend
darum, weil die Anschlussverhiltnisse, welche bei den beiden Gesellschaften
ganz divergirende sind, die Feststellung des Fahrtenplanes vollstéindig beein-
flussen. Wiihrend die Luzern-Rigibahn ihre Anschliisse bei der Dampfschiff-
fahrt auf dem Vierwaldstiittersee, beziehungsweise der Centralbahn, wird suchen
miissen, wird die Arth-Rigibahn vermittelst der Dampfschifffahrt auf dem
Zugersee sich giinzlich nach dem Fahrtenplan der Nordostbahn einzurichten
haben. Von daher wiiren Storungen im Betriebe, beziehungsweise der Fahrten-
pliine, unvermeidlich, wenn wir besonders annehmen, dass in der hochsten
Saison 60 Ziige tiglich diese kurze Linie von 1 Kilometer befabren werden.

Der Bau dieses zweiten Geleises in Unter- und Oberbau ist von Herrn
Oberingenieur Simonett auf Fr. 170,000 veranschlagt und kionnte bis zur Er-
offnung der Linie Arth-Staffel vollendet sein. Es-darf nicht vergessen werden,
dass dieses zweite Geleise auch nach Ablauf des Pachtvertrages mit der
Luzern-Rigibahn einen nicht zu unterschiitzenden Werth haben wird, da im
mindesten Falle von derselben die Bezahlung eines angemessenen Pachtzinses
fiir die fernere Befahrung der Strecke Staffelhthe-Kulm erwartet werden darf.

Mit dieser kurzen Berichterstattung schliessen wir fiir dies Mal und ver-
schieben Eingehenderes auf unsern ersten, statutengeméssen Jahresbericht.

Die Generalversammlung der Actiondire genehmigte diesen
Bericht unbeanstandet, ebenso wurde auch der Antrag des Ver-
waltungsrathes betreffend den Bau eines zweiten Geleises vom
Anschlusspunkt bei Rigi-Staffel bis Rigi-Kulm einstimmig gut-
geheissen.

Als Reclmunusre\'lsoren fiir die Priifung der Rechnung pro
1874 wurden gewah]t die HH. Bankpramdent Stiager und Haupt-

mann Schroder in Lichtensteig und als Suppleant Hr. Prisident
Jos. Biirgi in Arth.
Chronik.
Aus dem Bundesrathe. Das Griindungs - Komite fiir eine T3Oss-

Allmann-Bahn, domizilirt in Biretschweil (Ziirich), hat dem Bundes-
rath die Evkliirung eingereicht, dass es mit Riicksicht auf die neueste Ge-
staltung der Eisenbahnverhiiltnisse im Ziircherischen Oberland definitiv auf
die Concession Turbenthal-Seelmatten verzichte. Fiir die Linie
Bauma-Biretschweil-Hinweil-Bubikon, mit Abzweigung von
Edikon nach Wald, ist die Gesellschaft dagegen im Falle, eine dritte Frist-
erstreckung um ein weiteres Jahr (die frilheren datiren vom Juni 1871 und
Dezember 1872) fiir den Finanzausweis und Arbeitsbeginn auf dieser Strecke
beim Bunde nachzusuchen.

Von Rigi-Staffel nach Rigi-Kulm wird ein zweites Geleise

an-
gelegt und sind die betreffenden Pline vom Bundesrath am 22. Juli ge-

nehmigt worden. TFerner haben die bundesrithliche Genehmigung erhalten:
die Pline fiir die Bauausfithrung der Tdssthalbahn in den Gemeinden
Oberwinterthur und Seen (Profil 2,28--8,50), sowie die Pline der Weg- und
Strasseniibergiinge und der Strassencorrectionen der Eisenbahnlinie Ober-
Winterthur-Etzweilen-Kreuzlingen auf Thurgauer Gebiet, fiir
die beiden letztern Unternehmungen mit den von den betreffenden Kantons-
regierungen gewiinschten V mbelm]teu

v die Elaenbalm Stifa-Wetzikon wird eine gewohnheitsgemiiss
aus drei Mitgliedern bestehende Schiitzungscommission fiir eidgendssische
Expropriation I)estellt von welchen drei Mitglieder das Bundcsnrenclxt der
Bundesrath und die hetreﬁ"ondc Kantonsregierung je eines zu ernennen hat,
mit Beifiigung von zwei Ersatzmiinnern. DCl Bundetzath hat zu dieser Com-
mission nun am 22. Juli gewiihlt: Hrn. Peter Suter, Landammann im
Muotathal, als dessen Ersatzmiinner die Herren Jos. Weissenbach, Be-
zirksamtmann in Bremgarten und G ab. W eb er, Rathsherr in Netstall. Das
Bundesgericht: Hrn. Nationalrath Peter Suter auf Horben (als erstes
Mitglied); als dessen Ersatzmiinner die Herren alt Nationalrath Ant. Wapf
in Luu\m und Nationalrath D1 Flickiger in Aarwangen. Das dritte

Mitglied und seine Ersatzmiinner hat der Reglerunmmrh des Cantons Ziirich

zu withlen.

Das Bundesgesetz betreffend Verpfindung und Zwangsliquidation von
Eisenbahnen vom 24. Juni 1874, fiir welches die 90tigige Frist, nach der Ver-
Gffentlichung im Bundesblatt vom 18. Juli, auf den 9. October niichsthin zu
Ende geht, ieht in Art. 5 ein Pfandbuch vor, in welches alle Verpfin-
duxmen nuch erfolgter Genehmigung, sowie die neschehencn Einzahlungen
auf h)potl\ekmnsche Anleihen einzutragen sind. ‘In Vorbereitung zur '\us-
fiihrung dieser Bestimmung des bumlmten Gesetzes, hat der Bundesrath
beroxts am 22. Juli das Risenbahn- und Handelsdepartement mit der Bear-
beitung der in Art. 5 des Gesetzes verlangten Verordnung iiber die Einrich-
tung und Fithrung des Pfandbuches und ubel die fiir beneﬁende Eintragungen
7u bezahlenden Gobulnen beauftragt. Die Fiihrung dieses Registers wird
voraussichtlich dem Personale (ﬁvmehul des Iuhcnlmhmlep’utements iiber-
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