Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 1 (1874)
Heft: 5
Nachruf: Hartmann, Friedrich Wilhelm

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

— b1

terrains cultivées d’une maniére peu lucrative; tous ces éléments
de trafic, réunis a la circulation et au séjour des étrangers,
deviendront pour cette contrée, sans aucun doute, grice au
chemin de fer, le point de départ d'une prospérité nouvelle.

La ligne & créer a été concédée aus communes de 1'lsle, |
Montricher, Mollens, Berolles, Ballens, Biére, Saubroz, Gimel,
Aubonne, 8t. Oyens, St.-Georges, Longirod, Marchissy et Gingins,
par arrété fédéral du 22—23 septembre 1873. Elle s’étendra de
la frontiére francaise, prés de Crassier, a Croy sur la ligne de
Jougne, avec embranchement de Biére & Allaman, et compren-
dra un développement de 60 kilométres, dont les études défini-
tives sur le terrain sont achevées entre Allaman, Biére et Gimel,
soit sur 16 kilométres, et en cours d’éxéeution sur le surplus.‘

Malheureusement cette ligne traverse dans sa partie centrale
un terrain trés accidenté qui nécessitera des terrassements consi-
dérables et d’'importants’ travaux, malgré Padoption de courbes
a faibles rayons, descendant quelquefois jusqu’a 100 métres, et
de rampes de 30/, maximum que les exigences d'une bonne
exploitation engagent a ne pas dépasser. La section centrale
(Allaman-Biére-Gimel), en particulier, comporte la construction
de quatre importants viadues pour Ja traversée du Rojuz, de
P’Aubonme deux fois, du Toleure, et dont le cotit ne saurait
étre estimé a moins de 500,000 francs. En outre, la nature des
terrains dans les vallées de 1’Aubonne, du Toleure et de la
Saubrettaz, sera une grosse cause de dépenses et d'imprévu, car
ces terrains consistent en une masse marncuse recouverte d'une |
couche de gravier et de terre végétale abondamment imbibée |
d’eau. Il y aura Ja a exéeuter de colteux travaux, soit pour
la traversée des éboulements qui se sont déja produits, soit
pour prévenir les nouveaux glissements que les tranchées provo-
queront sans aucun doute, soit pour assécher et mettre & I'abri
des agents atmosphériques les remblais pour la construction
desquels on ne pourra disposer que de la glaise extraite des
tranchées.

Il n'est pas possible, avant T'achévement des études, de |
donner le devis de Ja ligne, mais on peut estimer dés & présent |
que le colt sélévera a 125,000 francs au moins par kilométre,
pour les 16 kilométres de la section centrale, et & 75,000 fr.
pour chacun des 44 kilométres des deux sections extrémes.
C’est done une dépense totale de 5,300,00 fr. & prévoir pour
P’ensemble des soixante kilométres & construire.

Sur cette somme, les communes fourniront prés de 800,000
fr., chiffre qui montre Uintérét qu'elles portent & Ientreprise. |
41/2 millions resteraient done a trouver. |

Dans le canton de Neuchatel la loi votée réeccmment par
le peuple mettrait la moitié du capital total porté au devis, soit
2,640,000 fr., ou 44,000 fr. par kilométre, & la charge de I'Etat,

ce qui réduirait a 1,860,000 fr. (environ 31,000 fr. par kilom.)

la somme a offrir & la souscription publique.

Le canton de Vaud n’a pas de loi sur la matiére, mais il y
a des précédents: Une participation de 100,000 fr. a été votée
pour le chemin de fer de Lausanne a Ouchy; une autre de
300,000 fr., plus I'abandon d’une zone de la grande route, pour
la ligne de Lausanne & Echallens; une autre de 2,200,000 fr.
pour les lignes de la Broie; enfin une subvention de 3,200,000 fr.
a 6té accordée pour la ligne de Jougne, et une autre de
3,281,000 fr. pour celle de Lausanne a St-Maurice.

En présence de ces chiffres, et en tenant compte des diffi-
cultés trés notables, surtout entre Aubonne, Biére et Gimel, de
la ligne du Jura, laquelle permettra d’éviter la construction de
la route directe entre Aubonne et Biére, serait-ce trop que de
porter la participation de 'Etat & 1,650,000 fr., soit & 25,000 fr.
par kilométre, plus une somme de 150,000 fr. pour les travaux
exceptionnels de la partie centrale?

Le Conseil d'Btat ne le pense pas.

(Exposé des motifs du Conseil d'Etat.)

Winterthur-Singen-Kreuzlingen. Baufortschritte. Im

Monat Juni standen in Verwendung:

Tagléhner. Professionisten. Pferde. Rollwagen. Dampf-
maschinen.

auf der I/II. Section 1581 184 30 72 2
N 11T, 253 40 18 45 —
IV. 80 30 10 15 —

& V. 129 18 15 18 —
2043 272 3 150 2

und es waren nach approximativer Berechnung vom Unterbau
vollendet :

Erdarbeiten.  Strassen, Briicken. Durchlisse, Fluss- u. Ufer-

und Wege. ) bauten.
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ol 1 I 28,80/  T40 473%0 360600 16,400
, 1L 57,100 5,700 — 27,890 =
1v. 60,8%0 3.750 . 2990/ 588900
» ) ] g ) / b) i
s V. 3t3% 8,690 — 26,100 27890
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Friedrich Wilhelm Hartmann, dessen Tod wir in einer
vorigen Nummer gemeldet haben, wurde am 23. Dech. 1809 zu
Dillingen in Bayern geboren. Er war der zweitjiingste Sohn
eines hochgeschitzten bayerischen Finanzbeamten. Nach Ab-
schluss der stddtischen Primarschule trat er in die dortigen
Realschulen tiber und widmete sich nach Absolvirung derselben
an der Universitit Miinchen dem Ingenieurfache. Mit der tiich-
tigsten klassischen und technischen Bildung ausgeriistet, fand
Hartmann bald nach Vollendung seiner Studien eine Anstellung
als bayerischer Kreisingenieur, in welcher Stellung der junge,
rastlos thitige Mann jedoch nicht lange verblieb.

Im Jahre 1836 wurde der damalige Strassen- und Wasser-
bauinspector des Cantons St. Gallen, Ritter v. Negrelli, nach
Zirich berufen; und einstimmig wurde auf Grund einer vom zu-
gezogenen vorarlbergischen Landesingenieur abgenommenen und
mit Auszeichnung bestandenen Priifung, Hartmann an die erle-
digte Stelle gewihlt. Von diesem Jahre ab gehdrte Hartmann’s
ganze geistige Kraft und Thitigkeit, voll Lauterkeit und eiser-
nem Willen, mit Unterbruch von ungefihr zwei Jahren, wo er,
um einen Plan fiir Erweiterung der Stadt Basel zu entwerfen,
im Dienste dieser stund, bis zu seinem Lebensende mittelbar
oder unmittelbar dem Canton St. Gallen und seinen Interessen
an. Er leistete aber auch der Eidgenossenschaft auf den Wunsch
der Bundesbehorde viel und oft zu jeder Zeit zur hochsten Zu-
friedenheit die Dienste seiner reichen Kenntnisse. Seine Werke
sind die Strasse vom Curorte Ragatz bis zum Taminaschlund;
die St. Gallischen Gemeindestrassen aus jener Zeit; das Bahn-
netz von Rorschach bis Winterthur, insbesondere aber das Rie-
senwerk der Rheincorrection.

Fr. W. Hartmann war nicht bloss ein ausgezeichneter Tech-
niker, er war auch mit dem classischen Alterthum der griechi-
schen und romischen Welt wohl vertraut. Gesellig unter Freun-
den, von tiefem Gemiith, gastfreundlich und wohlthiitig einer-
seits, besass er andrerseits ein tiefes Rechtsgefiihl, eine grosse
Gewissenhaftiglkeit und Vorsicht, verbunden mit energischem
Festhalten an einmal gefasstem Vorsatz.

Die Gemeinde Rorschach hatte ihm im Jahre 1856 das Ehren-
hiirgerrecht geschenkt. (Nach dem ,Freisinnigen.)
* #
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England, Unfdlle. Nach dem Generalbericht des Capitiin
Tyler wurden im Jabre 1873 auf englischen Bahnen 1372
Personen getddtet und 3110 verletzt. Von diesen waren 160
Getddtete und 1750 Verletzte Passagiere; 1212 Getddtete und
1360 Verletzte Beamte oder Arbeiter der Gesellschaften. 40
Passagiere wurden getdtet und 1522 verletzt ohne eigenes
Verschulden. Da die gesammte Anzahl der Reisenden 455,272,000
betrug, so folgt, dass auf 2,845450 Reisende einer getddtet und
auf 260,155 einer verletzt wurde, und dass ohne eigenes Ver-
schulden 1 auf 11,381,800 getédtet und 1 auf 299,127 verletzt
wurde. Setzt man schiitzungsweise die Zahl der Angestellten
der Gesellschaften auf 250,000, so kommt auf 323 cin Getddteter
und auf 213 ein Verletzter. Doch scheinen gewisse
Gesellschaften in vielen Fillen die den Arbeitern
zugestossenen Unfédlle nicht berichtet zu haben;
und die Zahl der Unfélle wiirde, wenn man zu den
richtigen Resultaten gelangen konnte, sich be-
trichtlich grosser herausstellen. 247 Unfiille sind Ge-
genstand der Untersuchung geworden, und ist dariiber durch
Beamte des Board of trade berichtet worden. Capitin Tyler
sagt, es sei wohlthuend zu sehen, dass das Publicum die zu
grosserer Sicherheit nothigen Hiilfsmittel zu verstehen beginnt.
Binige der grossen Gesellschaften haben grosse Fortschritte in
Einfihrung dieser Hiilfsmittel gemacht, andere sind im Begriffe,
es zu thun. Als soleche Hiilfsmittel bezeichnet Capitin Tyler:
1) Sorgfiltige Auswahl, Erziechung und Beaufsichtigung der Be-
amten und Angestellten; Innehaltung guter Disciplin (wol zu
unterscheiden von Spionage und despotischer Regiererei; 2) beste
Instandhaltung der Linie; 3) gute Anordnung, Construction und
Material der Achsen; 4) Befestigung der Bandagen, damit die-
selben nicht bei einem Bruche vom Rad abfliegen; 5) verbesserte
Kuppelung der Fahrzeuge; 6) Signal- und Weichenanordnung
mit den neuesten Verbesserungen, einschliesslich des Zusammen-
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