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An Mittheilungen stehen G die wichsten Nummern 2. 4. in Aussichi:
Barichwe iber dia ‘L’er]gsmd]lnl.gl n der eidg. Kathe fber die Eisenbalngezetze,
— Redtsfiille. — Sor Fadhérenoe des Losomotives, par M, Moschell. — i
neae Brenbabnbrigke bei Ossingen, mit Zeichoung Mittheilungen liber
i Adb-Rigi-Bahn, — Die SBchmalzpurbahnen in 1le:‘ Sohwoeis, — Unfiille aaf
sohwes. Bahnen. — Erfahrangen dber die Heberlein- and Westinghawse-
Bremsen. — Parsanelles,

AVIS.

Die nene Zeitung, .Die Eisenbahn®, deren erste Nummer
hiey vorliegt, wird ab 1. Juli dieses Jahres in wiichenilich Hiner
Fugmer erscheinon,

Diesea nweus Blatt stellt sich

e will einmal theils in Oviginalabhandlungen von  dasu
bemfenen Minnern, theils in Ausziigen aus neuen literarischen
Erscheinungen in einer allgemein verstindlichem Weise alle
_]gnve,lh'fen Tagl_,suﬁ'agj der  Hisenbahnweszens ervirtern, und
dadurch sowol den
der Bevillkerung das Verstindnias fiir diese Fragen erdffnen,

Ez will zweitens miglichst vollstiindig alle das schweizerische |

Fisenbahnnetz heireffenden Daten sammaln.
Dasselbe soll im Spexiellen enthalten

1. Geselze, Beschliieze, Staatavertrige, Concessionen, Ver-
ardnungen , Yerfiigungen , Erlasse, sowol der Bundes- als der
Lantonalen Mehiirden, soweit sich "dieselben auf das Eisenbahn-
wesen begiehen, sammt den Hefersten iiber die besiglichen
Discussionen in den gesetzgebenden und executiven Behdvden.

1. (ierichtliche Entscheidungen, die das Bisenbahnwesen
pngehen, sowol schweizerischer als auslindischer Gerichte.
HL  Mittheilungen iiber newe FProjecte, derven volkswirth-

schaftliche Bedeutong und Rentabilititswahrscheinlichkeit
Beginn und Fartachritt des Banes neusr Unfernohmungen, Nov-
malien, Kunatbauten, Bankosten. Behirvdliche Collaudationomn
il Hr.-rrwhsrlruﬁ‘mm;;an.

Frachterhahung in Treutschland. — Chomins de |

vornehmlich swei Aunfgaben: I

lisenbahnbeamten als den fibrigen Kreisen |

iihor |

cinschligiger Biieher, sammt Ausziigen and Besprechangen.

I1X. Wiinsche und Beschwerden aus dem Plulnlib'.u,:r'rl:| die in
Corvespondenzform mit dentlicher Unterschrift eingehon.

X. LUgbersicht der Curse schweizerischer Bisenhahnpapiere.
X1. FEisen- uml Kohlen-Markeberichie,
X1 logerate: Btellenvermitthung, Submiszionen, Anleihen

and Eingablungen; Tarife und Fahepline; Ankiindigungen  der
Fabriken und technischen Bureaax o, s w.

Ausser dem Eisenbalmwesen sollen anch die dbvigen Ver-
kehrsanstalten: Telegraphen, Dampfschiffe, Strassen, sowie auch
die Fabriken wvon Eisenbalmmaterial, Locomotiven und Wagen
ihree Boriicksichtigung finden.

Zur Erlauterung des Textes nidthige Figuren werden in den
Text eingedruckt oder als lithographische Taleln beigegeben.

Originalzeichnungen  weeden  wir hier aof den passenden
Manssstab reduciven lassen und nach gemachtem Gebranehe auf
Wunsch zuriickstellen.

Abhandlungen in franzisischer Sprache wepden ebepgo anch
in den Text aufgenommen werden,

Man wird bemerken, dass wir zar Durehfiheung unseres
oben skizzirten Programms lLauptsichlich anf Mittheilungen
Dritter, theils der Bahnverwaltungen and ibrer Beamten, theils

| der Behtivden, theils von Fachminnern angewiesen sind, und
| kinmen wir nar in so weit Durehfithrung  obigen Programms

veraprechen, als sich diese Dritten zu den nithigen Mittheilungen
herheilassen.

Wir leben aber dey Zoversicht, dass alle Betheiligten den
Werth, den dieses neue Organ bei richiiger Denutzung [ir sie
habien  kann , erkennen  and  desswegen aueh dazn  beitragen
werden, dass es demselben nicht an passendem Stoff mangle,

Das schweizerische Gesetz iiber das Pfandrecht an
| Eisenbahnen. L (B ern. den 9 Juni 1874.) Das . Bundesgesets
dber die Verpfindung und Zwangsliquidation  der BEisenbahnen
auf dem Gebiete der schweizerischen Eidgencssenschalt® hat bis
| gum heutigen Tag drei Berathuvgen durehlavlen, welehe ihren
Abachlnas fanden: 1) in dem Vorschlag des Bundesrathes som
T.oduli 18TE, 23 in dem Stindersthsbesehlusa vom 15, Nov, 1873
und 3} in dem Nationalrathsbesebluss vom 5. Juni 1874, Die
formelle Competenz zur Aufstellung cines solelen Gesotzes ward
gefunden in Avt, 11 des Hisenbahngesetzes vom 28, Dezbre. 1872,
i Bin Bundesgesets wird iber die  Destellung vl Geltendmachung
von Plandrechten® — diese Worte waren aueh der nrepriingliche
Titel der Vorlase des Nihern bestimmen.)  In der letzten
Berathung durch den Nationaleath wurden dann noeh ( Antrag
Dubs) als Competenzquellen genannt: Art. 26 und 64 der Ver-
fassung, Die matericlle Competenz fand sieh einerseits in dem
Umstande. dass die Verpfindung von FEisenbahnen ein immer
hitufiger in praxi auftretender Fall st wnd anderseits v der
Erwigung, dass dicse Verpfandung cine von dem sonst iiblichen



zieht sich die Bahn zumeist durch das Territorium einer ganzen |

Reihe der gewdhnlichen Pfandbehorden, zweitens ‘beschligt die
Verpfindung Immobilien (Bahnkérper) sowohl dls Mobilien (Be-
triebsmaterial). An Beispielen #hnlicher auslindischer gesetz-
geberischen Producte fand sich nichts vor; man war gendthigt,
vollstindig originell vorzugehen.

I Verpfiandung. Der erste Abschnitt des Gesetzes be-
handelt Art der Bestellung des Pfandrechtes, Umfang desselben
und rechtliche Wirkung auf vorgehende Rechtsverhéltnisse. —
Zur Bestellung ist die Bewilligung des Bundesrathes erforderlich
(Art. 1). Bundesrath und Stinderath fiigten hinzu: ,Um die
Bewilligung zu erhalten, muss der Nachweis geleistet werden,
dass die Pfandbestellung zur Sicherheit fiir ein Anleihen dient,
welches zur Vollendung der Bahn, zur Vermehrung des Betriebs-
materials, zur Abbezahlung eines fritheren Anleihens oder zu
einem anderen das Unternehmen fordernden Zwecke verwendet
wird“ (Art. 2), sowie: ,der Bundesrath trifft die erforderlichen
Anordnungen, um die Verwendung fiir den bestimmten Zweck
zu sichern. Thm ist iiber die Verwendung Bericht und Rechnung
vorzulegen® (Art.4). Der Nationalrath adoptirte Art. 2 im All-
gemeinen (eine Consequenz des Princips, das in der Forderung
des Finanzausweises bei Concessionsertheilungen schon aufgestellt
ist); dagegen aber fithrte er das darin liegende Princip anders
aus. Einmal verlangt er Publication des Pfandbestellungsbegeh-
rens im Bundesblatt mit Festsetzung einer Frist fiir Erhebung
von BEinsprachen. Sodann #nderte er die beziigliche Function
des Bundesrathes in der Weise, dass derselbe nicht im Allge-
meinen untersuchen soll, ob die Bewilligung ertheilbar sei, son-
dern sich an folgende Requisite zu halten hat: die Pfandbestellung
soll geschehen zur Versicherung bereits bestehender Schuld-
verpflichtungen oder zur Sicherheit fiir Anleihen, welche dienen
zur Vollendung, Verbesserung oder Erweiterung der Bahn, zur
Vermehrung des Betriebsmaterials, zur Abbezahlung von Schulden
oder zu einem andern das Unternehmen férdernden Zwecke
(Art. 3). Sind diese Requisite vorhanden, so ist die Bewilligung
nicht zu verweigern. In Uebereinstimmung mit dieser formelleren
Pricision der Stellung des Bundesrathes ist demselben auch drittens
weder Recht noch Pflicht zur Vorsorge iiber Verwendung des Anlei-
hens zu den bestimmten Zwecken auferlegt. Die erwihnten Einspra-
chen erfolgen beim Bundesrath, welcher den Einsprachen eine Frist
von 30 Tagen zur Anbringung der Klage beim Bundesgerichte
bestimmt. An die Stelle des Bundesgerichtes wollte ein Antrag
(Dubs) den Bundesrath setzen, da es sich einmal um die Priifung
von Verhiltnissen handle, welche der Bundesrath bereits niiher
erwogen, also eine Beschleunigung erzielt werde, und sodann
da diese Funktion mit Priifung von Vermuthungen und dergl.
mehr einen administrativen als judicidren Charakter an sich trage.
Dem ersten Moment wurde entgegengehalten, dass die Moglich-
keit eines Recurses an die Bundesversammlung eine grossere
Verschleppung befiirchten lasse, als Urtheil durch das Bundes-
gericht (Haberstich), und dem letztern, dass auch rechtliche
Fragen zur Austragung kommen werden, wie frauduldses Be-
tragen gegen andere Glaubiger (Anderwert). Die Frist von 30 Tagen
aber war an Stelle der urspriinglich beantragten 10 Tage haupt-
sichlich desshalb gesetzt worden, um den Einsprechern Gelegenheit
zu geben, sich zu einer Streitgenossenschaft zu verbinden, mit
einem einzigen Anwalt u. dgl. (Haberstich, Anderwert). — Be-
treffend den Moment der Definitivwerdung des Pfandrechtes
hatten Bundesrath und Stinderath einfach (Art. 83) den Satz
aufgestellt, dass die Bewilligung die eventuelle Begriindung in
sich schliesse, zu welcher die Definitivwerdung nach Maassgabe
der geleisteten Zahlung hinzutrete. Daran #nderte die Com-
mission des Nationalrathes, indem sie in ihrem Antrage hinzufiigte,
dass bei Pfandrechtsbestellung fiir bestehende Schuldverbind-
lichkeiten die Definitivwerdung mit dem Eintrag in das Pfand-
buch der Bahn stattfinden soll. Die Stellung des Pfandbuches
wurde demzufolge Anlass zu Discussion. Drei Ansichten existirten
iiber die Frage, einmal es soll die Bewilligung der Moment der
Definitivwerdung sein fiir Pfandrechte fiir bereits bestehende
Schuldverbindlichkeiten, wozu allerdings bei Pfandrechten fiir
neue Anleihen die Einzahlung als nothwendige Ergéinzung hin-
zutreten miisse (Haberstich). — Dem gegeniiber wurde kraft
des Publicititsprincips gefordert, dass die Eintragung in das
Pfandbuch die Definitivwerdung bezeichnen soll und zwar nicht
nur fiir die Versicherungen schon bestehender Schulden (Com-
mission), sondern auch hei Erhebung neuer Anleihen (Suter);
eine dritte Ansicht hatte verlangt, dass die Bewilligung iiberall
in das Pfandbuch einzutragen und diese Eintragung als Definitiv-
werdung zu bezeichnen sei (Roguin). Ueber die Schwierigkeit,
dass bei Forderungen Eintragung fiir partielle Einzahlung noch

der Publicitiit nicht; vielmehr wurde bemerkt (Biizberger), das
ganze Verfahren biete Publicitit genug in sich, so dass keine
Eintragung in das Pfandbuch mehr als entscheidender Act
nothig sei. In dieser Auffassung niherte sich somit der National-
rath den obgemeldeten Beschliissen des Bundesrathes und Stinde-
rathes, nur dass er die Redaction priciser fasste (,die Bewilli-
gung schliesst, wenn es sich um eine Versicherung bereits be-
stehender Schuldverbindlichkeiten handelt, die definitive, wenn
es sich um ein neues Anleihen handelt, die eventuelle Begriin-
dung in sich. Im letztern Fall wird das Pfandrecht durch die
Einzahlung definitiv.“)

Betreffend die Stellung zu Obligationsverhéltnissen aus
fritherer Zeit wurde von Anfang an der Grundsatz aufgenommen,
die Pfandrechte folgen sich nach der Zeit ihrer Entstehung.
Auf eine solche Prioritit oder andere begiinstigte Stellung im
Obligationsverhiltniss kann Niemand Verzicht zu leisten ge-
zwungen werden; dagegen kann allerdings eine Gldubigerver-
sammlung per majore die Aufgebung eines gewissen Rechtes
beschliessen, was zur Folge hat, dass alsdann die Glaubiger,
welche nicht verzichten, ihren Protest speciell anmelden miissen
(Art. 6, 7, 8). Eine andere Ansicht (Dubs) ging dahin, die
Priifung solcher Proteste dem Bundesgerichte zuzuweisen. Ferner
wurde auch angeregt (Dubs), den verschiedenen Amleihen, wie
Staatsschulden, gleichen Rang zu geben. Gegen Ersteres wurde gel-
tend gemacht, das Gericht diirfe nicht {iber erworhene Rechte
aburtheilen; gegen Letzteres, die Staatsschulden fiihren zu keiner
Execution, daher kein Rang unter ihmen, was bei Eisenbahnen
nicht dienlich sei.

Betreffend den Umfang des Pfandrechtes, so sollte nach
dem Bundesrath iiberhaupt alles unbewegliche und hewegliche
Vermogen der Bahngesellschaft umfasst werden. Daran énderten
Stinderath und Nationalrath durch Ausscheidung von Vermogens-
objecten, die mit der Bahn in keinem directen Connex stehen
(Hotels, Fabriken). Das Pfandrecht kann sowol fiir das ganze
Netz einer Gesellschaft als fiir einzelne Linien Destellt werden.
Es umfasst a) den Bahnkorper und die mit demselben zusammen-
héingenden Landparcellen mit Einschluss der Bahnhofe, Stations-
gebiude u. s. w. und den auf diesen Landparcellen befindlichen
Hochbauten; b) das gesammte fiir den Betrieb und den Unter-
halt der verpfindeten Linie dienende Material. — Ist nur
ein Theil der Linie verpfindet, so beantragte die Commission,
dass der Werth dieses Theils (Bahn sowol als Material) im
Verh#ltniss zum Gesammtnetz festzustellen wire. Nachdem aber
| auf die Unstatthaftigkeit der Fixirung des in mehrfacher Be-
ziehung variablen Werthes der Bahn (abgesehen vom Material)
aufmerksam gemacht worden war (Escher), wurde die Schitzung
der Bahunstrecke vollstéindig beseitigt und unter die Liquidations-
bestimmungen der Satz aufgenommen: Sind nur einzelne Strecken
| u. s. w. verpfindet, so wird vorerst das Material nach Kkilo-
‘:metrischer Linge und Frequenz der Strecke in 0/o festgestellt
| und vom Bundesgericht geschiitzt (Commissionalantrag).
| Die Pfandgliubiger diirfen den Betrieb der Bahn nicht

hemmen, auch konnen sie wegen Verdinderungen am Grundbesitz
| der Bahn, an den Gebiuden oder am Material keine Einsprache
erheben. Das Pfandrecht ist auf den Bestand der Bahn be-
schriinkt, wie er zur Zeit der Liquidation besteht. Die Pfand-
gliubiger konnen jedoch gegen Veriiusserung der Bahn oder
ihres Materials oder einzelner Strecken oder Fusion Einsprache
erheben, insofern eine solche Operation die Sicherheit der Pfand-
gliubiger gefihrdet. Ueber die betreffenden Streitigkeiten ent-
scheidet das Bundesgericht (Art. 11). Nach fritherem Com-
missionalantrag waren ecinfach die Gldubiger berechtigt, gegen
solche Operationen Einsprache zu erheben. Es wurde angeregt,
diese Einsprache nur mit Majorititsbeschluss der Gldaubiger an-
bringbar zu erkennen (Escher), schliesslich aber vorgezogen
(Dubs), dem Bundesgericht die Entscheidung zu unterstellen.

Soweit der erste Theil des Gesetzes, woran der Stinde-
keine wesentlichen Modificationen mehr vornehmen diirfte.
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Der Apparat von Pelton in New-York zum Impragniren
von Eisenbahnschwellen. Tarer I. (Mitgetheilt von Hrn. Adolf
Ott in Ziirich.) Der beifolgend abgebildete Apparat, welcher
sich in den Vereinigten Staaten zur Impriagnation von Eisenbahn-
schwellen einer grossen. Verbreitung erfreut und sowohl zum
Durchtrinken des Holzes mit fliissigen Kohlenwasserstoffen
(Theerdl, Torf- und Braunkohlenkreosot, Mineraldl) als mit
Chlorzink geeignet ist, besteht der Hauptsache nach aus zwei
horizontal liegenden, hermetisch verschliessharen Cylindern von
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