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überhaupt die möglichste Oeconomie zu empfehlen. wegen
Unwohlseins des Departementsvorstehers verwendet sich B.-R.
Borel aus den gleichen Gründen, welche von ihm im Ständerath
schon vorgebracht worden, für den bundesräthlichen Ansatz, der
mit 27 gegen 25 St. dann auch bewilligt wird.

Abend-Sitzung vom 23. Dec. Es kommt zuerst zur Behandlung

der Bundesbeschluss betreffend die Verzollung von
Eisenbahnmaterial, bei welchem noch einige Differenzen
mit dem Ständerathe bestehen. Namens der Commission beantragt

Brunner, dem Ständerathe in allen Theilen beizustimmen.
Zangger dagegen stellt den Antrag, in Festhaltung des frühern
Beschlusses den Zoll für eiserne Brücken auf l1 2 Fr. per Zentner,
den Zoll für Personenwagen auf 8°/o und für Gepäck und Güterwagen

etc. auf 4°o vom Werth herabzusetzen. — Diese letzten
Anträge werden genehmigt.

Der nachträgliche Postvertrag zwischen der Schweiz
und den Niederlanden, betreffend die Geldanweisungen,
welcher vom Ständerathe gestern genehmigt worden, erhält auf
Antrag der Commission (Berichterstatter Gonzenbaoh) ohne
Weiteres auch die Sanction des Nationalrathes.

Der Vertrag lautet:
1) Der Maximalbetrag einer Postanweisung wird auf Fr. 500

festgesetzt, wenn dieselbe nach der Schweiz und auf fl. 250, wenn
sie nach den Niederlanden ausgestellt ist.

2) Die in der Schweiz von jeder Geldsendung zu beziehende
Gebühr wird auf 25 Cts. für je Fr. 25 oder Bruchtheil von Fr.
25'und in den Niederlanden auf 12*/2 Cts. für je 12V2 fl. oder
Bruchtheil von 12V2 fl. herabgesetzt.

Bezüglich der Concession für eine Eisenbahn von
Chambesyan die s chweizerisch-französische Grenze
hat der Ständerath in seiner Sitzung vom 18. d. Mts. beschlossen,
diesen Gegenstand zu nochmaliger Prüfung an den Bundesrath
zurückzuweisen. Die Eisenbahn-Commission (Berichterstatter
Stämpfli,) will diesem Beschlüsse beipflichten, und es erklärt
sich der Nationalrath damit einverstanden.

Auf Antrag der gleichen Commission und in Gutheissung
der bezüglichen Beschlüsse des Ständerathes werden für
nachbenannte Bahnunternehmungen die nachgesuchten
Fristverlängerungen bewilligt: 1) Bauma-Wald, 2) Suhrenthalbahn,
3) Stäfa-Wetzikon, 4) Wohlen-Bremgarten, 5) Kloten-Zürich,
resp. Neumünster, 6) rechtsufrige Zürichseebahn.

Sitzung vom 24. December.. Es kommt zuerst der Beschluss
betreffend Verzollung von Eisenbahnmaterial in Frage,
wo auch heute der Zoll für Brücken mit 46 gegen 13 Stimmen
laut den frühern Beschlüssen auf Fr. 1. 50 per Centner
festgesetzt wird. Im Uebrigen wird ohne Widerspruch dem Ständerath

beigepflichtet. (N. Z. Z.)

Zollansätze für das Eisenbahnmaterial. Der Nationalrath hat
den Beschluss des Ständeraths betreffend die Verzollung des
Eisenbahnmaterials in mehreren Punkten abgeändert. Wir setzen

zur Vergleichung die Ansätze der beiden Räthe nachstehend
einander gegenüber:

Art. 1. Das Eisenbahnmaterial, welches in Folge
Bundesbeschluss vom 19. Juli 1854 und 9. Juli 1864 eine Zollvergünstigung

genossen und gemäss Bundesbeschluss vom 10. October
1874 einer Verzollung unterworfen werden soll, ist mit folgendem
Eingangszoll zu belegen:

National- Ständeratta,

rath.
Per Centner.

Pr. Rp. Fr. Rp.
I. Schienen:

Gewöhnliche Schienen, auch Schienen für
Hilfsbahnen *£'. — 30 — 30

Zahnstangen 2 — 2 —
II. Befestigungsmittel:

Schwellen, eiserne, wie Schienen — 30 — 30

Unterlagsplatten, Laschen und Schienenstühle 1 — 1 50

Schienennägel u. Laschenbolzen, Laschenschrauben
und Muttern 1 50 l 50

HI. Ausweichungen und Geleis¬
kreuzung evn :

Weichen und Kreuzungen 2 — 2 —
Herzstücke, allein 1 — 1 —

IV. Drehscheiben und Schieb¬
bühnen:

Drehscheiben und Schiebbühnen 2 — 2 —
Räder und Achsen, montirte; Räder, schmiedeiserne;

Achsen 2 — 2 —

Räder, gusseisene, nioht montirte 1 — l —
V. Loeomotiven, auch Tender: 2 — 2 —

-National- Ständerath.

rath.
ß?QT Centner.

J&t. Rp. Fr. Rp.
VI. L o c o m 0 t i v b e s t am d th e i 1 e:

Einzelne, mach Vollziehungsverordnung 2 - 2 —
Bestandtheile gleicher Art aus Eisenguss 1 — 1 —

VII. Eiserne B r ü c k e-n 1 50 2 —
Schrauben und Nieten jj>S 1 50 1 50
Vorgearbeitete Eisenstücke 2 — 2 —
Uebrige Bestandtheile, wie die betreffende Waaren-

gattung nach Tarif „Eisenbahnwagen: vom Werth.
Personenwagen a&~ 8 °/» 10°/o
Gepäck- und Güterwagen, Erdtransport- und

Schotterwagen für Eisenbahnen, und Hilfsbahnen
(Rollwagen) „. 4°o 5°o

XI. Bestandtheile von. Eisenbahn-
wagenallerArt: per Ceatner.

%: Rp. Fr. Rp.
Einzelne nach Vollziehungsverordtaiung 2 — 2 —
Bestandtheile gleicher Art aus Gusseisen 1 — 1 —

X. Coke per Last — 15 — 15

Art. 2. Seit dem 19. Juli 1874 bezahlte Emfuhrzölle für
Eisenbahnschienen, soweit sie den durch Anwendung dieses Tarifs
sich ergebenden Betrag übersteigen, sind gegen Einsendung der
Zollquittung und der anderen allfällig erforderlichen Nachweise
vom Zolldepartement wieder zurückzuerstatten.

Art. 3. Der Bundesrath wird beauftragt, auf Grundlage
der Bestimmungen des Bundesgesetaes vom 17. Juni 1874
betreffend die Volksabstimmungen über Bundesgesetae und
Bundesbeschlüsse, die Publikation dieses Gesetzes zu veranstalten und
den Beginn der Wirksamkeit desselben festzusetzen.

(Die weitern Resultate der Berathungen der Bundesversammlung

siehe in dem Berichte über die Beräthungen.~l

Rapport mensuel Nr. 23 du Conseil federal suisse
sur l'&tat des travaux de la ligne du St-Gothard!
au 31 octobre 1874. (Fin.)

II. Lignes des valiees tessinoises.
a. Section Lugano-Chiassa.

Le total des materiaux extraits pendant le mois d'oetobre sur la section
Lugano-Chiasso a ete encore plus considerable que celui du mois preeödent
et a atteint le maximum des resultats obtenus depuis le commencement de
la construction, soit un chiffre de 130,702 metres cubes. Les travaux dont les
resultats ont principalement contribue a faire obtenir un chiffre aussi eleve
sont: les terrassements du remblai pres de Capolago, comprenant environ
21,000 metres cubes, la tranchiSe Nord devant le tunnel de Coldrerio, dont
on a extrait environ 45,000 metres cubes, et le remblai pour l'etablisseaient
provisoire de la Station de Chiasso, qui entre dans le chiffre total du mois
pour environ 23,000 metres cubes. A la Station de Lugano le remblai pour
la route d'aeces a ete pousse avec vigueur et a avance rapidement. La plaoe
devant le bätiment provisoire de reeeption a ete etablie dans les dimensions
projetees. Les fondations d'une grande plaque tournante ä la Station de

Lugano etaient achevees ä la fin d'oetobre. B

L'echafaudage du pont sur la valiee de Tassino a ete acheve le 21
octobre. On a commence ä monter les arohes en fer, dont toutes les pieces
se trouvaient amenees sur la place le 5 novembre.

Au tunnel de Paradiso, sur le IVe lot, il restait peu de chose ä executer
pour que cette galerie put etre ouverte ä -une voie.

La galerie artificielle longue de 53 metres qui se trouve sur le Vo lot, a
ete terminee, sauf le mur de tete au-dessus de l'entree Sud.

Ä.U tunnel de Bissone, sur le VIe lot, le progres obtenu a ete superieur
a celui du mois de septembre, malgre de grandes difficultes provenant do la
pression du terrain.

Aux deux tunnels de Marrogia et de Coldrerio, les previsions pour l'avancement

des travaux ont ete pleinement realisees.'
Le montage des ponts en fer a continue regulieroment. Ils seront ter-

mines eu temps voulu..,t
On avait pose, ä la fin d'oetobre, 15,400 metres courants de voies definitives

et le ballastage etait egalement execute sur pareille longueur. Le 2&

octobre, une locomotive, dont le transport de Camerlata ä Capolago avait
rencontre de grandes difficultes, a parcouru la section de Capolago ä

Mendrisio.
La temperature a ete tres-favorable ä l'avancement des travaux en pleio

air, qui n'ont ete interrompus par la pluie que pendant 8 jours.
Lo nombre des ouvriers occupes aux terrassements et ä la pose de la

voie de la section Lugano-Chiasso a eto en moyenne de 3441 par jour et, au
maximum, de 3519 en un jour.

Les travaux des batiments de cette seotion ont fait beauooup de

progres:
Au bätiment definitif de reeeption de la gare de Lugano, dont la magonnerie

est achevee jusqu'ä la hauteur du 1er etage, on a travailie ä la
magonnerie des parois interieures. On a execute les fondations du bätiment
provisoire et l'on a commence ä en monter la partie en bois. Quant aux
batiments de reeeption des stations de Melide, Maroggia, Capolago, Mendrisio
et Baierna, la plupart avaient leur toiture posee et l'on y etait oecupe aux
travaux d'aehevement interieur.

On a presque termine la toiture de la remise ä looomotive do la Station
de Lugano et l'on y a construit un hangar ä marohandises en bois. A
Maroggia, on a termine la pose de la toiture du hangar ä marchandises et
construit le qua! de chargement. Au hangar ä marchandises de Capolago il
manque enoore la charpente dn toit; les hangars de Mendrisio et de Balerno
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ont ete acheves -»auf q> lelques petits döiails. A la Station de Mendrisio, on
.1 exöcirfö les ifendatic ins pour le bätiment de la prise d'eau. Les travaux
pour le remblai -de la gare, ä Chiasso., avancent promptement, mais on n'a
pu enoore commencer ä elever le bätiment de reeeption provisoire; les
pieces de bois, dejä preparees, dont il se composera, sont en route et il
n'y aura plus qu'ä iesV Assembler -aussitöt qu'elles. seront arrivöes. La
remise :ä locomotives de la meme Station est magonnöe jusqu'ä la hauteur
du socle.

Les maison« de g: arde MHiJänQon Lugano-Chiasso etaient presque tontes
uouvertes ou pres de l'etre. A la dixieme en paftant de Lugano, laquelle
n'est magonnöe que juisqu'ä la hauteur des soubassements, on etablira une
guerite iprovisöiire.

La plupant des travaux de maconnerie des batiments ayant exöeutöe
dejä au mois de septombre, le resultat total de ceux qui ont ete faits pendant

le mois .d'oetobre n'a .ötöuflue .de 1655 metres cubes. Le nombre des
ouvriers occupes ä ces travaux a <ete par jour en moyenne de 237 et au
maximum de 390 en rin jour.

b. et c. ^Sections Biasca-Bellinzone et Beltdnzone-Locarno.
Les travaux de terrassement. do la ligne de Biasca ä Bellinzone ont

donne pendant le mois d'oetobre un resultat de 50,815 metres cubes de
materiaux extraits et transportes. Ce resultat provient en grande partie de
ce que, au VIHe lot, on a transporte 35,500 metres cubes afin de eompleter
le remblai pour la gare de Bellinzona.

A la galerie artifioielle, on a acheve ce qui restait encore ä executer
en fait de niag<Kinerie de piedroits, .et la voüte a ötö achevee jusqu'äux 4/s
de sa üongueur totale..

La galerie'de Giustizia a ete, dans le courant d'oetobre, voütue jusqu'ä
la moitie.'

Au VIII« llot, les travaux' du itunncl de Vallone ont rögulierement
avane'e-

La maconnerie des ponts et coulisses etait achevee sur tout le trongon
,ä l'exception dtune seule ooulisse au pateau kilom. 17.510.

Les eorrections de la route cantonale et les ouvrages de defense contre
le Tessin ont ötö entierement acheves: il en a ete de meme, sanf quelques
details, pour les travaux de consolidation aux eorrections des torrents de la
b'roda, de laToretta, de laMondascia, du Censo di Clara, du Daro et de la Lobia.
Les travaux pour les routes paralleles etaient tres-avances. Le premier

-'ballastage pour .la voie definitive etait acheve partout, ä l'exception de deux
points representant ensemble une longueur de 3.2. kilometres, et l'on etait

¦ocoupe «en un grand nombre de points du trongon ä preparer les materiaux
.necessaires au .ballastage complet de la voie.

On a travaüle activement au montage des ponts de fer; sept d'entre
.eux ont i&te acheves; la partie metailique de plusieurs autres ponts a ete
:iimenee «ur place.; le montage de celui sur la Moesa a commence et avance
ixapidemenit.

La v.oie definitive etait posee ä la iin d'oetobre sur une longueur de
iW,050 metres.

Le nombre ,des .ouvriers occupes par, jour ä ces travaux sur le trongon
.'Biasca-BelLinzoiie a .ötö en moyenne de 1676 et, au maximum, de 2309 en
«un jour.

Les «travaux I de terrassements executes sur la section de Bellinzone-
¦Loo&rno pendant le rmois d'oetobre ont egalement donne, pour cette section,
le maximum des resultats obtenus depuis le commencement de la construction,
soit am chiffre de 11.7,586 metres cubes, qui provient principalement des
grands mouvesnents de iterre nöcessitös pai* relargissement du lit corrigö du
Tessin, sur le V« lot.

Au tunnel,qui passe sous le ohäteau de Schwyz, les resultats ont ete
conformes au programme fixe pour l'avancement des travaux.

On a. travailie ä l'endig'nement du torrent Dragonato au-dessus de la
voüte de l'acquoduc au moyen duquel il passe par-dessus la voie. Les autres
travaux du Ier lot, ainsi que tous les terrassements et ouvrages d'art des
He Ille et IVe lots, peuvent, ä peu de chose pres, ötre oonsideres comme
acheves.

An Ve lot, on »"travailie pendant tout le mois d'ootobre aveo une grande
aetivitö aux travaux de terrassement pour le nouveau lit du Tessin et ä l'exe-
cution de la digue contre les hautes eaux ä Cugnasco. On a ä cet effet extrait
et transporte 90,000 metres cubes de materiaux. Les digues etablies des
deux cotes du lit corrige du Tessin, pour y maintenir la riviere, etaient
achevees, ä la fin d'oetobre, sur une longueur de 600 metres.

Les travaux aux rails du VIo lot etaient completement acheves; auVlle lot, on a execute encore quelques terrassements ä la Station de
Gordola, ainsi que deux petites coulisses.

La magonnerie du pont sur la Yerzasca, au VHIe lot, a ete terminee
•dans le courant du mois, savoir: la pile du milieu, le 15 ootobre et la culee
de droite, le 31. Les enrochements autour des piles et des eulees ont ete
eompletes. Les autres ouvrage6 d'art du Tille lot, ainsi que ceux des lots
IX et X, qht %«$ acheves ä peu de chose pres. Au Xe lot, on a travailie
encore pendant le mois d'oetobre ä quelques murs de soutenement.

Le montage des ponts de fer a ete suffisamment pousse en octobre pour
que, ä l'exception des ponts sur la Marobbia, le Tessin et Verzasoa, toutes
les construetions metalliques aient pu etre achevees. Le pont sur la Mar-
robbia etait du reste bien pres d'Stre acheve' ä la fin d'oetobre; au pont du
Tessin, 3/s de toute la partie metailique etaient niontes, mais ä celui de la
Yerzasca le montage n'avait pas encore commence, faute des fers qui ont
snbi de grands retords pendant leur transport sur les lignes de la Haute-
Italie.

Autant que l'achevement des travaux d'art a permis de le faire,
on a execute la pose de la voie definitive, qui etait terminee, ä la fin du
mois, sur une longueur de 19,500 metres; le ballastage etait egalement execute

en partie.
II y avait dons les differonts döpots provision süffisante de cailloutis pourle ballastage complet de toute la section.
Le temps, qui pendant les premiers jours d'oetobre avait ete orageuxet pluvieux, a favorisö pendant la plus grande partie du mois l'avancement

des travaux.
Le nombre des ouvriers occupes aux terrassements et aux ouvragesd'art de la section Bellinzone-Locarno, ainsi qu'ä la pose de la voie, a ete de

2498 par jour en moyenne et de 2938 en un jour au maximum.
A la Station de Biasca, le bätiment provisoire de reeeption a ete presque

acheve. Le bätiment definitif a ete en partie magonne jusqu'ä la hauteur
des pontres du 1 er etage. Le bätiment des postes a ete magonne jusqu'au
toit, ainsi que la remise ä locomotives. Le bätiment de la prise d'eau a ötö
magonne jusqu'ä la poutraison au-dessous des reservoirs.

Les batiments de röception d'Osogna et de Claro ont ete magonnes pres¬

que Jusqu'au 2e etage. Aux stations de Castione Bellinzone, Giubiasco,
Cadenazzo, Gordola et Locarno, on n'etablira pour le moment que des
batiments provisoires dont on a pousse activement la construction, tandis qu'onne s'est que peu oecupe des batiments definitifs de ces 6 stations. Les
hangars aux marchandises de toutes les stations oft il en sera etabli, ötaient
pour la plupart sous toit ou prös de l'Ötre, ä la.fm d'oetobre.

A la gare de Bellinzone, la magonnerie du bätiment des ateliers a etecontinuee et, ä la gare de Locarno, la remise k locomotives a ötö magonnöejusqu'ä la hauteur des fenetres.
On a continue la magonnerie de 4 mnisous de garde entre Biasca etBellinzone et de 6 autres entre Bellinzone et Locarno: On n'a pas travailie

pour le moment aux autres maisons de garde döfinitives parce que deB
guerites proisisoires ont ö$ö oonstruites en attendant.

Le rösultat total des travaux de magonnerie des batiments du, trongonBiasca-Locarno a ötö, pendant le mois d'oetoore, de 4508 metres cubes de
magonnerie. En moyenne 539 cjiviieis ont travaillö journellement aux bäti-I ments de ce trongon et au maximum 747 en un jour.

La quantite de deblais extraits. et transportes sur les lignes des vallöestessinoises jusqu'ä la date du 31 octobre s'est elevee ä 3,262,011 metres
| cubes, soit aux 99.o °/o de la totalitö des terrassements primitivement prövus.Le nombre im^ren des ouvriers oecupös journellement a ötö de 8391

sur les lignes des vallöes tessinoises et de 10,362 sur la ligne entiere du
Gothard, contre 9451 ä la fin de septembre.

Au moment de la mise^en presse de ce rapport, les lignes de Lugano äChiasso et de Biasca ä Bellinzone sont ouvertes au public. La reoonnaissance
en a eu lieu le 5 et I'ouverture le 6 decembre, o'est-ä-dire „au terme pres-crit par le traitö international du 15 octobre 1869".

La ligne de Bellinzone-Locarno a ötö egalement reoonnue propre ä ftfcremise en exploitation, sauf le pont sur la Yerzasca, dont l'achevement a ötöretardö par un accident de force majeure. En effet, apres que les travaux de
ce pont, completement dötruits une premiöre fois (ainsi que nous l'avons ditdans notre Eapport mensuel n° 21) par la catastrophe des 14 et 15 aoüt,eurent ötö de nouveau rötablis, et au moment oü l'on s'äpprt5taifr ä poser laderniöre travee, une nouvelle crue extraordinaire de la Yerzasca, causee
par les pluies torrentielles des 1er, 2, 3 et 4 decembre, vint retarder encoreune fois la pose en nöcessitant l'enlövement d'une partie des echafaudagesdestinös ä cette Operation. Malgrö cet accident impossible a prövoir, l'achevement

du pont et par consöquent I'ouverture de la ligne entiere ne subiront
un retard que de quelques jours, gräoe ä Pönergie döployöe par la Directiondes travaux.

Berne, döcembre 1874.

Welt-Postvereinsvertrag. Nebst dazu gehörigemBundesbeschlussentwurf und Botschaft desBundesrathes. — Vertrag zwischen Deutschland, Oesterreich,

Ungarn, Belgien, Dänemark, Egypten, Spanien, den
Vereinigten Staaten von Amerika, Frankreich, Grossbritannien,
Griechenland, Italien, Luxemburg, Norwegen, den Niederlanden,
Portugal, Eumänien, Kussland, Serbien, Schweden, der Schweiz
und der Türkei, betreffend die Gründung eines allgemeinenPostvereins.

Die unterzeichneten Bevollmächtigten der Eegierungen der
vorstehend aufgeführten Länder haben, im gemeinsamen Ein-
verständniss und unter Vorbehalt der Eatification, den
nachstehenden Vertrag abgeschlossen.

Artikel 1. Die an gegenwärtigem Vertrage theilnehmenden
Länder bilden, für den gegenseitigen Austausch der Correspondenzen

zwischen ihren Postanstalten, ein einziges Postgebiet,welches den Namen „Allgemeiner Postverem" führt.
Art. 2. Die Bestimmungen dieses Vertrages erstrecken sich

auf Briefe, Correspondenzcarten, Bücher, Zeitungen und andere
Drucksachen, sowie auf Waarenproben und Geschäftspapiere,
welche aus einem der Vereinsländer herrühren und nach einem
andern bestimmt sind. Sie finden hinsichtlich der bezeichneten
Gegenstände in gleicher Weise Anwendung auf den Postverkehr
der Vereinsländer mit fremden, dem Vereine nicht angehörigen
Ländern, sofern bei diesem Verkehr das Gebiet von mindestens
zweien der vertragschliessenden Theile berührt wird.

Art. 3. Das allgemeine Vereinsporto für den einfachen
frankirten Brief beträgt 25 Centimen.

Als Uebergangsmaassregel ist jedoch jedem Lande
vorbehalten, mit Eücksicht auf seine Münz- oder sonstigen
Verhältnisse, einen höheren oder niedrigeren, als den bezeichneten
Portosatz zu erheben vorausgesetzt, dass derselbe nicht mehr
als 32 Centimen und nicht weniger als 20 Centimen beträgt.Als einfacher Brief gilt jeder Brief, dessen Gewicht 15
Gramm nicht übersteigt. Für Briefe von höherem Gewichte
wird für je 15 Gramm oder einen Theil von 15 Gramm eineinfacher Portosatz erhoben.

Das Porto für unfrankirte Briefe soll das Doppelte
desjenigen Portosätzes betragen, welcher im Bestimmungslande fürfrankirte Briefe erhoben wird.

Correspondenzcarten müssen frankirt werden. Das Porto
beträgt die Hälfte des Portosatzes für frankirte Briefe bei
entsprechender Abrundung der Bruchtheile.

Für jede Beförderung zur See, welche 300 Seemeilen
innerhalb des Vereinsgebietes übersteigt, kann dem gewöhn-
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