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der Bahn bestimmten Ziigen, welche in anderer Weise zur Post- | Ablauf dieser Frist die Bestimmungen des Reglements iiber die
beforderung mnicht beniitzt werden, sind die Eisenbahnen ver- | Verhiltnisse der Post zu den Staatseisenbahnen vom 1. Januar
bunden, entweder Postbeutel, sowie Brief- und Zeitungspakete, | 1868 maassgebend. Im Uebrigen kommen die Vorschriften dieses
durch das Zugspersonal unentgeltlich beférdern zu lassen, oder | Gesetzes auf die ins Eigenthum des Reichs oder eines Bundes-
dem Posthegleiter der Beutel, beziehungsweise Brief und Zeitungs- | staates iibergehenden Eisenbahnen mit dem Inkrafttreten dieses

pakets, den fiir die Beforderung erforderlichen Platz in einem
Iisenbahnwagen unentgeltlich einzuriumen.

5) Reicht der eine Postwagen oder die an Stelle desselben
fiir Postzwecke bestimmte Wagenabtheilung fiir die Bediirfnisse
des Postdienstes nicht aus, so sind die Eisenbahnen auf recht-
zeitige Anmeldung, beziehungsweise Bestellung, gehalten, nach
Wahl der Postverwaltung entweder mehrere Postwagen zur Be-
férderung zuzulassen oder der Postverwaltung zur Befriedigung
des Mehrbediirfnisses geeignete Giiterwagen, resp. einzelne ge-
eignete Coupés solcher Personenwagen, deren iibrige Coupés in
dem betreffenden Zuge fiir Eisenbahnzwecke verwendbar sind,
zu gestellen, oder die ihr von der Postverwaltung iiberwiesenen
Postsendungen zur eigenen Befoérderung zu iibernehmen. In

solehen Fillen ist von der Postverwaltung fiir die Beforderung |

der mehreren Postwagen, sowie fiir die Gestellung und Beforde-

rung der erforderlichen Eisenbahntransportmittel, eine fiir den |
Wagen, resp. fiir das Coupé und Kilometer zu bemessende an- |
gemessene Vergiitung, bezichungsweise fiir die Beforderung der |

iiberwiesenen Poststiicke die tarifmissige Eisenbahn-Frachtgebiihr,
zu zahlen.
6) Die fiir den regelmissigen Dienst erforderlichen Eisen-

bahnpostwagen werden fiir Re¢hnung der Postverwaltung be- |

schafft. Die Eisenbahnen sind verbunden, die Unterhaltung,
Unterstellung, #ussere Reinigung, das Schmieren und Ein- und
Ausrangiren dieser Wagen gegen eine angemessene, den Selbst-
kosten entsprechende Vergiitung zu bewirken. Wenn die im
regelmiissigen Dienst befindlichen Kisenbahnpostwagen wihrend
des Stilllagers auf den Bahnhofen der Endstationen im Freien
stehen bleiben, so ist dafiir eine Vergiitung nicht zu zahlen.
Der Postverwaltung miissen ferner auf Verlangen zur Aufbe-
wahrung der Perronwagen und sonstigen Utensilien fiir das Ver-
ladungsgeschift unentgeltlich Plitze auf den Bahnhofen ange-
wiesen werden. Unbeladene Postwagen sind auf den Bahnen,
fir deren Dienst sie bestimmt sind, unentgeltlich, auf andern
Bahnen gegen Erstattung der tarifméssigen Fracht fiir Eisen-
bahngiiterwagen zu beférdern. Im Fall Eisenbahnpostwagen
beschédigt und laufunfihig werden, sind die Eisenbahnen ge-
halten, der Postverwaltung geeignete Giiterwagen gegen eine
den Selbstkosten entsprechende Miethe leihweise zu iiberlassen.
Die gleiche Verpflichtung liegt den Eisenbahnen ob, wenn com-

binirte Post- und Hisenbahnwagen laufunfihig werden; jedoch |

darf der Postverwaltung ausser der laufenden Miethe fiir die
combinirten Wagen eine Entschidigung fiir die Ersatzwagen
nicht in Anrechnung gebracht werden.

7) Bei Einrichtung neuer und Veréinderung bestehender

Bahnhofanlagen sind auf Verlangen der Postverwaltung die durch |

den Eisenbahnbetrieb bedingten, fiir die Zwecke des Postdienstes
erforderlichen Dienst- und Dienstwohnungsriume auf den Bahn-

hofen mit den fiir den Postdienst etwa erforderlichen besonderen |

baulichen Anlagen von der Eisenbahnverwaltung gegen Mieths-
entschidigung zu beschaffen und zu unterhalten. Der Umfang
der zu beschaffenden Dienstwohnungsriume, sowie der zu er-
richtenden besonderen baulichen Anlagen fiir Postdienstzwecke
wird im Streitfall von dem Reichseisenbahnamt nach Benehmen
mit der Postverwaltung bestimmt. Durch ein vom Reichskanzler
unter Zustimmung des Bundesrathes zu erlassendes, von Zeit zu
Zeit zu revidirendes Reglement werden die niaheren Anordnungen
iiber die Ausfithrung der vorstehenden Leistungen, sowie iiber
die Festsetzung und die Berechnung der Vergiitung fiir die gegen
Entgelt zu gewihrenden Leistungen getroffen. Auf die bei Er-
lassung dieses Gesetzes bereits concessionirten Fisenbahnunter-

nehmungen und deren zukiinftig concessionirte Erweiterungen |
durch Umbauten finden die vorstehenden Vorschriften in so weit |

Anwendung, als dies nach den Concessionsurkunden zuldssig ist.

Im Uebrigen bewendet es fiir die Verbindlichkeiten der bereits |

concessionirten Eisenbahn-Gesellschatten bei den Bestimmungen
der Concessionsurkunden, und bleiben insbesondere in dieser
Beziehung die bis dahin zur Anwendung gekommenen Vorschriften

iiber den Umfang des Postzwanges und iiber dic Verbindlich- |

keiten der Eisenbahnen zu Leistungen fiir die Zwecke des Post-
dienstes maassgebend. Die auf Vertrigen beruhenden Vergiitungen,
welche an einzelne Bundesstaaten fiir Leistungen von Staats-
bahnen fiir die Zwecke des Postdienstes zu entrichten sind, wer-
den, vorbehiiltlich anderweitiger Vereinbarung wihrend der auf
den Eintritt dieser Staaten in die Reichspostverwaltung folgenden
8 Jahre weiter gezahlt. Fiir die Leistungen der Staatsbahnen
dieser Staaten zu Zwecken des Postdienstes bleiben bis zum

|
i Gesetzes zur Anwendung. Dieses Gesetz tritt mit dem 1. Januar
1876 in Kraft, findet jedoch auf Bayern und Wiirttemhberg keine
| Anwendung. Mit dem Ende des Jahres 1875 nimlich liuft der
| Zeitraum, fiir welchen das Reglement iiber das Verhiltniss der
| Post zu den Staatsbahnen vom 1. Januar 1868 nach dem Bundes-
| rathsbeschlusse vom 4. December 1867 in Geltung getreten ist,
| ab. s erschien angemessen, die Regelung im Wege der Gesetz-
| gebung zu vollziehen, und, indem das Verhaltniss der Post nicht
{ bloss zu den Staatsbahnen, sondern auch zu den Privateisenbahn-
| Gesellschaften, vorbehiltlich der aus den bereits ertheilten Con-
| cessionen sich ergebenden Rechte, der Gesetzgebung unterworfen
| wird, eine einheitliche Grundlage fiir diese Verhiltnisse im deut-
| schen Reichspostgebiete herzustellen.®

Das Statut des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen.

(Fortsetzung. Siehe ,Eisenbahn® Nr. 25, p. 286.)

Die geschiftsfiihrende Direction hat die Befugniss, einen
héher qualificirten Beamten zu ihrer Unterstiitzung anzustellen,
sowie die sonst ndthigen Avbeitskrifte sich zu beschaffen.

Alle durch die Geschiftsfiihrung erwachsenden Auslagen
und Kosten werden aus der Vereinscasse gedeckt.

Jede Verwaltung ist verpflichtet, die auf sie fallende Wahl
zur geschiftsfithrenden Direction anzunehmen, und nur diejenige
| Verwaltung, welche die Geschifte zuletzt geleitet, kann die
wiederum auf sie fallende Wahl fiir die néchsten beiden Jahre
| ablehnen.

§4. Ordentliche General-Versammlung. Zur Er-
| reichung des Zwecks (§ 1) findet alle zwei Jahre, in der Regel
| gegen den Schluss des Monats Juli, an einem von der geschiifts-
| fiihrenden Direction mindestens 14 Tage vorher zu bestimmenden
| Tage die General-Versammlung des Vereins an dem von dieser
| selbst zu bezeichnenden Orte statt. Jede Verwaltung sendet zu
| derselben einen oder mehrere Deputirte ab und iibt ihr Stimm-
]recht- (§ 10) durch einen beliebigen Bevollmichtigten aus.

3 § 5. Ordner. Zur Aufrechterhaltung der Ordnung bei
der Debatte werden vom Vorsitzenden zwei Ordner ernannt, die
| ihn auch bei der Ertheilung des Wortes unterstiitzen.

| - § 6. Gegenstand der Berathung. Gegenstand der
Berathung bilden alle Angelegenheiten, welche von einer der
vereinten Verwaltungen dafiir geeignet erachtet werden. Die
Anmeldungen dazu miissen behufs weiterer Mittheilung und Vor-
berathung durch eine von der geschiftsfithrenden Direction zu
ernennende Commission, welche einen Entwurf auszuarbeiten
und vorzulegen, sowie den Referenten zu bestimmen hat, spi-
testens 6 Wochen vor dem Versammlungstermine der geschifts-
fithrenden Direction iiberwiesen werden.

Die zur Berichterstattung ernannten Commissionen haben
| die Berichte der geschiiftsfithrenden Direction so zeitig zu iiber-
geben, dass sie sich wenigstens Tags vor dem Vortrage in den
Hinden simmtlicher Abgeordneten befinden.

§ 7. Reihefolge. Als Einleitung zu den Verhandlungen
gibt der Vorsitzende jedesmal eine Uebersicht des gegenwiirtigen
Zustandes des Vereins. Hierauf folgt die Berathung derjenigen
Gegenstiinde, welche in friiheren General-Versammlungen un-
erledigt geblieben sind. Demnichst wird zur Berathung neuer,
in vorschriftsmissiger Weise (§ 6) gemachter Antrige geschritten,
worauf ausnahmsweise spiter oder erst in der General-Versamm-
lung angeregte Gegenstinde noch beriicksichtigt werden konnen,
falls dies von mindestens drei der vertretenen Verwaltungen ge-
fordert wird.

Die General-Versammlung behiilt sich dabei vor, Gegen-
| stinde, welche nur das Tnteresse einzelner Verwaltungen be-
rithren, der besonderen Berathung derselben zu iiberweisen.

Den Schluss der Verhandlung bildet die Bestimmung des
Ortes fiir die n#chste General-Versammlung und eventuell die
‘Wahl einer neuen geschiftsfithrenden Direction, woranf das
Protocoll vorzulesen 'und von der geschiiftsfithrenden Direction
und mindestens noch sechs anderen Abgeordneten zu voll-
ziehen ist.

§ 8. Tagesordnung. Es ist hiernach von der geschiifts-
fithrenden Direction im Voraus eine Tagesordnung zu entwerfen,
welehe den einzelnen Verwaltungen bei der Einladung zur
General-Versammlung mitgetheilt wird.

§ 9. Ausserordentliche General-Versammlung.
Ausserordentliche General-Versammlungen kénnen ebenfalls nur
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von der geschiftsfiihrenden Direction, welche Zeit und Ort fiir
dieselben zu bestimmen hat und auf Erfordern dreier Verwal-
tungen zu ihrer Ansetzung verpflichtet ist, berufen werden, wobei
der Grund der Zusammenberufung in dem Einladungsschreiben
zu bezeichnen ist.

§ 10. Beschlussnahme. Das Resultat der Berathung
wird durch Stimmenmehrheit, und falls dies auch nur von einer
dissentirenden Stimme gefordert wird, mittelst namentlicher Ab-
stimmung festgestellt, wobei jeder vertretenen Verwaltung nach

|
|
|
\
|

Maassgabe der Linge der ihrem Befriebe unter-|

stellten Bahnen und Bahnstrecken ein Stimmrecht
in der Art gebithrt, dass bei ciner Gesammtlinge im Vereins-
bezirke (§ 2) :
bis zu 10 Meilen 1 Stimme,
iber 10— 30 , 2 Stimmen,
s 30—60 , 3 5
, 60—100 , 4 =
5 100—150 o b) x
und innerhalb jeder weiteren 50 Meilen immer noch 1 Stimme
mehr gewihrt wird, wobei jedoch eine und dieselbe Person fiir
mehrere Bahn-Verwaltungen, die dem Vereine unmittelbar
angehdren, Stimmen nicht abgeben darf.

Bei Stimmengleichheit hat der Vorsitzende den Ausschlag
zu geben und wird Seitens derjenigen Verwaltungen, welche die
Reglements iiber den directen Giiter- und Personen-Verkehr, wie
iiber die Ertheilung der Vereinskarten nicht anerkannt haben,

in den betreffenden Angelegenheiten des Betriehes ein Stimm- |

recht nicht ausgeiibt.

§ 11. Genehmigung der Beschlisse. Wie ange-
legentlich sich auch alle Verwaltungen, soweit sie es vermdgen,
von dem Bestreben leiten lassen werden, sich' den Beschliissen
der Majoritit unterzuordnen, so werden dieselben — mit Aus-
nahme derjenigen iiber die Aufnahme neuer Mitglieder (§ 2) —
doch fiir sie erst bindend durch die Annahme derselben, zu
welchem Ende die geschiiftsfiihrende Direction ihnen binnen 14
Tagen das Protocoll mitzutheilen hat. Thre Erklirung iber die
Annahme oder Ablehnung haben sie binnen einer Praclusivfrist
von 8 Wochen, deren Lauf mit dem achten Tage nach Absendung
des General - Versammlungs - Protocolls Seitens der geschifts-
fithrenden Direction an die Vereins-Verwaltungen beginnt, ab-
zugeben. Geht die Erklirung in dieser Frist bei der geschifts-
filhrenden Direction nicht ein, so wird die schweigende Ver-
waltung fiir beistimmend erachtet.

Die geschiftsfiihrende Direction wird bei der ihr demnéchst
obliegenden Mittheilung des Resultates der Erklirungen an die
Vereins-Verwaltungen riicksichtlich derjenigen Beschliisse, welche
nicht die Zustimmung simmtlicher Verwaltungen erhalten haben,

zugleich ihre Vorschlige iiber weitere Verfolgung des Gegen- |

standes machen, namentlich iiber die etwaige Ausfithrung in dem
engeren Kreise der zustimmenden Verwaltungen. Ist in dieser
Weise eine Uebercinstimmung der zustimmenden Verwaltungen
nicht zu erzielen, so iiberweist die geschéftsfiihrende Direction
die Sache an die vorbereitende Commission zur weiteren Be-
handlung zuriick.

Abinderungen des Vereins-Statuts diirfen jedoch nur dann
vorgenommen werden, wenn der desfallsige Majorititsbeschluss
der General-Versammlung dic Genehmigung simmtlicher Ver-
waltungen erhalten hat.

§ 12 Ausfithrung der Beschliisse.

Ueber die Aus- |

fihrung der Vereinsbeschliisse wachen die dem Vereine ange- |
horenden Verwaltungen gegenseitig. Es werden des Behufs die |

letzteren in verschiedene Rayons eingetheilt. Fir jeden Rayon
wird alljiahrlich eine Verwaltung, und zwar alternirend und der
teihe nach, durch die General-Versammlung beauftragt, von der
Ausfithrung der Vereinsbeschliisse sich Ueberzeugung zu ver-
schaffen. Die solchergestalt beauftragten Verwaltungen sind be-
rechtigt, von den Verwaltungen ihres Bezirks vollstindige Auf-
schliisse und Erlduterungen iiber etwaige Abweichungen von den
genehmigten Beschliissen, sowie die Griinde der unterbliebenen
Vollziechung entgegenzunehmen.

Sind von einzelnen Verwaltungen beziigliche Anfragen iiber
die erfolgte Ausfithrung ohne Motivirang verneint und gar nicht

beantwortet wovden, oder erscheinen die vorgebrachten Unter- |

lassungsgriinde unzulénglich, so hat die beauftragte Verwaltung
die Ausfithrung auf geeignete Weise zu vermitteln zu suchen;

gelingt ihr die Vermittlung nicht, so setzt sie die geschifts- |

fiihrende Direction in Kenntniss, welche letztere der General-
Versammlung dariiber Bericht zu erstatten hat.

Der General-Versammlung bleibt alsdann der weitere Be-
schluss in der Angelegenheit iiberlassen.

Alle aus den Vereins-Bestimmungen entstehen-

denRechtsstreitigkeiten sollen schiedsrichterlich
entschieden werden. *

§ 13. Kosten. Zur Bestreitung sammtlicher Kosten fiir
die Angelegenheiten des Vereins, wohin auch die Kosten der
Vertretung der geschiiftsfithrenden Direction in den General-
Versammlungen fiir 4 von ihr abzusendende Abgeordnete gehoren,
dient eine Casse, welche aus Beitriigen der einzelnen Verwal-
tungen. so oft es das Bediirfniss erfordert, dergestalt
gebildet wird, dass jede Verwaltung

1) ohne Riicksicht auf die Meilenlinge ihrer Bahnen einen
festen Beitrag von 30 Thalern,

2) ausserdem fiir jede Meile der ihrem Betriebe
unterstellten eigenen oder fremden Bahnen
einen Beitrag von 2 Thalern fiir die Meile, wobei jede
angefangene Meile fiir voll gerechnet wird,

einzahlt.

Diese Casse wird von der geschiftsfithrenden Direction ver-
waltet, welche in der ordentlichen General-Versammlung dariiber
Rechnung ablegt.

§ 14. Riicktritt. Der Riicktritt aus dem Vereine steht
jeder Verwaltung frei, jedoch nur in den 4 Terminen: 1. Januar,
1. April, 1. Juli und 1. October, nachdem die Anzeige davon 6
Monate vorher der geschiiftsfithrenden Direction gemacht worden
ist, welche die iibrigen Verwaltungen davon sogleich zu benach-
richtigen hat.

Die geschiftsfithrende Direction
des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen.
* *

Heizung der Personenwagen in Deutschland. Uebersicht
itber den Umfang und die Art der Heizung in den Personen-
wagen auf den Eisenbahnen Deutschlands (exclus. derjenigen
Bayerns) wihrend der Wintermonate. Nach von dem Reichs-
Eisenbahnamte angestellten und in einer Uebersicht zusammen-
gefassten Ermittelungen, welche der ,Deutsche Reichs-Anzeiger®
publicirt, werden auf simmtlichen deutschen Eisenbahnen mit
Ausnahme der Breslau-Warschauer, der Halberstadt- Blanken-

burger und der Oldenburgischen Staatsbahn — auf welchen
keinerlei Heizung eingefiihrt ist — die Personenwagen in den

Wintermonaten bei eintretendem Bediirfnisse geheizt und zwar:

A. die Coupés I. und II. Wagenclasse auf allen Bahnen, deren

Wagen iiberhaupt mit Heizvorrichtung versehen sind, d. h.

auf 214386 Kilometer = 988 Procent der Betriebslinge

aller Bahnen (auf der Butin-Liibecker Eisenbahn nur in

den durchgehenden Ziigen von und nach Neumiinster).

Die Kirchheimer Eisenhahn-Gesellschaft besitzt nur einen
heizbaren combinirten Wagen II. und IIL. Classe:

B. die Coupés III. Wagenclasse auf simmtlichen Staats-
Hisenbahnen und unter Staatsverwaltung stehenden Privat-
Eisenbahnen, sowie auf den Reichs-Eisenbahnen in Elsass-
Lothringen und auf 23 Privatbahnen eigener Verwaltung,
welche zusammen /éine Betriebslinge von 188493 Kilom.
= 86,8 Procent der Betriebslinge aller Bahnen reprisen-
tiren (auf den Reichs-Eisenbahnen‘nur in einzelnen Ziigen,
auf der Liibeck - Biichener Eisenbahn nur die Damen-
Coupés). \

In III. Wagenclasse wird nicht geheizt: auf den Kin-
gangs erwihnten 3 Eisenbahnen; sodann auf der Berlin-
Stettiner, Butin - Liibecker, Hessischen Ludwigs-, Hom-
hurger, Mecklenburgischen Friedrich - Franzbahn (fiiv die
Frauen-Coupés III. Classe sind jedoch Fussdecken vor-
handen und werden mehrere Wagen IIT. Classe in
niichster Zeit mit Heizungsvorrichtungen versehen werden),
Nordhausen - Erfurter, Oberhessischen und Rheinischen
Eisenbahn ;

(. die Coupés 1V. Wagenclasse auf simmtlichen Staats-Eisen-
bahnen, welche die IV. Wagenclasse fiihren, auf 2 unter
Staatsverwaltung stehenden Privatbahnen und auf 14 Privat-
bahnen in eigener Verwaltung, deren Betriebslinge zu-
zusammen 10856,9 Kilom. = 50,1 Proc. der Betriebslange
aller Bahnen betrigt.

In 1IV. Wagenclasse wird nicht geheizt: auf den Ein-
aangs erwithnten 3 Bisenbahnen, auf der Berlin-Stettiner,
Braunschweigischen , Hutin - Liibecker, K&ln - Mindener,

# Der dieser neuen Bestimmung des Vereins Statuts zum Grunde liegende
Wiener General-Versammlungs-Beschluss vom 19. Juli 1869 lautet:

2Alle aus den Vereins-Bestimmungen iiber den Personen-, Gepiick-, Giiter-
und Wagen-Verkehr zwischen Vereins-Mitgliedern entstehenden Rechtsstre
keiten sind durch ein Schiedsgericht mit Ausschluss des Rechtsweges endgiiltig
zu entscheiden.

»Auf Form und Verfahren des Schiedsgervichts finden die jeweiligen Be-

| stimmungen des ,Uebereinkommens* zum Vereins-Giiter-Reglement Anwendung.*
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