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D I E

Schweizerische Wochenschrift

fiir die Interessen des

Eisenbahnwesens.

TEMIN»:FER

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd. 1.

ZURICH, den 15

. December 1874. ' Noi253

. Die Eisenbahn* erscheint jeden !
Dienstag. - Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

,,Le Chemin de fer* parait tous
les mardis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au

bureau pour abonnements ou annonces.
|

Abhandlungen und regelmiissige Mit- | -

theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
| liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 6. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern oder direct bei der Expedition.

Ausland: Fr. 7. 50 = 2 Thlr. =
6 Mark halbjéhrlich. Man abonnirt bei
allen Postimtern des deutsch-Osterr.
Postvereins, fiir alle iibrigen Liinder
direct bei der Expedition.

Preis der einzelnen Nummer 50 cfs.

Abonnement. — Suisse: fr. 6. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s'abonne & tous les bureaux de poste
suisses ou chez les éditeurs.

Etranger: fr. 7. 50 pour 6 mois. On
s'abonne pour ’Allemagne et I’Autriche
auprés des bureaux de poste, pour
tous les autres pays chez les éditeurs
Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numero 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiere de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT: Bundesversammlung, Stinderath. — Gotthardtunnel. — Rechtsfille.
Jurisdiction. — Actions. Actions privilégiées. Obligations. — Erwiderung. —
Vereinigte Schweizerbahnen. Actiencoupons. — Abschaffung der II. Wagen-
classe auf der englischen Midland-Eisenbahn. — Die Eisenbahnen als
Weltverkehrsmittel. — Ueber amerikanische Schmierdle. — Das Statut
des Vereins deutsch. Eisenbahn-Verwaltungen. — Russische Eisenbahnen. —
Ueber die ,oconomischen Localbahnen in Frankreich“. — Chronik. —
Unfiille. — Lausanne-Echallens. — Bisenpreise. — Bingegangene Druck-
sachen, — Stellenvermittlung. — Anzeigen.

Bundesversammiung. Stinderath. Sitzung vom 9.
December. Gesetz iiber die Rechtsverhalt-
nisse der Verbindungsgeleise zwischen dem
schweiz. Eisenbahnnetz und gewerblichen Anstalten. Der National-
rath hat in erster Berathung die betreffende Vorlage bereits erledigt.
(Sitzung vom 12. u. 13. November vgl. ,Eisenbahn® Nr. 21.) Im
Schoosse des Stinderathes erheben sich keine bedeutenden Diffe-
renzen und Discussionen mehr. In Art. 1 erweitert der Standerath
die Pflicht des Eigenthiimers eines Verbindungsgeleises, Anschluss
eines hinter liegenden Etablissements zu gewihren, auf Gewdhrung
dieses Anschlusses auch an concedirte Eisenbahnen (— nur
eine redactionelle Differenz, da die concedirte Bahn so wie so
kraft Concessions- und Expropriationsrecht einen solchen An-
schluss erzwingen kann —); fermer wird Art. 3 eben anders
redigirt , und endlich in Art. 6 bis, der von den gegenseitigen
Pflichten ,und Rechten der Higenthiimer der Hauptbahn und
des Privatgeleises handelt, auf Antrag Sulzer, der Satz auf-
genommen, dass betreffend die Pflicht des Hauptbahn-Eigen-
thiimers, Transportmittel zu stellen, vorauszusetzen sei: (gleich
Art. 1, Ziffer 2 des Frachtgesetzes) ,dass die Transportmittel
nicht in Folge einer aus ausserordentlichen Umstdnden hervor-
gehenden Geschiftsiiberhdufung unzureichend seien.“ — Weitere
Aenderungen nahm der Stinderath an dem Gesetze keine vor.

Auf Antrag der Eisenbahncommission (Berichterstatter Hr.
A. Keller) wird vom Stinderath die Frist fiir die Leistung
des Finanzausweises und Beginn der Erdarbeiten
fiir die Eisenbahn von BGzenegg bis zur Nordost-
bahnlinie um 12 Monate verlingert, d. h. bis zum 23.
December 1875 ausgedehnt.

Sitzung vom 6. December. Entwurf zu einem Bundes-
beschluss betreffend die Verzollungvon
Eisenbahnmaterial (Berichterstatter Hr. Sulzer.)
Wir haben den Entwurf bereits in jEisenbahn® Nr. 22 in
extenso mitgetheilt. Dic Commission schlug hieran zwei Aende-
rungen vor:

1) sub II. Schienenbefestigungsmittel, den Zoll fiir Unter-
lagsplatten und per gleichmissig wie fiir Laschenbolzen
auf Fr. 1. 50 (anstatt Fr. 1, resp. Fr. 3) anzusetzen ;

2) sub VII. Eiserne Briicken, auf ,Schrauben und Nieten*
statt F'r. 3 nur Fr. 1. 50 zu legen, was mit Zustimmung

des Chefs des Zolldepartements, Hrn. Naf, angenommen
wird.

Ferner beantragt die Commission, der Bundesrath sei ein-
zuladen , dafiir besorgt zu sein, dass die Tarife der
Eisenbahnen mit den im Art. 29 der Bundesver-
fassung aufgestellten Grundsdtzen soweit
thunlich in Einklang gebracht werden und dass
namentlich fiir Rohsioffe und Halbfabricate keine hohere Fracht
verrechnet werde, als fiir die daraus verfertigten Fabricate,
was, unterstiitzt von Hrn. Kappeler, als Postulat an den Bundes-
rath angenommen wird. — Als Art. 2 des vorliegenden Gesetes
beantragt endliech noch die Commission die Bestimmung, wonach
die Einfuhrzélle fiir Bisenbahnschienen ., welche seit dem 19.
Juli 1874 bezahlt worden sind, wihrend sie im Falle des Inkraft-
tretens des Bundesbeschlusses vom 10. October 1. J. iiber Zoll-
vergiinstigungen nicht bezogen werden sollen, gegen Einsendung
der Zollquittung und andere etwa erforderliche Nachweise vom
Zolldepartement wieder zuriickzuerstatten seien. — Daneben
wird noch beantragt (Weber von Bern), es sollen iiberhaupt
die Zollgebiihren auf Eisenbahnmaterial, welche seit dem 19.
Juli 1874 bis zum Inkrafttreten dieses Bundesbeschlusses bezahlt
sein werden, gegen Einsendung der Zollquittung, soweit sie die
in diesem Beschlusse, Art. 1, vorgesehenen Ansitze iibersteigen,
zuriickerstattet werden. — Der Antrag der Commission findet

! mit grossem Mehr Aufnahme, wogegen der Antrag Weber mit

16 gegen 10 Stimmen verworfen , statt dessen aber mit 17
gegen 9 Stimmen beschlossen wird (eventueller Antrag Nagel),
es soll der vorliegende Beschluss mit dem 1. Januar nichsthin
zur Vollziehung kommen. — Hiemit ist die Berathung beendigé
und geht der Beschluss an den Nationalrath.

Gotthardtunnel. — November. — Im Monat November
ist der Tunnel im Ganzen um 167,20 Meter vorgeschritten, nim-
lich 82,90 Meter bei Gioschenen und 84,30 Meter bei Airolo, so
dass auf den 30. November eine Totallinge des Richtungsstollens
von 2807,90 Meter sich ergibt, néimlich 155080 Meter fiir Goschenen
und 1257,50 Meter fiir Airolo. Durchschnittlich wurde téglich
2,76 Meter in Goschenen und 2,81 Meter in Airolo vorgeriickt, im
Ganzen 5,51 Meter taglich.

Die Differenz von 20 Meter, welche zwischen dem Monat
November und' dem verflossenen Monat October (187,60 Meter)
besteht, findet ihren Grund in der ausserordentlichen Hérte des
Felsens auf der Nordseite und hauptsichlich in den Witterungs-
verhiltnissen beim Einbrechen des Winters, Umstédnde, denen
man bei aller Umsicht doch nicht ausweichen kann. In den
ersten Tagen des Monats zeigte sich das Gestein in Goschenen
in den schwierigsten Verhiltnissen. Bs waren starke Schichten
von Quarz und Feldspath zu durchbrechen; spiter zeigten sich
Risse parallel zur Tunnelaxe, Umstéinde, welche bekanntlich die
Sprengarbeit sehr erschweren und die Schwierigkeiten nur noch
erhohen.

Zuletzt arbeiteten die Maschinen im Gmeiss, welcher in den
Felsen gegen Uri vorherrscht. Die Bohrung, welche in den
Talgschichten des Monats October in 21/2 Stunden mit 4 mecha-
nischen Posten tiglich hatte ausgefiihrt werden kénnen, verlangte
im November 5—6 Stunden. Die Zahl der Posten wurde auf drei
wihrend 24 Stunden reducirt. Bei 1491,25 Meter jedoch zeigte
sich der Felsen wihrend einigen Tagen unter giinstigeren Hérte-
verhiltnissen und gestattete die Verwendung von téglich 4 Posten,
welche in dem weichen Felsen definitiv zugesichert waren.

Die Wasserleitungen und andere hydraulische Vorrichtungen
zur Betreibung der Turbinen hatten von der kalten Witterung
und von dem starken Schneefall gegen Mitte des Monats viel
zu leiden. Dienstag, den 17. November, versperrten zahlreiche
Lawinen den gemauerten Canal, welcher die Wasserleitung von
der Reuss mit dem Wassersammler verbindet, ebenso die
metallische Rohre von 0,25 Meter, welche zum Gebéude der Com-
pressoren fithrt. Die Compressoren mussten von 6 Uhr Morgens
an abgestellt werden.
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