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Die Unterbauarbeiten des 6. Baulooses der IIL Section,|

Ziegelbriicke-Nifels, wurden am 26. October in Angriff genommen,
nachdem dieselben in zwei Abtheilungen den HH. Locher u. Cie.
und den HH. Kubli u. Sobn iibertragen worden.

Im Ganzen waren nach dem tiglichen Durchschnitt an der
linksufrigen Ziirichseebahn folgende Arbeitskriifte thiitig: 60
Aufseher, 558 Maurer und Steinhauer, 122 Handwerker, 1130
Erdarbeiter, zusammen 1870 Arbeiter; ferner 147 Rollwagen, 53
Pferde und 1 Locomotive. Der Stand der Bauten war Ende des
Monats October, nach Procentsiitzen des Voranschlages, folgender:

Erdarbeiten. Kunstbauten.
per Monat. Total. per Monat. Total.
I. Section 6,3 56,1 6,4 76,2
11118 - 14,1 53,2 9,2 475
I11. 5 6,8 68.6 13,1 53,8
Total 9,0 59.3 9,6 59,2

Auf der Linie Winterthur-Coblenz betrug auf dem
3. Bauloos der I. Section im westlichen Einschnitt zum Detten-
bergtunnel die srzielte Gesammtleistung 50,575 Cubikmeter oder
51,9 Procent der Erdarbeiten, und es soll nunmehr, nachdem der
Bau der Wildbachbriicke soweit vorgeriickt.ist, dass mit dem
Hinterfillen des Ortspfeilers begonnen werden kann, der dstliche
Einschnitt ebenfalls in Angriff genommen werden. Der &stliche
Richtstollen des Tunnels zeigt, bei einem tiglichen Fortschritt
von 1,74 Meter, einen Monatsfortschritt von 54 Meter, womit eine
Totallinge von 450 Meter erreicht ist. Der Firststollen auf
dieser Seite hatte einen Monatsfortschritt von 88,4 und erreichte
eine Totallinge von 373,38 Meter ; mit dem Vollausbruch wurde
nicht weiter vorgegangen, da dies vor Inangriffnahme der
Mauerung werthlos wiire; die Seilbahn zum Steintransport ist
nun aber am 31. October fertig geworden, so dass seither die
Ausmauerung begonnen werden konnte. Auf der Westseite
hat der stéirkere Wasserandrang hemmend auf den Fortschritt
des Richtstollens gewirkt, welcher indess, mit Riicksicht auf die
Schwierigkeit der Minenarbeit und des Erdbaues, immerhin noch
giinstig genannt werden kann. Der Felsen, der Ende September
sich auf der Sohle zeigte, ist langsam gestiegen und erreichte
Ende October die Kappenhdlzer des Stollens; immerhin wird
auch im November, und bis der Felsen eine geniigende Hihe
erreicht hat, um gegen Druck und Wasserandrang Sicherheit
zu gewdhren, der Fortschritt noch unter dem néthigen Durch-
schnitt bleiben. Der Richtstollen erreichte, bei einem tiglichen
Fortschritt von 1,16 oder monatlich von 35,5 Meter, eine Total-
linge von 192,7 Meter; der Firststollen wurde von drei Stellen
aus betrieben, erreichte einen Monatsfortschritt von 106,8 und
eine nunmehr zusammenhingende Totallinge von 156,7 Meter.

Der Vollausbruch ist auf der Westseite in einer Linge von
12,6 Meter fertig, und die Mauerung hat begonnen; geschlossen
wurde von letaterer ein erstes Stiick von 6 Meter Linge. Die
Gesammtlinge desRichtstollens aufbeiden Tunnel-
seiten betrug am 31. October 6427 Meter oder 35,7 O/o der
Tunnellédnge.

Auf der Ostseite des Tunnels waren an der Wildbach-
briicke der erste Pfeiler bis auf die Deckplatten der Fliigel,
die beiden Mittelpfeiler bis auf 6 Meter unter Widerlagerhghe
fertig; damit sind bereits 91,7 Prozent des Mauerwerkes dieser
Briicke vollendet.

Im 4. Bauloos der I. Section sind die Erdarbeiten allseitig
in Angriff genommen, fiir die Bauten bei der mneuen Station
Biilach wurde am 6. October der Locomotivbetrieb eingerichtet.
Nach stattgefundener Ausschreibung wurden auch die iibrigen
Bauloose dieser Section veraccordirt, und zwar das 1. und
2. an die HH. Beck und Walker in Stuttgart, das 5. an
die HH. Fischer und Schmutziger, Theilhaber der Baugesell-
schaft Frick.

Auf der II. Section nahmen alle Arbeiten im 2. und 3.
Loos einen befriedigenden Fortgang. Die Erdarbeiten des 1.
Looses sind schon friiher vollendet worden. Fiir das 4. Loos,
Einmiindung in die Station Koblenz, sowie fiir die zur Fort-
setzung der Linie nach Stein erforderliche Aare-Ueberbriickung,
gehen die Vorarbeiten ihrem Abschluss entgegen.

Im Tagesdurchschnitt waren an der Linie folgende Arbeits-
krifte thitig :

30 Aufseher, 154 Maurer und Steinhauer, 62 Handwerker,
660 Erdarbeiter. Gesammtzahl der Arbeiter 906; ferner 100
Rollwagen. 58 Pferde und 1 Locomotive.

Nach Prozenten des Voranschlages wurden folgende Lei-

:stungen erzielt :

Erdarbeiten Kunstbauten
pr. Monat. Total. pr. Monat. Total.
1. Section, 3. Bauloos 4,7 45,3 8,9 96,9
4. " 7,8 10,8 11,0 23,1
1I. RRIRGL 3V 14,5 84,5 6,0 91,5
Total 10,4 56,3 8.0 75,9

Fiir die Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil
wurden die definitiven Voranschlige der 5 Bauloose richtig
gestellt, worauf am 27. Oct. die offentliche Bauausschreibung
erfolgte.

Riicksichtlich der Linie Baden - Niederglatt er-
folgte die Aufstellung der Grunderwerbungstabellen der Ge-
meinden Niederhasle , Regensdorf, Buchs, Niederglatt und
Oberglatt.

Das technische Personal der rechtufrigen Ziirich-
seebahn war auf dem Bureau mit Anfertigung der Cataster-
pline fiir die Strecke Meilen-Stéifa-Minnedorf-Uerikon, mit
Ausarbeitung eines ersten Projectes der Strecke Minnedorf-
Uerikon und mit Aufstellung von Kostenvoranschligen fiir die
Gesammtstrecke Ziirich-Rappersweil, und zwar sowohl Berg- als
Seetrace, beschiftigt. Im Felde fanden die Catasteraufnahmen
der Gemeinden Hombrechtikon, Jona und Rappersweil, sowie
die Aufnahme von Seeprofilen fiir die Strecke Tiefenbrunnen-
Kiissnacht statt.

Die Ablieferung der fiir die linksufrige Ziirichseebahn
bestimmten Oberbaumaterialien auf die Ablagerungs-
plitze Zirich und Ziegelbriicke hat ihren regelmiissigen Fort-
gang, und die fiir den Platz Ziirich festgesetzten Lieferungen
sind dem Abschlusse nahe. N. Z. Z)
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Jura Bernois. Etat des travaux au 31 octobre 1874.

A. Tunnel du Doubs. L’avancement des travaux a 6té
satisfaisant pendant le trimestre écoulé, du 31 juillet au 31
octobre, malgré l'abondance des eaux qui a empéché tout
travail & la galerie inclinée de Courtemautruy et ralenti le
foncage du puits de Glovelier.

Celui-ci est enfin arrivé a fond, les pompes fonctionnent et
la galerie d’attaque latérale est exécutée; on entre en galerie
sur Delémont et Montmelon ces jours-ci.

Etat comparatif des travaux.

Longueurs Reste
Désignation percées a percer
31 31 31 31
juillet octobre juillet octobre
m. m. m. m.
1. Tunnel de la Croix.
Téte Porrentruy o. 1828 446
286 168
S men e | Coté Porrentruy ... 60 60
Galerie inclinée | C6té Delémont 72 72
892 632
o . ) Coté Porrentruy ... 112 193
Puits du Pichoux | g4t¢ Delémont .. 110 191
892 632
Téte Delémont ... i U 685

1193 1647 1740 1279

2. Tunnel de Glovelier,

Téte Porrentruy & ... 346 678
84 0
Oté SDUY, = Sa 80
Puits de Montmelon i gg& If;gll-gzlo;ltl} 75 '
855 \ 772
oté P truy: -, s 0
Puits de Glovelier : gg:z DZ{ESLS;*‘ 0 g
310 241
Tére Glovelier ... e 226 303
726 981 1249 1013

Trois machines & vapeur n’ayant pas suffi pour épuiser la
galerie inclinée, parce qu'on devait les forcer de telle sorte
quelles se dérangaient & chaque instant, les entrepreneurs ont,
en installant 3 postes et en employant exclusivement la dyna-
mite & I'avancement de Porrentruy, imprimé une grande activité
a ce travail. Ils espérent atteindre ainsi I'attaque de la galerie
inclinée au commencement de février et ils y réussiront pro-
bablement, parce que, en avancant, les sources qui alimentent
la galerie inclinée (lesquelles sont toutes du coté de Porrentruy)
seront drainées par cette attaque et permettront la reprise des
épuisements.

Jusqu'ici les attaques du puits du Pichoux ont parfaitement
fonctionné ; mais l'inclinaison des couches rend possible, quoi-
que peu probable, lirruption d’eaux. Comme le terrain se
compose de marnes sujettes & se gonfler, ordre est donné de
barrer T'attaque qui donnerait de I'eau en quantité inquiétante.
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L’attaque de St-Ursanne ne fait rien prévoir qui puisse
donner des craintes: selon la manieére dont se comportera
l'attaque du puits, il faudra de 8!/2 & 12 mois pour opérer la
rencontre. Pour réunir la galerie inclinée au puits il faudra
de 9 & 12 mois dans la méme éventualité, de sorte que l'on
peut compter sur le percement complet du tunnel d’ici &
12 mois.

A partir de ce percement, l'achévement doit s’opérer en
6 mois.

Au tunnel de Glovelier il faut admettre 5 mois pour la
rencontre du puits de Glovelier avec la téte; & cette époque
il devra rester 520 m. & percer par 2 attaques dans un rocher
moyennement dur; on peut compter sur 9 mois.

L’achévement du souterrain de Glovelier peut donec étre
considéré comme étant notablement en retard, mais en installant
3 postes aux attaques de téte l'entreprencur pourrait gagner
sur ce délai. — En tous cas il n’est pas en retard sur les
délais convenus.

B. Ligne Delémont-Bdle. Les travaux de la section Delé-
mont-Zwingen sont trés-avancés; les maconneries a mortier, &
I’exception des revétements de tunnels étant achevés, et les
terrassements qui restent & faire ne s'élevant qu’'a environ
70,000 m.c., dont 30,000 m.c.. pour 'emprunt en gravier de la gare
de Delémont, 16,000 m.c. de la tranchée également en gravier de
Zwingen, et le solde en rocher, on peut admettre que l'infra-
structure de cette section sera achevée fin février 1875.

Pour la section Zwingen-Bale les magonneries ne sont en
retard que pour les ponts du Kessiloch, ol une gréve de
macons et les difficultés de fondations on fait perdre beaucoup
de temps. Cependant nous avons bon espoir d’achever pour la
méme époque les travaux de cette section.

Les travaux de béatiments ont bien marché; il y a lieu
d’espérer qu'ils seront sinon achevés, au moins préts a é&tre
utilisés quand la voie sera posée.

C. Ligne Tavannes-Delémont. Les travaux de cette ligne
sont préts & étre adjugés; le concours est clos. Afin de les
activer nous avons remis & M. Trouttet le tunnel de Courrendlin,
de 160 m.. qui donne passage & d’importants déblais. Les
tranchées de téte ont été poussées vigoureusement, et Ion est
entré en galerie des deux cotés. ¢

D. Ligne de la Broye. Les terrassements et ouvrages
d’art ont marché de telle facon que nous sommes strs d’étre
préts avant la Compagnie de la Broye. — Il en est de méme
pour Jes bétiments.

Chemin de fer de la Suisse Occidentale.

Longueur ex-
ploitée: 332 kilométres.

Mouvement et Recettes. -— 2me dizaine du mois de novembre 1874.
67800 VOFBZOULS| ~ .o svei ess ons lese Slan emeUt lema Bieo 2eet fTEL 1088000 —
350 tonnes de bagages, chiens ol maey Seee i o SET0N5000 —
21,900 tonnes de marchandises, etc. ... » 169,000. —
frs. 288,000. —
Recettes de la dizaine correspondante de 1873 »  302,000. —

Diftérence frs. 14,000. —
o e e ... frs. 10,680,267. 65
% 1878, sl Tiii Se s nm amwel0:556,0560 2
Différence frs. 124,211. 53

Recettes a partir du ler janvier 1874

n " n n lcr
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Lausanne - Echallens. Recettes du 11 au 20 novembre 1874:
260D VOYRGOULB ..o 5on ™ wos’  eow Ganir woas esy  wse  swe eem  see iPS: 1,600, 45
bagages, marchandises, petit bétail, ete.... ... ... ... frs. 248, —

_ frs. 1,848. 45
Du ler janvier au 10 novembre 1874:
92,692 voyageurs, etc. VB X B S Sosvnrtiteanefre. 51,022, 75
95,347 voyageurs, ete. Total général frs. 52,871, 20
F3
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Bund und Cantone.

Bundesrath. Sitzung vom 23. November. Der Bundesrath hat aus !

den Jahresberichten einiger Bahnverwaltungen und aus andern Quellen erfah-
ren, dass die Bestimmung von Art. 9 des Eisenbahngesetzes betreffend Fr e i-
gebung des dritten Sonntages fir die Bahnbeamten und Angestell-
ten immer noch sehr verschieden ausgelegt und vollzogen wird; er erlisst
daher an die schweizerischen Eisenbahndirectionen die Einladung zur Bericht-

erstattung dariiber , ob ihr gesammtes Personal die durch den erwihnten

Gesetzesartikel vorgeschriebene Sonntagsruhe geniesse, eventuell auf welche
Classe von Angestellten die betreffende Vorschrift noch keine Anwendung
finde und welches die entgegenstehenden Griinde seien. Dabei sollen die
Directionen anfiihren, ob auch dem zahlreichen Corps der Wagenschieber,
Mandvristen u. s. w., {iberhaupt des zwar mit Tagléhnen bezahlten, aber wirk-
lich doch stiindigen Personals eine regelmiissige Sonntagsruhe zu Theil wird,
ohne Verzichtleistung auf den betreffenden Taglohn.

Der Direction der Winterthur-Singen-Kreuzlingen-Bahn
bewilligt der Bundesrath kraft Art. 3 und 4 des Eisenbahnpfandrechtsgesetzes
und nach stattgehabter Ausschreibung im Bundesblatt die Bestellung eines
Pfandrechtes im ersten Range auf besagte Eisenbabn in jhrem jeweiligen
Bestande, soweit sie auf Schweizergebiet liegt, zur Sicherstellung eines durch
ein Bankconsortinm versprochenen 5%o Anleihens von 5 Millionen Franken,
welches zur Vollendung und Betriebseinrichtung der Eisenbahn verwendet
werden soll.

— Sitzung vom 25. November. Die schweizerische Gesellschaft fiir Local-
bahnen in Basel wiinscht, die Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-
Appenzell in ihrem jetzigen Bestande im ersten Range zu verpfinden,
behufs Sicherstellung eines Anleihens von 1,900,000 Fr., wovon 700,000 Fr.
laut Vertrag vom 27. November 1872 appenzellische Interessenten zu leisten
und theilweise (300,000 Fr.) bereits einbezahlt, die iibrigen 1,200,000 aber der
Basler Bankverein und Betheiligte iibernommen haben, und welches zum Aus-
bau der verpfindeten Linie bestimmt ist. Auf gestelltes Ansuchen erliisst der
Bundesrath gemiiss Art. 2 des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1874 betreffend
Verpfindung und Zwangsliquidation der Eisenbahnen eine daherige Bekannt-
machung im Bundesblatt mit Fristansetzung bis 19. December 1874 fiir die
Anbringung allfiilliger Einsprachen gegen die beabsichtigte Verpfindung.

— Sitzung vom 26. November. An die durch den Riicktritt des Herrn
Piimpin erledigte Stelle eines Central-Ingenienrs fiir das Betriebs-
material ist Hr. Heinrich Keller von Wiilflingen (Ziirich) gewiihlt worden.

Der Bundesrath hat die Finanzausweise der Nordostbahn-Direc-
tion fiir die Eisenbahn Ziegelbriicke-Nifels und des leitenden Ausschusses
der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil als recht-
zeitig und geniigend anerkannt, sowie die Statuten der Ietztern Gesellschaft
vom 29. Mai 1873 genehmigt.

— Sitzung vom 28.. November. Der Eisenbahnunternehmung Bern-Luzern
wird die Ausschreibung der Errichtung eines Pfandrechts im ersten Range
zu Gunsten der Basler Handelsbank fiir ein Anleihen von 10 Millionen Franken
in iiblicher Form bewilligt.

Aus dem Verzeichniss der Verhandlungsgegenstinde der ordentlichen am
7. December niichsthin beginnenden Wintersession haben wir zu notiren:

9. Botschaft und Gesetzesentwurf betreffend die Rechtsverhiiltnisse des
Frachtverkehrs und der Spedition der Eisenbahnen und auf andern vom Bunde
concedirten Transportanstalten. (Anhiingig beim Nationalrath.)

10. Botschaft und Gesetzesentwurf betreffend die Verbindlichkeit der Eisen-
bahnen und andern vom Bunde concedirten Transportanstalten zum Schaden-
ersalz fiir die beim Bau und Betrieb herbeigefiihrten Todtungen und Ver-
letzungen. (Anhingig beim Nationalrath.)

11. Botschaft und Gesetsesentwurf betreffend die Rechtsverhiltnisse der
Verbindungsgeleise zwischen dem schweizer. Eisenbahnnetz und gewerblichen
Anstalten. (Anhéngig beim Sténderath.)

12. Botschaft und eventueller Concessionsentwurf betreffend eine Eisen-
bahn von Chambésy bis an die franzisische Grenze gegen Gex. (Anhiingig beim
Stinderath.) J

13. Botschaft vom 16. October 1874 betreffend Concessionsiinderung der
Bahn Croy-Allaman. (Anhiingig beim Nationalrath.)

14. Botschaft und Concessionsentwurf fiir eine Dampfomnibuseisenbahn
von Ziirich nach Hongg.

15. Bo schaft betreffend Fristverlingerung fiir die Eisenbahn Bitzenegg-
Nordostbahn (Rupperswyl).

20. Botschaft vom 28. October 1874 betreffend die Verzollung von Eisen-
bahnmaterial. (Anhdngig beim Stiinderath.)

21. Botschaft und Gesetzesentwurf betreffend das Postregal. (Beim Stinde-
rath anhiingig.)

22. Botschaft und Postvereinsvertrag, abgeschlossen vom Postcongresse
in Bern im October 1874.

23. Botschaft betreffend Abinderung des Postvertrags mit Belgien, be-
treffend Geldanweisungen.

24. Botschaft betreffend Abiinderung des Postvertrags mit den Niederlanden
betreffend Geldanweisungen.

27. Recurs der Regierung des Cantons Tessin gegen Bundesrathsbeschluss
vom 11. Februar 1874, betreffend cantonale Consumosteuer auf eingefiihrten
Eisenbahnmaterialien. (Anhiingig beim Nationalrath.)

Luzern. Regierungsrath, 25. November. Dem schweizerischen Eisen-
bahn-Departement wird mitgetheilt, dass man sich mit dem von ihm zur Ver-
nehmlassung iibermachten Gesuch der schweiz. Centralbahn um Gestattung
der Vereinigung der Station Melchnau und der Haltstelle St. Urban zu einer
gemeinsamen Station Melchnau-St. Urban bei Kleinroth einverstanden erkliren
konne. hingegen gegen ein weiteres Verschieben der letztern noch mehr nach
Stiden Einsprache erheben miisste.

Schwyz. Der am 2. December zusammentretende Cantonsrath hat ein
Gesuch der Griindungsgesellschaft der Ziirichsee-Gotthardbahn
um Subventionirung von Seite des Staates zu behandeln.

St. Gallen. Der Grosse Rath erkannte Tagesordnung iiber die Motion
des Generaldirectors der Vereinigten Schweizerbahnen, Wirth-Sand, betreffend
gesetzliche Regulirung der staatlichen Betheiligung bei Eisenbahnunterneh-
mungen.

— In der Sitzung vom 25. d. lag dem Grossen Rathe der Beschlussesent-
wurf und die Botschaft des Regierungsrathes beziiglich der Subvention nn‘dle
Ziirichsee-Gotthardbahn vor. Derselbe geht auf Gewihrung einer
Subvention von Fr. 600,000 in Actien unter folgenden Bedingungen:

@) dass dem Canton eine vom Regierungsrathe zu wiihlende Vertretung in
dem Verwaltungsrathe eingerdumt werde;

/l) dass die Ziirichsee-Gotthardbahn sich verpflichte , gleichzeitig mit der
Erstellung eines Eisenbabndammes iiber den Ziirichsee bei Rapperswyl
und in Verbindung mit demselben auch einen Strassendamm, entspre-
chend den hiceriiber bestehenden und allfillig noch zu erlasseuden eid-
gendssischen und cantonalen Vorschriften, in alleinigen Kosten zu
erstellen ;

c) dass der am 11. Juni 1870 decretirte Staatsbeitrag von Fr. 80,000 an den
Seedamm mit der obigen Actienbetheiligung dahinfalle ;

d) dass die politische Gemeinde Rapperswyl sich verpflichte, den Unterhalt
des Strassendammes zu iibernehmen, wogegen derselben die vom Bunde
in Aussicht gestellte Subvention von Fr. 100,000 unverkiimmert tber-
lassen wird;

¢) dass die Einzahlungen auf die zu zeichnenden Actien erst ge]ciﬂtet wer-
den diirfen, wenn der Bundesrath die Bausumme festgesetzt und den
Nuc:nveis iiber das Vorhandensein derselben als geleistet erklirt haben
wird.
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