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Kéln-Minden-Eisenbahngesellschaft. Die Direction dieser Gesellschaft
scheint, nach zwei Erléissen zu urtheilen’, welche im Briefkasten des ,Klad-
deradatsch® Platz gefunden haben, mit gutem Beispiel in dem, zwar nicht nur
bei Eisenbahnen, sondern auch bei andern hohen Herrschaften beliebten Wege
der Maassregelung ihrer Angestellten frisch voranzugehen. Diese beiden Er-
liisse sind:

1) Sofortige Entlassung kann gegen Angestellte verfiigt werden

' ete., auf deren Besoldung Arreste zum hihern Betrage als ein zwei-
monatliches Gehalt angelegt worden, oder welche ohne Genehmigung
der Direction Nebeniimter iibernehmen oder Nebengeschiifte betreiben
oder durch ihre Angehdrigen betreiben lassen, und endlich
gegen Angestellte, welche wegen eines Verbrechens, eines Vergehens
oder einer Uebertretung gerichtlich oder polizei-
lich bestraft werden.

2) Denjenigen Angestellten und Diiitarien, welche sich bei andern Ver-
waltungen um Anstellung bewerben, und von denen desshalb an-
genommen werden muss, dass sie auf das Verbleiben im Dienste Ver-
zicht leisten, ist der Dienst zu kiindigen, resp. sind dieselben sofort
zu entlassen.

Zu Letzterem bemerkt der ,Kladderadatsch“: ,Diese Verfiigung gehort
wol zu den seltsamsten Blasen, welche Gaunerlogik und brutaler Geldprotzen-
tbermuth in dem Hirn selbst eines Eisenbahndirectors oder Verwaltungsrathes
getrieben hat.“

Wir glauben zwar nicht, dass die Kéln-Mindener-Gesellschaft in ihrer
alle Grenzen des zu einem guten Betrieb Nothwendigen iibersteigenden, ge-
waltthitigen Behandlung ganz allein dastehe; andere Directionen sind eben
nur um etwas kliger und hiingen ihre beziiglichen Maassregeln nicht an die
grosse Glocke. Und dass nichts auskommt, oder wenigstens keine Gffentlichen
Klagen laut werden, dafiir ist eben durch derartige Maassregeln schon gesorgt.

Die ,Manchesterleute werden zwar wieder sagen, das gehe die Oeffent-
lichkeit und den Staat auch nichts an. Die Anstellung sei ein Vertrag, in den
sich der Staat nicht zu mischen habe; wer sich nicht fiigen wolle, konne ja gehen.
Sie bedenken wobl nicht, dass ein unter obigen Umstinden aus einer Bahn-
gesellschaft Entlassener bei dem guten Einverstindniss, das wenigstens in
dieser Hinsicht zwischen den verschiedenen Gesellschaften existirt, bei ciner
andern Gesellschaft gar nicht oder doch nur schwer ein neues Unterkommen findet,
dass solche Leute, die eben nur ihr Geschiift und nichts Anderes verstehen,
sehr schwer haben, anderweitig ein Auskommen zu gewinnen, dass dieselben,
wenn sie Familie haben, nicht riskiren kénnen, mit iliren hungernden Kindern
auf dem Pflaster liegen zu miissen. Die Direction der Gesellschaft steht dem
Angestellten als eine Macht gegeniiber, die ihn, wie obige Erlisse und auch
die tiigliche Erfahrung zeigen, zum guten Theil der natiirlichen Rechte be-
berauben und unter ein eisernes Joch zwingen kann.

So wenig wir auch die grossen Schwierigkeiten verkennen, welche einer
staatlichen Einmischung in solche Verhiltnisse entgegenstehen, so sehr scheint
es uns Pflicht der Staatsbehorden, sich um diese Verhiltnisse zu kiimmern,
zumal in einer Republik, wo die Behorden doppelt eifrig darauf halten sollten,
dass nicht die Freiheit einer ganzen Classe durch die Willkiir Einzelner gefiihr-
det werde, und ‘dass die Freiheit nicht nach Art gewisser neuerer Handlanger
der Grossindustrie als Willkiir fiir den Michtigen, seine Macht nach Belieben
zu missbrauchen, definirt werde.

Und es kann immerhin mehr gethan werden, als geschieht. Wir denken,
dass die Staatsbehtrden doch alles Recht haben, alle und 'jede Reglemente
ihrer Genehmigung zu unterziehen; durch Anlegung einer scharfen Kritik an
diese Reglemente kann schon Vieles erreicht werden, Dann machen wir auf-
merksam auf den in letzter Nummer veréffentlichten Erlass der sterreichischen
General-Inspection, wonach sie sich das Recht vindicirt, bei vorkommenden
Beschwerden in jedem Kiindigungsfall die Acten einzuschen.

Man sorge dafiir, dass dem Angestellten wenigstens jenes Grundrecht,
das der neue Erdenbiirger zuerst in Anspruch nimmt, das Recht der Klage,
ungeschmiilert erhalten bleibe.

Caveant consules! Auch hier liegt ein Stiick socialer Frage, dessen Li-
sung fiir die Interessen des Eisenbahnwesens im Besondern und fiir das Wohl-
ergehen des ganzen offentlichen Wesens im Allgemeinen von nicht zu unter-
schitzender Bedeutung ist.

ES *
ES

Gotthard. (Suite.)

b. et c. Sections Biasca-Bellinzone et Bellinzone-Locarno.

Sur la premiére de ces sections on a extrait et transporté pendant le
mois de septembre 71,188 métres cubes de matériaux.

Aux IIe et ITle lots, il restait encore quelques lacunes & combler dans
les remblais, ainsi qu'a déblayer le reste des décombres qui avaient 6té
amenés par les hautes eaux du 14—15 aofit. Il restait encore au IVe et au
VIe lot quelques terrassements peu importants a exéeuter. La premiére
couche de ballast était déposée sur toute la longueur des Ier, Ve et VIIe
lots. Au VIIIe lot, on a extrait 28,140 mdtres cubes de matériaux.

A la galerie située entre les poteaux kilométriques 1,850 et 2,125, on a
exéeuté dans le courant du mois 1053 métres cubes de maconnerie; de cette
manicre, les piédroits sont presque achevés et la vofite est plus qu’a
moitié. A la galerie de Giustizia, c’est-i-dire entre les pot. kil. 2,61 et 2,505,
on a travaillé ayec la plus grande activité & enlever les alluvions amenées
par le torrent, et 'on a recommencé les travaux de magonnerie et terminé
les piédroits & moitié.

Les travaux du petit tunnel sous le torrent Vallone, projeté pour une
longueur de 68 métres, se trouvaient dans Détat suivant: la galerie de
direction était percée sur une longueur de 59 métres, l'élargissement en
calotte était exéeuté sur 41,5 métres et la magonnerie de votite terminée sur
21,5 métres.

Sauf 5 petits ponts, la magonnerie de tous les ouvrages d'art a été
terminée. Le transport des travées en fer a commencé, et 'on a travaillé &
I'échafaudage dont on se servira pour monter le pont sur la Moésa.

La pose de la voie définitive a commencé & partir du pot. kil. 10,700 et
a bté exéeutée sur 2600 meétres.

Le nombre des ouvriers occupés aux travaux que nous venons d’énumérer,
a été de 1600 par jour en moyenne et de 2199 en un jour au maximum.

Sur la section Bellinzone-Locarno on a exécuté 61,986 métres cubes de
terrassements, dont la moitié a servi & combler la bréche du remblai au
pont du Tessin et & établir des levées de terre pour protéger les abords du
pont. -

Au tunnel qui passe sous le chiiteau de Schwyz, la galerie de direction
a Gté terminée le 5 septembre. L'état des travaux dans ce tunnel était le
suivant: galerie de direction, métres 285,0 (aoft 276,0); calotte, meétres 225,0
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(aofit 194,0): excavation compléte, métres 130,0 (aotit 100,0); voite, métres
106,0 (aoht 85,); piédroits, metres 100,0 (aolit 74,0).

L’aqueduc sous le ruisseau Dragonato a été achevé dans sa partie
principale.

A la correction de la Marobbia, au Ille lot, et 4 celle du ruisseau de
Cadenazzo, au IVe lot, il restait & la fin de septembre encore a exécuter
quelques traverses de pierre, ainsi qu'une partie du pavage.

Au Ve tot, les dégats causés par les hautes eaux du 14— 15 aout ont été
complétement réparés, Le remblai est exécuté sur sa largeur normale et
rejoint des deux cdtés les culées du pont du Tessin. La culée gauche du
pont sur la Bolla del Casotto est entiérement achevée. IL’endiguement du lit
corrigé du Tessin a été exéeuté jusqu'a la hauteur projetée. La digue sur
la rive droite a été complétement pavée, celle de la rive gauche était encore
en travail. Quant a la digue de défense de Cugnasco, que l'on éléve sur la
rive droite du Tessin pour garantir des hautes eaux les terrains avoisinants,
un tiers des travaux de terrassement qu'elle nécessite était exécuté.

Au VIle lot, on a été trés-occupé a réparer les dégits occasionnés par
les hautes eaux, surtout a Gordola.

La grande activité avec laquelle on a entrepris, au VIIIe lot, la recon-
struction du pont sur la Verzasca devenue nécessaire par suite des hautes
eaux a eu le meilleur succés. Les progrés rapides qu'a faits cet ouvrage,
ont été d’autant plus satisfaisants que les travaux se sont exécutés malgré
des interruptions répétées provenant de nouvelles crues. Le 8 septembre,
une crue des eaux, qui atteignit la cote de 204,s métres au-dessus de la mer,
combla la fouille établie pour la pile du milien. Le 15 du mois les fouilles
pour la pile étaient suffisamment rétablies pour qu'on pat y couler le béton
et commencer quelques jours plus tard la maconnerie. Le 21 il y eut une
nouvelle interruption occasionnée par une crue qui atteignit la cote de 2039
métres. Enfin, le 29, la pile était déja arrivée & la cote de 205,55 métres
lorsque 'eau recommenca pour la troisiéme fois 4 monter et atteignit, dans
les premiers jours d’octobre, la cote de 205, métres. Cette crue a eu pour
effet de rendre la pile du milieu inaccessible pendant quelques jours sans
cependant I'endommager; par contre la fosse de la nouvelle culée du pont,
dont le bétonnage venait d’étre terminé, fut submergée et remplie de limon.
La crue du 29 septembre et des jours suivants n'a occasionné aucun dom-
mage & la culée gauche, cette derniére ayant été pendant le courant du
mois munie d’une digue de défense, les dommages occasionnées par la crue
d’aotlit ayant été complétement réparés et enfin ladite culée ayant été jointe
solidement au remblai attenant.

Le corps de la voie au I1Ve et au Xe lot est presque achevé.

Aux points ol I'état du corps de la voie 'a permis, on s’est occupé de
la pose de la premiére couche de ballast, et 'on a préparé aussi des matériaux
pour le reste du ballastage de la voie.

Les travaux d’art sur toute la section Bellinzone-Locarno sont presque
achevés. De 104 ponts grands et petits a construire, 93 étaient terminés a
la fin de septembre. Parmi les 11 non encore achevés se trouvaient le pont
sur la Verzasca et 10 petites coulisses dont 6 sont situces en dehors du corps
de la voie. Les ponts métalliques, & Vexception de celui sur la Verzasca
et d'une partie de celui sur le Tessin, ont été amenés sur place et les plus
petits sont pour la plupart déja placés sur leur culées. La partie du pont
du Tessin déja montée & la fin du mois représentait !/s du poids total de la
quantité de fer nécessaire pour cette construction.

Sur la section Bellinzone-Locarno, & la fin du mois, 4423 métres courants
de voies définitives étaient posés.

Pour les travaux ci-dessus indiqués du troncon Bellinzone-Locarno,
ainsi que pour la pose de la voie, on a occupé 1800 ouvriers par jour en
moyenne et 2425 en un jour au maximum.

Relativement aux travaux de béAtiments, on peut constater 1’état suivant:
a la station de Biasca, on a crépi le bitiment provisoire de réception, qui
deviendra le restaurant du bétiment définitif, et, au rez-de-chaussée, on a
posé le plancher. Le batiment définitif de réception a été en partie élevé
Jjusqu'au-dessus de la hauteur des soubassements; il en est de méme de la
remise a locomotives.

La maconnerie des bitiments de réception des stations d’Osogna, Claro,
Castione, Giubiasco, Cadenazzo et Gordola s'est élevée jusqu'au-dessus de la
hauteur du socle. Les hangars aux marchandises attenants anx b{\timel}ts de
réception d'Osogna et de Claro, ainsi que ceux de Castione, Giubiasco,
Cadenazzo et Gordola, étaient passablement avancés. Le toit de celui de la
station de Giubiasco, par exemple, était achevé et recouvert.

Les fondations du batiment définitif de réception de Bellinzone étaign.t,
fin septembre, & 1 métre au-dessous de la hauteur des traverses. Le bati-
ment des ateliers de la station de Bellinzone était construit jusqu'a la hauteur
du soubassement; les fondations pour la cheminée étaient exécutées et la
fontaine & peu prés terminée. . by

A la station de Locarno, les fondations du bitiment de réception étaient
élevées a 0,5 métre au-dessous du soubassement. On a commencé a construire
la charpente du toit du hangar aux marchandises et placé les soubassements
de la remise a locomotives. o

Entre Biasca et Loecarno il y avait 6 maisons de garde, qui u'etm_e_nt pas
encore commencées, 8 dont les fouilles étaient faites et la maconnerie com-
meneée, et 15 dont la maconnerie arrivait a la hauteur des soubassements.

Le résultat total des travaux de maconnerie exécutés aux b{\\timents de
la ligne Biasca-Bellinzone-Locarno a été en septembre de 3623 métres cubes
de magonnerie. En moyenne 588 ouyriers ont travaillé journellement aux
batiments de cefte section et au maximum 806 en un jour. Iy

La quantité des déblais (y compris ceux des fouilles des ponts et bati-
ments) extraits et transportés sur les lignes des vallées tessinoises ,]u§qu'1t
la date du 30 septembre se montait & 2,963,508 métres cubes, soit 91-°/o de
la totalité des terrassements primitivement prévus. =l

Le nombre moyen des ouvriers occupés journellement a été de 7459 sur
les lignes des vallées tessinoises et de 9451 sur la ligne enticre du Gothard
contre 9772 a la fin d’aoft,

BERNE, octobre 1874.

Ed Ed

Ed

Tessinische Thalbahnen. Der ,Repubblicano“ berichtet:

Die fiir die Strecke Locarno-Biasca bestimmte Locomotive =
welche iibrigens ganz gleich ist derjenigen, wglche auf die
Linie Lugano-Chiasso beférdert wurde, und die schon zum
Schotterivansport in der Nihe von Capolago Dienst thut — ist
letzter Tage in Magadino ausgeschifft und sofort gegen die
Station Cadenazzo instradirt worden. Is ist keine Kleinigkeit,
auf unsern Strassen, mit gewdhnlichen Zugkriften, eine Ma-




— 230 —

schine von einem Gewicht von 20 Tonnen zu fiihren! Man | Pas-de-Calais, de la Haute-Marne, de la Meuse, de la Manche
musste 15 oder 20 Paar Ochsen anspannen: und einige Male | et de Maine-et-Loire. Parmi les concessionnaires, nous remar-
geniigte das noch nicht. Die Ausschiffung dieser Locomotive | quons la Compagnie du Nord pour les chemins d’Ermont a Val-
in Magadino ging mit grosser Regelmissigkeit vor sich, und auch | mondois, d’Arras a Doullens et de Frévent a Bouquemaison.
der Weg von Magadino bis zur Station Cadenazzo wurde ohne Ces deux derniéres sections ont été rétrocédées par la Banque
Unfall zuriickgelegt. Aber mnahe bei der Station Cadenazzo Franco-Austro-Hongroise. La Compagnie d’Orléans & Rouen a

legte sich die Locomotive — man weiss nicht, ob durch Un- | obtenu 205 kilométres dans PBure et 35 kilometres dans la
vorsichtigkeit der Arbeiter oder wegen Nachgeben der Strasse | Seine-Inférieure. Dans I'Indre, la Société Séguineau et Jackson
oder durech irgend einen andern Zufall — auf die Seite und | a vu confirmer la concession du chemin de fer Tournon a La
musste auf der Stelle liegen gelassen werden, bis die Vorrich- | Chatre, qui offre un développement de 95 kilométres.

tungen, sie wieder auf die Rider zu bringen, getroffen waren. La longueur des chemins de fer d’intérét général concédés

Es war eine schwierige Aufgabe, eine Masse von 20,000 Kilo- | & titre définitif en 1873 est encore bien inférieure & celle des
gramm zu heben, ohne etwas daran zu verderben. Der Ma- lignes d’intérét local. Elle ne mesure en effet que 420 kilome-
schineningenieur des Hauses, welches diese Locomotive gelie- tres qui se répartissent ainsi:

fert hat, ist gestern Abend von Lugano verreist, um die nothigen Ouest, 19 kilomeétres.
Anordnungen zu treffen. Man hofft, dass die Beschiédigungen Lagny & Villeneuve-le-Comte et prolongement, 8 kilométres.
der Locomotive nicht bedeutend sein werden und dass dieselbe, Est, 358 kilométres.
einmal auf den Rédern, binnen Kurzem in Dienst treten konne. Arles & la Tour-Saint-Louis, 35 kilométres.

Mehr als die Hilfte des zur Briicke von Tassino bei der Si nous en jugeons par les déclarations portées a la tri-
Station Lugano bestimmten Eisens — circa 600 Zentner — sind bune de PAssemblée nationale par MM. Desseilligny et Caillaux,

an Ort und Stelle angelangt. Dieselbe soll in 4 Wochen nach successivement ministres des travaux publics, le nombre des
Beginn der Legung vollendet werden konnen. Man hat alle concessions que mnous aurons & enregistrer I'année prochaine,
Maassregeln getroffen, um auch bei schlechtem Wetter arbeiten | sera bien plus considérable.

zu konnen. Bs soll sonach wohl mdglich sein, die Briicke bis Tl n’a 6té fait, en 1873, aucune concession de chemins de
1. Dezember ganz zu vollenden, so dass noch 6 Tage fiir die | fer industriels.
Proben bleiben. Les cahiers des charges des différentes lignes d'intérét gé-

Auch zwischen Coldrerio und Capolago gehen die Arbeiten | néral prévoient ouverture, en 1874, de 1,005 kilométres de
gut vorwirts, und es wird deren Vollendung auf den 6. Decem- | chemins de fer. Ils se répartissent ainsi:

ber bestimmt erwartet. Ouest =av-is fonratuduhear il st b8kl
Der einzige Punkt, der noch einige Zweifel ldsst, ist die Orléaier g S5 MUtEEsh L, SRR T
Gallerie Bissone-Maroggia, an welcher noch 45m. Verkleidung 17 0) et i o o e D )
ausgefithrt werden miissen. Man arbeitet an beiden Miindungen 1 B TR R s N s i
mit grosstem Bifer, und wenn nichts Unvorhergesehenes da- @harentes asl. gl Jog 068 Aanie e 29
zwischen kommt, so wird man auch hier zur Zeit fertig werden. Dombes et Sud-Est . . . . . . T
Bis jetzt lisst Alles hoffen, dass die Linie Lugano-Chiasso am Médoc Oy el o T
bestimmten Tage, 6. December, dem offentlichen Verkehr erdff- Epinac & Velars . . . . . . . 28
net werden konne. Diversesa: v i ipliph Sl hipe SN 53
Ebenso bleiben noch einige Zweifel beziiglich der Linie Malheureusement, les événements de 1870—1871 ont arrété

Locarno-Biasea. Von der Station Bellinzona bis Biaseca wird |les travaux sur un trés grand nombre de points, de sorte que,
man sicher fahren kénnen ; es ist aber zweifelhaft, ob der Tun- | malgré la reconstitution rapide des chantiers aprés la guerre,
nel von Bellinzona und die Briicke iiber die Verzasea soweit | presque toutes les Compagnies ont dd demander la prorogation
befordert werden konnen, um mit dem 6. Dezember einen regel- | de leurs délais d’exécution. Voici la nomenclature des lignes
missigen Betrieb zu ermdglichen. Wenn aber auch nur das qui, malgré cet arrét forcé des travaux, ont pu étre ouvertes
Stiick Biasca-Bellinzona und Lugano-Chiasso in Dienst treten, | en 1874:

so ist diess schon fiir Tessin ein grosser Gewinn. Ouest. — Flers & Mayenne, 58 kilom.
@ > Lyon. — Is-sur Tille & Vaux-sur-Aubigny, 20 k.
% i — Saint-Georges-d’Aurac au Puy, 52 k.
Bayern. Nach der ,Allg. Ztg.* sind nun die ersten Schritte, = Ganges au Vigan, 15 k.

die bayerischen Ostbahnen fiir den Staat zu erwerben, geschehen; Nord. — Amiens a Couty, 23 k.

|
ein dessfalsiges Schreiben des konigl. Staatsministeriums desl Midi. — Paulhan & Roujan-Neffiés, 13 k.
Acussern, zu dessen Ressort das Eisenbahnwesen gehort, ist dem I = Le Bousquet & Millau, 66 k.
Verwaltungsrath der Ostbahngesellschaft in seiner gestrigen Sitzung l Nord-Est. — Boulogne & Saint-Omer, 54 k.

mitgetheilt worden, und hat sich derselbe daraufhin, wie wir — Somain & Orchies, 15 k.

vernehmen, bereit erklart, mit der Staatsregierung in Unter- = Armentiéres & Berguette, 34 k.
handlungen einzutreten. Zu diesem Zwecke soll zunichst eine Charentes. — Angouléeme a Limoges, 126 k.
aus Delegirteu der Staatsregierung und des Verwaltungsrathes Pour compléter la série des principaux faits qui ressortent

bestehende Commission gebildet werden, die je nach den Ergeb- des documents publiés par le ministére des travaux publics, nous
nissen der Unterhandlungen die weiter entsprechenden Vorschlage dirons que sur les 18,545 kilométres exploités sur les lignes
zu machen hitte. | Q’intérét général, 7,561 kilométres le sont a double voie et
# # | 10,984 A voie simple. Le développement de la double voie est
- . "' i . de 6,211 kilom. sur l'ancien réseau et de 1,350 sur le nouveau,
Situation des chemins de fer francais. (Suite.) ‘tandis que la simple voie offre une longueur de 4,168 kil. sur

Le ministére des travaux publics a encore étendu cette | lancien réseau et de 6,815 sur le nouveau,

année les renseignements qu’il publiait déja Pannée derniére‘ La Corse est le seul département ol il n’ait pas encore
sur les chem_ms de fer d’intérét local concédés en vertu de la | ét6 concédé de chemins de fer.
loi du 12 juillet 1865. En 1873, il n’a pas été ouvert moinsl‘ Enfin, le nombre des lignes internationales actuellement

de 522 kilomeétres de ces lignes. Les départements auxquels | exploitées est de 25. Sur ce chiffre, 13 mettent la France en
elles appartiennent, sont ceux de la Gironde, de I'Hérault, de  communication avee la Belgique, 6 avec I’Allemagne, 3 avec la
la Sarthe, des Ardennes, d’Bure-et-Loire, de I'Eure, de I'Orne, | Suisse, 2 avec I'ltalie et 1 avec I'Espagne. Enfin, 14 de ces
du Calvados, de Meurthe-et-Moselle, de la Seine-Inférieure, de | lignes sont en construction ou concédées, dont 17 traverseraient
la Somme et de la Loire. Les principales Compagnies intéres- | 1a frontidre belge, 1 la frontiére allemande, 4 la frontiére suisse
sées sont celles d’Orléans & Rouen, d’Orléans & Chalons, la | et 1 la frontiére italienne ct la frontiére espagnole.

Société Belge de chemins de fer, la Compagnie de Picardie et - (Messager de Paris.)
Flandres et celle du chemin de fer de Bonson a Saint-Bonnet-
le-Chéateau.

Les concessions de chemins de fer d’intérét local sanction-
nées par des décrets d’utilité publique comprennent, en 1873,
1,055 kilométres de voies ferrées qui desserviront les départe-
ments du Calvados, de la Charente-Inférieure, de la Seine-In-
féneurf, de la Charente, des Vosges, du Nord, des Bouches- oo ; ! ! . !
du'Rbone? de, I'Tsére, du Puy'de'DC‘mev des Ardennes, de Seine- \\'uitglr(t.lsrz‘\l(:l::;llv:])\(i'ox]f0ﬁl(:\li.‘illll\i%n(‘-vllx‘”;:gtD;(?l?\‘xngm(\lteornSirri\t.):ls:i:llxltmstcélll\t(’m;;:
et-Oise, de ’Eure, de Meurthe-et-Moselle, de la Somme, du | Eisenbahnsubventionen aufzunehmen.

* *
*

Bund und Cantene.

Bundesrath. Sitzung vom 3. November. Die Vorlage der G ott-
hardbahndirection betreffend den fiir die Thalbahnen im Canton
Tessin aufzustellenden Giitertarif und des Directoriums der Centr & 1=
bahn fir die Bauausfihrung der Bahu Solothurn-Schénbih 1
auf dem Gebiete der Gemeinde Biberist wird genehmigt.
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