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In den lefzten fiinf Jahren sind 28,396 miles Eisenbahnen
gebaut worden, welche zu $ 50,050 die mile $ 1,381,850,000
kosteten. Inzwischen sind $ 75,000,000 jihrlich fir Vermehrung
des Betriebsmaterials und der Erweiterung der Anlagen schon
betriebener Bahnen ausgegeben worden, was eine jihrliche Ge-
sammtsausgabe von $ 350,000,000 durch die letzten fiinl Jahre
ausmacht. (Railroad Gazette.)

. # *

Wir machen hier ein fiir allemal die Bemerkung, dass wir in der Regel
derartige Zahlen so wiedergeben miissen, wie wir sie finden. Wenn es auch
in einzelnen Fiillen vielleicht moglich wiire, offenbar falsche Zahlen zu corri-
giren, so lohnt meistens das l\c.su\t(lt die Miihe der langen Nachrechnung nicht;
in weitaus der Mehrzahl der Fille ist es aber eine reine Unmoglichkeit, hl,mus-
zafinden, in welchen Zahlen der Fehler liegt und wie die nchhnou Zahlen
heissen. Wir konnen hichstens hie und da auf solche Fehler aul'mcrksnm
machen.

Lazarethziige. In dem ,Organ fiir die Fortschritte des
Bisenbahnwesens®, Jahrgang 1874, crschien ein Aufsatz von Herrn
Rudolf Schmidt, technischem Director der Waggonfabrik Ludwigs-
hafen a/Rh., iiber ydie Lazarethziige der Wiener W eltaus\tellmm
nebst fLHrrememen Bemerkungen iher Lazarethziige“.

Herr Schmidt findet, dass zur Bildung von Lazarethziigen,
aus verschiedenen niher ausgefiithrten Griinden die Giiterwagen den
Personenwagen vorzuziehen seien. Man brauche im Kriege die Per-
sonenwagen zum Truppentransport, werde also eher noch gedeckte
Gu’relwagen als Personenwagen zum Krankentransport dlspombel
haben; die Giiterwagen seien wegen geringerer Bodenhdhe mit
weniger Beschweylichkeit fiir Triger und Kranke zu laden; sie
lnlten wirmer, gestatten bessere Ventllatlon haben einen 1'uhwe1-n
Gang nach Reduction der ' Tragfihigkeit der Federn.

Die Umwandlung der Giiterwagen in Lazarethwagen erfordert
folgende Abidnderungen:

1) Durch Herausnahme einzelner Blitter werden die Federn

auf eine Nutzlast von 20 Ctr. reducirt.

Durch Anbringung schmaler Kopfthiiren mit Schiebefenstern
und Luftschiecbern, sowie von sich auf die Bufferhiilsen auf-
legenden Klapptritten wird der Durchgang hergestellt.

3) Zur Erhellung der Wagen werden an Stelle der gewdhnlich
vorhandenen Drahtgitter oder Lichtéffnungen Fenster cinge-
setzt, ebenso statt der Verschalung des obern Feldes der
Schiebthiiren.

4) An den Ecken der Wagen sind Ecktritte anzubringen, damit
man auch von- aussen in den Wagen kommen kann und
Nachts nicht die Kranken durch das Durchgehen storen
muss.

5) Innere Verschalung zum Warmhalten;
namentlich auch des Bodens.

Zur innern Einrichtung gehort:

1) Die Bahre. Dieselbe oll aus Langhtlzern von Kiefernholz
von 5 Ctm. Durchmesser, die in ‘) Querbretter mit Fiissen
eingesteckt werden, bestehen, 0,70 m. bis 0,55 m. breit sein,
lxopfblctt etwas erhoht und das Ganze mit Segeltuch iiber-
spannt. Die Aufhiingung geschieht durch Gur ten mit Polster-
kissen, gegen welche ﬂch die Bahren an den Winden an-
legen.

2) Der Ofen.
Dampfheizung, sondern am besten der Meidinger’sche Fiillofen
mit zwei Blechmiinteln, zwischen welche die dussere Luft
durch einen Fangapparat geblasen wird und erwirmt in’s
Innere des Wagens einstromt.

3) Der Nachtstuhl und eine einfache gepolsterte Sitzbank.

Der Kiichenwagen, deren jeder Zug zwei enthiilt, soll einen
recht grossen Herd haben.

In Bezug auf Anordnung der Ziige sei F'olgendes zu bemerken :

Ein Lazarethzug soll aus 20 Krankenwagen mit 8—10 Ver-
waltungs- und Occonomiewa xgen bestchen mit folgender Anord-
nung: 1) ein Reisege ]mckw'w en mit Bremse, fiir das “diensthabende
Porsonal und fiir grossere Vorrithe an chonsm]ttcln und Ver-
bandstiicken, zugleich Schutzwagen; 2) zehn Krankenwagen;
3) zwei Verwaltungswam,n mit Bremscn' 4) zwei Kiichenwagen ;
5) zwei Verwaltungswagen mit Bremsen (>) zehn Kmnkenw'wcn,
7) ein Reisegepickwagen mit Bremse (w1e No. 1).

Personenwagen mit Durc Ilonng eignen sich besonders fiir
Krankenziige, d. h. solche Ziige, in denen die leichtern Kranken
und Verwundeten sitzend transportirt werden.

Zu den Lazarethziigen der Wiener Weltausstellung iibergehend
vergleicht der Herr Verfasser die dort ausgestellten LALu'ethzun'e
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innerer Anstrich,

Hier geniigen weder gewShnliche Oefen mnoch

1) der kgl. Direction der Niederschlesisch-Mirk. Bahn (im Modell),
des I\g]. bayerischen Generalstabes und der bayerischen Landes-
hiilfsvereine; 3) der Waggonfabrik Ludwigshafen; 4) des Herrn
Plambeck in Hamburg ; 5) des franzdsischen Hiilfsvereines.

Tch gehe hier auf die Details der Vergleichung nicht ein und
bemerke nur, dass dem von Herrn Rudolf Schmidt nach oben
dargelegten Glundmtzen construirten Lazarethzug aus der Wag-
nonffllnll\ Ludwigshafen das Ehrendiplom zu Thell wurde ; und
dass  auch Helr Divisionsarzt Dr. Erismann in Breﬂtenber
welcher sich eingehend mit der Einrichtung der Lazarcthzi’xge
beschiiftigt, diesen Sanitiitszug als ,ein Muster einer solehen
Institution® bezeichnet.

Zum Schlusse bespricht der Herr Verfasser die voun dem
internationalen Congress iiber Gegenstinde der Hilfe im Kriege
vom 6.—9. October 1873 zu \Vlen gefassten Resolutionen, dlo,
soweit sie Lazarethziige befassen, folgenderma'usen Jauten :

1. Die Conferenz erklirt vom Standpunkt der freiwilligen Hilfe die Aus-
riistung von Sanitiitsziigen im Frieden fiir zu kostspielig und entbehrlich ; sie
ist aber der Ansicht, dass im Interesse der Humanitit es dringend wiinschens-
werth ist, dass fiir Eisenbahnungliicksfiille die Bisenbahndirectionen angehalten
werden, eine entsprechende Anzahl von zweckmiissig construirten ']1<m:.port-
wagen fiir Verwundete und Kranke anzuschaffen Tund zu allen Zeiten im
Stande zu halten, und dass die Regierungen aller Liinder im Wege der Gesetz-
gebung darauf dringen, dass die \owcachl,uwne Maassregel sobald als moglich
zur Aus tihrung komme.

2. Bs ist nicht nuth\\emllg, einzelne Specialwagen, als Kiichen-, Vorraths-
und Proviantwagen schon im Frieden vorriithig zu halten; dafir aber soll
deren innere Eimichmun schon im Frieden hergestellt und bereit gehalten
werden. Arztwagen (<0\\01t die Bahnen nicht schon bequeme *(,hhf\\am'on':
mit getrennten Cabinen und vollstiindigem Durchgange Dbesitzen) sind eigens
herzurichten und bereit zu halten.

3. Die Krankenwagen sollen folgende Einrichtung besitzen:

«) Die Verladung soll von den Stirn- und Ldnusuteu moglich sein, wozu
weite I’lutfovmou, weite Thiiren und quuexm Tleppen nothwendig
sind. Gelinder und etwaige Dachstiitzen sollen abnehmbar v(‘mm.ht
werden.

4) Die innere Verbindung der Wagen untereinander soll mit Stirnthiiren
vermittelt werden.

¢) Die Herstellung einer gleichmiissigen Temperatur soll durch doppelte
Decken, I'us sbudcn Seitenwiinde und durch Heiz- und Ventilations-
Binrichtungen (Dachlaternen) ermiglicht werden. Das Heizen soll eine
I‘empuu\tul von + 12 C. exmonluhcn

d) Die Beleuchtung bei Tage «renurrt durch die Decklaternen und bei den
gewdohnlichen W agen- Tmnchtungou durch Thiiren und Fenster. Bei
Nacht wird eine kinstliche Beleuchtung erfordert.

e) Die Conferenz ist gegen jede Suspensmn, welche grissere Schwankungen
zuliisst.

[) Fiir jeden Verwundeten ist unter Voraussetzung einer entsprechenden
Ventilation ein Luftraum von 4 Cubikmeter erforderlich; auch ist eine
Anzahl von mehr als zehn Verwundeten fiir einen Wagen nicht
zuliissig.

¢) Wegen leichter Reinigung des Wagens ist das IFreilassen des Bodens
noth\\eudln

I) Die Abtritte sollen vom Innenraum des Wagens abgeschlossen sein
und sich direct auf den Bahnkorper leeren ; nur fir ansteckende Kranke
sind jene geschlossenen Closets nothig.

4. Ein Sanitiitszug soll aus hochstens 50 Achsen bestehen und den Trans-

port von 200 liegenden Kranken gestatten.
Mit Ausnahme der Fahrtordnung der Ziige ist derven Fithrung und
\Gl\\‘llt\lll“ nach den fir die I‘cldhzfueth(' Wulhﬂeu Normen zu regeln.

6. An bmnt‘ns/.uno diirfen weder beladene noch leere W aggons .m"ehmwt

wm'dcm X

. Von Zeit zu Zeit sollte man einen vollstindig mit allen nothwendigen
Requmten und Material versehenen Sanitiitszug qusnustcn, um einerseits zur
Befahrung und Biniibung des Trainpers sonals zu dienen, andererseits die
’\'uthwcmhnkmt solcher Einrichtungen zu beweisen und Interesse fiir dieselben
im Publikum zu weeken.

Gegen diese Resolutionen
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ad. 2. Bei einfacherer Einrichtung ist die vorriithige Erstellung und
Ber Plﬂ\‘l[tlln“ nicht niéthig. Arztwagen bestindig bereit zu halten, ist weitaus
zu kostspielig; Schlafwagen fiir die Aerzte erscheinen kaum als durchaus
nothwendig.

ad. 3. . Wenn man durch breite Seitenthiiren einladen kann, so braucht
die Stirnthiire nicht dazu benutzt zu werden, diese kann daher schmiiler
sein. ) Doppelte Schalung der Decken und Fussbéden ist nicht so einfach.
Dachlaternen sind nicht du- einzige Art der Ventilation; man kann mit andern
einfacheren Mitteln hinlinglich ventiliren. d) Viel besser ist die Beleuchtung
durch Seitenfenster, durch welche die Kranken auch etwas von der Ausson-
welt sehen kénnen. /) Das Freilassen des Bodens ist nicht durchaus nothwendig,
da auch unter den Bahren durch gereinigt werden kann; dagegen soll nach
Entladen griindlich gereinigt und “desinficirt werden. Sttt Abtntt(‘u bringt
man des Platzes h(‘\m Lluludm halber besser bewegliche Sesselnachtstiihle an.

ad. 4. Zu 200 Kranken braucht es nach 3 ¢ mmdmtens 20 Wagen, dazu
1 Arztwagen, 1 Wiirterwagen, 1 Kiichenwagen, 2 Vorrathswagen, 2 Schutz-
wagen, \\"\wen fiir Brennmaterial im Winter, Monturwagen fir Kleider und
Walffen der lu'm\\«‘n etc. — macht mehr .115 50 Achsen, und es muss die
Zahl nuf 28—30 Wagen erhiht werden.

ad. 5. In Dcutsch]nml kommandirt der Chefarzt den Zug.

x\nmcrl\nng Bin idirztlicher Referent iiber obige \\lcnor-l{esolutionon, Herr
Miihlwenzl, verlangt in der ,Deutschen militirirztlichen Zeitschrift“ ebenfalls Seiten-
licht fir die Krankenwagen “unter Hinweis auf die giinstigen Folgen der freien Aus-
sicht fiir die Kranken. Dachfirst- und Boduncnhl‘\nun :n\(l dmuh.\uq nothig, soliten
aber bei Krankenwagen nicht erst angebracht werden miissen, sondern schon in jedem
Wagen angebracht sein. Die l<m|omuuv der Excremente auf die freie Bahn konnte
Unhelstiin(lo mit sich fiithren, und ist es I)c»m dieselben eine Zeit lang mitzufiihren
und an geecigneten Orten zu entleeren.

macht Herr Schmidt folgende
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