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schlige fiir Werth- und Interesse-Declarationen, auf Revision der technischen

= UG

geschehen soll, wenn das gestern vereinbarte Reglement die Zustimmung der
cinzelnen Verwaltungen nicht findet? Nach lingerer Debatte beschloss die |
Versammlung, in diesem Falle, der mit Gewissheit eintrifft, das Regulativ der |
bebhufs Vorberathung der Organisation der geschiiftfiihrenden Direction nieder-
gesetzten Fiinfundzwanziger-Commission mit dem Auftrage zu iiberweisen
der niichstjihrigen Generalversammlung geeignete Vermittelungsvorschlige
zu iiberweisen. |

Es folgt die Discussion iiber die Vorschlige der Commission beziiglich |
der Einfiilhrung des Betriebs-Reglements fiir die Eisenbahnen Deutschlands |
bezw. des Reglements gleichen Inhalts fiir die Eisenbahnen der dsterreichisch- |
ungarischen Monarchie als Vereins-Betriebs-Reglements. Gegen den |
materiellen Inhalt ‘der von der Commission entworfenen Einleitungs- und‘
Uebergangsbestimmungen war von keiner Seite etwas einzuwenden. Die Bin- |
gangsbestimmung des Vereinsreglements gelangte in folgender Fassung zur |
Annahme: ,Die nachstehenden Bestimmungen fiir die Beférderung von Per-
sonen, Reisegepiick, Leichen, Fahrzeugen und Thieren, sowie von Giitern
kommen vom . . ... . ab auf simmtlichen Bisenbahnverwaltungen fiir den-
jenigen gegenseitigen Verkehr zur Anwendung, welcher die Grenzen des
Deutschen Reichs oder der sterreichisch-ungarischen Monarchie nicht iiber- |
schreitet. Specialbestimmungen einzelner Lisenbahnverwaltungen oder Eisen-
bahnverbiinde haben neben diesem Reglement nur Geltung, wenn sie in die |
beztiglichen Tarife aufgenommen sind, mit den Festsetzungen dieses Regle- |
ments nicht im Widerspruche stehen, dieselben vielmehr nur ergiinzen oder
wenn sie dem Publikum giinstigere Bedingungen gewiihren.“ |

Einstimmig wurden ferner angenommen die Vorschlige der Commission
iiber die”zur allgemeinen Einfiihrung des metrischen Maasses und Ge-
wichtes in den Tarifen und im Betriebsreglement erforderlichen Ausfiihrungs-
modalitiiten. Dieselben lauten: ,Die Messung, welche dem Tarit‘-KiIometer-[
zeiger zu Grunde zu legen ist, wird von der Mitte des Stationsgebiiudes bis
zur Mitte des niichsten Stationsgebiudes vorgenommen und dabei die Ent- |
fernung zwischen beiden Stationen auf volle Kilometer abgerundet. Als Ge- |
wichtseinheit gilt ausschliesslich das Kilogramm. Die Einheitssiitze fiir den
Personenverkehr sind nach Kilometern zu bemessen und die Preise auf |
Zehntelmark aufwirts abzurunden. Beziiglich der Gepilcksiitze wird in der |
Erwiigung, dass bereits jetzt verschiedene Bahnen nach je 20 Pfund rechnen |
und die Normirung nach je 5 Kilometern umstindlichere Berechnungen er-
fordern wiirde, beschlossen, fiir die Tarifberechnung die Einheitstaxe pro 1
10 Kilogramm und 1 Kilometer, fiir den Frachtverkehr pro 100 Kilogramm, |
fiir Wagenladungen pro 1000 Kilogramm und 1 Kilometer anzunchmen. —
Die Fixirung des Minimalgewichts ist den einzelnen Verwaltungen iiberlassen. |

Betreffs der Signirung der Stiickgiiter genehmigte die Versammlung
nachstehenden Antrag der Commission: ,Die Bestimmung in § 47 al. 3 des
Betriebsreglements wird fiir alle Stickgiiter durchgefiihrt, mit der Massgabe,
dass der Versender die Signirung mit der Bestimmungsstation zwar unter-
lassen darf, ohne dass die Annahme des Gutes desshalb verweigert werden
soll, dass aber dann die Annahmestation gegen Erbebung einer im Tarife zu
bestimmenden Gebiihr die Signirung in allen Fillen zu vervollstindigen hat,
in welchen dies nach der Beschaffenheit der Giiter ohne besondere Schwierig-
keiten ausfilhrbar erscheint. Bine Haftpflicht der Bahngesellschaft fiic Inne-
haltung der Lieferfrist existirt im Falle der unterlassenen Signirung nicht.
Bei den in den Seehiifen zum Versandt gelangenden Giitern besteht die Ver-
pflichtung, die Giiter mit der Bestimmungsstation zu signiren, jedoch nicht.“ |

Ein auf die Beférderung von Giitern, welche dem ,schnellen Verderben
unterliegen, angenommener Beschluss lautet: _Eis, Hefe, Seeschalthiere,
frische Fische aller Art, frisches Gemiise, frisches Fleisch, Wildpret, ge-
schlachtetes Gefliigel, lebende Pflanzen, sowie Kartoffeln und frisches Obst —
tiir letztere beiden Artikel wiithrend der Monate October bis cinschliesslich
April — werden nur gegen Vorausbezahlung der Fracht zur Beforderung
angenommen, )

Andere Beschliisse bezogen sich auf die Uebergabe der Frachtgiiter auf
den Uebergangsstationen, auf die Theilung der Lieferungszeit bei Giitersen-
dungen zwischen den beférdernden Verwaltungen, auf die Revision des Ueber-
einkommens zum Reglement fiir den Vereins-Giiterverkehr, auf Einfihrung
eines getrennten Rapportirungs- und Abrechnungsverfahrens der Frachtzu-

Vereinbarungen des Vereins iiber den Bau und die Betriebs-Einvichtungen
der Eisenbahnen ete. — Schliesslich erstattete die Priamiiru ngs-Com-
mission Bericht. Im abgelaufenen Geschiiftsjahre hat dieselbe 9 Priimien
im Gesammtbetrage von 10,000 Thlr. fiir neue Erfindungen und hervorragende
Leistungen auf dem Gebiete der baulichen Einvichtungen, der Betriebsmittel
und d administrativen und literarischen Arbeiten vertheilt. Die Concur-
renzen fiir die Brfindung einer seitlichen, das Zwischentreten beseitigenden
Kuppelung, sowie fiir die Vervollkommnung des Kopirverfahrens von Fracht-
karten haben zwar viele Bewerber, aber noch keine gentiigende Losung gefun-
den. — Fiir die niichsten drei Jahre wurden der Commission wieder 10,000
Thir. zu Primiirungszwecken zur Disposition gestellt.

Fiir das nichste Jahr wiihlte die Versammlung Bremen zum Sitz der
Generalversammlung. (D. R.-A)
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Schweizerische Industriegesellschaft Neuhausen. Geschiiftsbericht pro
31. Mai 1874. Im Betriebsjahre wurden an verschiedene Eisenbahngesell-
schaften des In- und Auslandes abgeliefert: 153 Stiick Personen- und Giiter-
wagen; ferner an eine Anzahl Bahn-Bau-Unternehmungen im Inlande 1179
Stiick Eisenbahn-Erdtransportwagen, 336 Stiick Radsiitze fiir solche. Iiir
187475 und 1875/76 wurden Vertrige mit Schweiz. Eisenbahngesellschaften
itber Lieferung von 380 Personen- und Giiterwagen und circa 400 Erdtrans-
portwagen an Eisenbahnbau-Unternchmer im Betrage von 1,800,000 Fr. abge-
schlossen, so dass fiir Wagenbau auf zwei Jahre hinaus Arbeit genug vor-
handen ist.
Von Gewehren wurden versandf
Fertige Gewehre Jestandtheile
Stiick. Stiick.
an das Schweiz. Militivdepartement
und an Private
Repetiergewehre 13,916
Bajonette
Putzsticke
Uebrige Gewehrbestandtheile
an Biichsenmacher-Vercine & Private

13,916
Die Gewehrfabrikation hatte bei etwelcher zuriickhaltender 'T'} ghkeit
ausreichende Be gung durch die Schlusslieferung von Repetiergewehren
fiir das eidg. Militiirdepartement bis Ende Januar. Von da ab musste auf
eine successive Reduction der Arbeiten Bedacht genommen werden.
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Im Februar konnte das neue vereinfachte Gewehr des Director Vetterli
der Gewehr-Priifungs-Commission in Thun vorgelegt werden, welche Com
mission zu dem einstimmigen Beschlusse kam, die neue Waffe mit ganz un-

| erheblichen Modificationen zur Adoption fiir neue Anschaffungen fiir die
| Schweiz. Armee zu empfehlen. Einige Modellgewehre werden niichstens an

das Militdrdepartement abgeliefert werden.
Die in Ausfiihrung begriffenen Arbeiten betrugen

1873/74 1872/73
in den Wagenbau-Werkstiitten Fr. 482,842, 86 Fr. 478,387. 59
in der Waffenfabrik , 147,333, 22 » 313,895. 72
Fr. 630,176. 08 Fr. 792,283, 31

Die Rechnung gestaltet sich wie folgt:
Von dem Brutto-Gewinn-Saldo von Fr. 530,967. 42
gehen ab «) an Betriebskosten Fr. 2538,273. 01
) an Abschreibung 50 auf
Fr. 994,587, 66 Immobilien

& 763,156. 94 Mobilien , 87,877. 20
¢) an Gratification fiir die
Angestellten g 6200. —
d) an Aeufnung des Unter- g
stiitzungsfonds A 1000. — 348,350. 21

X Fr. 182,617. 21
Daraus bestreiten sich zuniichst 5%0 Dividende der

3150 Actien zu 500 Fr. = 1,575,000 Fr. mit n  18,750. —
bleiben Fr. 103,867. 21
die sich vertheilen: 100 an die Direction Fr. 10,386. 72

7% an den Verwaltungsrath » 7270. 69
50 Superdividende der Actioniire 5 0 T8,7160.- —
Vortrag auf neue Rechnung 5 7459. 80
Fr. 103,867. 21.
Die Gesammtdividende betriigt sonach 50 Fr. per Actie oder 109,
s

£

%

Suisse Occidentale. Recettes approximatives.

1874 1873 Diff.
1—10 sept. 394,000 384,000 < 10,000
11—20 sept. 398,000 406,000 — 8,000
1 janv.—20 sept. 8,525,644 8,379,064 - 146,580

Lausanne-Echallens. Recettes du 21 au 30 Septembre
1874: 4103 voyageurs fr. 2332. 90; bagages, marchandises, petit
bétail, etc. fr. 310. 80. Du 1. Janvier au 20 Septembre 1874 :
74,528 voyageurs, etc. fr. 39,087. 25. Total général 78,531
voyageurs, ete. fr. 41,730. 45.
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Brénde in Eisenbahn-Gebduden. 1874. (Mitg.) Die Mag-
deburger Mittheilungen enthalten Folgendes: Der bedeutende
Brand der Centralwerkstatt der Magdeburg-Halberstiidter Eisen-
bahn in Halberstadt vom 14. August hat eine Fiille von iiber-
triebenen Zeitungsnotizen hervorgerufen.

Gewiss ist der die Magdeburger Feuerversicherungs-Gesell-
schaft treffende Verlust sehr beklagenswerth, aber wenn auch
die Regulirung noch nicht beendet ist, so lisst sich doch schon
so viel behaupten, dass sein Gesammtbetrag auch nicht an-
nithernd die hie und da verdffentlichten Ziffern erreicht. Be-
theiligt sind ausser der Provinzial-Societiit, welche den Gebiude-
schaden zu tragen hat, zusammen mit der Magdeburger Feuer-
varsicherungs-Gesellsehaft die Colonia und die Gothaer-Bank;
selbstverstiindlich ist es ferner, dass die Magdeburger-Gesell-
schaft fiic den grossten Theil ihres Verlustes Riickdeckung hat,
und so triigt sie fiir eigene Rechnung nur einen verhiltniss-
miissig geringen Antheil. Lehrreich ist dieser Brand iibrigens
nach verschiedenen Richtungen hin. Er zeigt leider aufs Neue,
wie wenig Riicksicht die Eisenbahnverwaltungen in ihren An-
ordnungen und Einrichtungen auf die Interessen der Ver-
sichever, auf den Umfang und die Hohe der Feueisgefahr zu
nehmen pflegen. Man kann ihnen diess nicht einmal sehr ver-
denken, da sie verwShnt sind durch die starke Concurrenz ge-
rade auf diesem Gebiete, die sich bedingungslos ihrem Willen
unterordnete in der Annahme, dass bei der biireaukratischen
Verwaltung der Eisenbahnen Alles musterhaft in Ordnung sein
miisse. Daraus erklidren sich auch die ausserovdentlich nied-
rigen Primien, welche, wic jemer Brand jeden Assekuradeur
klar erkennen lehrt, der vorhandenen Gefahr nicht annihernd
entsprechen.

(Wallmanns Zeitschrift 1874 p. 1721).
*

%

Amerikanische Bahnen. Im Laufe dieses Jahres sind 984
Meilen neue Linien in den Vereinigten Staaten eriffnet worden,
gegeniiber 2408 Meilen in der gleichen Zeit im Jahre 1873 und
4264 Meilen in 1872.

* ES
*

Eisenbahn-Katalog. Gegenwiirtiger Nummer liegt der
schon lingst angekiindigte Bisenbahn-Katalog bei. Man wird
begreifen, dass dessen Anfertigung sehr grosse Miihe verursachte
und viel Zeit in Anspruch nahm und daraus das verspiitete Er-




scheinen entschuldigen. Der Katalog wird allen Technikern und
Eisenbahninteressenten von grossem Nutzen sein kionnen, und
zwar besonders dadurch, dass er nicht, wie sein Titel besagt,
nur ein Katalog der neuesten und vorziiglichsten Werke ist,
die man allenfalls auch in jedem andern mneuesten technischen
Katalog finden kénnte, sondern dass er auch dltere und weniger
vorziigliche Werke enthilt, dass er eben ein vollstindiger
Katalog ist, soweit Vollstindigkeit hierin méglich war. Der
Katalog ist systematisch geordnet, mit entsprechendem Format
und Druck, und bietet ein jedem Fachmann willkommenes Nach-
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schlagbuch.

Die Herausgeberin des Kataloges wird uns in den Stand
setzen, unsere Leser iiber alle einschlagenden neuen Erschei-
nungen auf dem Laufenden zu erbalten, und werden wir von
Zeit zu Zeit die BErgiinzungen zu dem beigelegten Katalog
nachtragen.

=

Mémoire sur un Chemin de fer percant le Massif du Mont-
Blanc et rejoignant la vallée d’Aoste a la Haute-Sayoie,
presenté par Mr. Ernest Stamm & la Société industrielle
de Mulhouse. Mulhouse, Veuve Bader et Co. 1874.

In Nr. 8 unserer Zeitung haben wir einen Auszug aus der als Separat-
abdruck aus dem ,Monitore delle strade ferrate* veroffentlichten Brochiire :
Ferrovia del Monte-Bianco, progetto dell’ Ing. Ernest Stamm , mitgetheilt.
Dieselbe Arbeit erschien im ,Bulletin de la Société industrielle de Mulhouse*
in franzosischer Sprache, und verdanken wir freundlicher Mittheilung des
Herrn Stamm einen Separatabdruck auch dieses Aufsatzes, der uns als etwas
Neues drei Karten bringt, deren erste eine vergleichende Uebersicht der
Montblane-, St. Bernard- und Simplonrouten, die zweite die verschiedenen
Varianten des Montblanc-Projectes sammt kleinen Lingenprofilen, die dritte
ein grisseres Liingenprofil des Montblanc-Tunnels gibt.

Wir haben a. a. O. auch der von Ingenieur Dorsaz in Nizza im ,Moni-
tore“ gemachten Einwendungen gedacht. Herr Stamm antwortet auf jene
Bemerkungen durch eine ,Notice sur le projet d'un Chemin de fer par le
Mont-Blanc* vom 15. Sept. 1874. In dieser Flugschrift gedenkt Herr Stamm
zuerst der iiltern auf die Durchbohrung des Mont-Blanc gehenden Bestre-
bungen der Bewohner des Aostathales aus den Jahren 1836—1847; er con-
statirt, dass seit jener Zeit von der Sache keine Rede mehr gewesen sei, und
dass er daher das Recht habe, fiir sich als etwas Neues den Nachweis der
Méglichkeit und Zweckmissigkeit der Durchbohrung des Mont-Blanc in An-
spruch zu nehmen. Dann resiimirt der Verfasser in Kurzem die grossen
Vortheile des Montblanc-Projectes gegeniiber dem Grand-St.-Bernard-Project
und zeigt, dass der Mont-Cenis nach der Seite von Ifalien wie von Frankreich
auch den strategischen Riicksichten besser entspricht. Weder in Bezug auf
die Hiirte des Gesteins, noch mit Bezug auf die geodiitischen Operationen
zur Verification der Richtung der Tunnelaxe werde man auf uniiberwindliche
Schyierigkeiten stossen.

Der Schrift ist noch folgende kleine Distanztafel zur

Vergleichung an-

gefiigt:
Par le Par le Par le Distances virtuelles
St. Gothard | Mont Cenis | Mont Blanc en faveur
—— e
< = =
= = o= 0
o @ @ N = s 2|z Z|e 2
DISTANGES ") ez (22|28 s(82|22 825-512.5/2.5
552 |8=|58%|85 |83 |5L°leTsl8L°
2E|l2Z|28 (22|88 |528|855|85° |55
| == (el TR - B = S|E % s |m ©
R 2 e Hijiey | & SR ST M =
= = <
{ Milan 567 307 964 196
De Genéve & { Génes 595 367 442 153
{ Turin 410 255 312 98
s Milan 908 | 1034 1053 876 933 120 101 19
De Paris a Génes 1031 | 1175 1089 036 ‘[ 1001 88 | 174
) Turin 9580 | 1107 903 | 824 | 881 225, 226
Milan 1102 | 1238 | 1250 | 1356 | 1175 | 1232 124 6 118
De Calais & | Génes 1222 | 1366 | 1274 1235 | 1310 82 56 26
' Turin 1175 | 1302 | 1108 | 1209 | 1119 | 1176 a3 126
Milan 601 456 | 513 S8
De Lyon a ) 3 ’ 22
| Génes 637 | 516 ‘1 591 46
i £33
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Bund und Cantone.

Vom 28. Sept. Der Bundesversammlung wird die Ertheilung ciner Con-
cession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von der schweiz.-badischen
Grenze bei Stiihlingen iiber Schleitheim, Siblingen und Lehningen nach
Beringen an das betreffende Griindungscomité vorgelegt werden,

Chronik.

Am 23. September hat nach dem ,Corriere del Lario“ eine Conferenz
zwischen den schweiz. Abgeordneten, Gotthardinspector Koller und Oberst
Bernasconi, und den ital. Abgeordneten, Cav. Rossi und Major Tezzaghi, zur
Bestimmung des Anschlusses der Linien Lugano-Chiasso und Came r-
lata-Chiasso stattgefunden, die aber in Folge von Differenzen in den
den Delegirten unterbreiteten Documenten zu keinem Resultate fiihrte und
desswegen auf spiiter vertagt wurde.

Ziirichsee-Gotthardbahn. Das Griindungscomité dieser Unterneh-
mung hat an die Gemeinde Schwyz das Verlangen um Uebernahme einer
Subvention von 850,000 Fr. gestellt. Der Gemeinderath beantragte bei der
Gemeinde Nichtbetheiligung und zwar aus folgenden Griinden: Es sei un-
sicher, ob eine Bahn mit 2!/z bis 8% durchschnittlicher Steigung zur Benu-
tzung mit dem gewdhnlichen Locomotivsystem iiberhaupt betriebsfihig sei;
die Baukosten werden viel hiher als der Voranschlag sein; an eine Renta-
bilitiit sei kaum zu denken, und die Actien im Grund nur eine Subvention

a fonds perdu. Ucberdiess seien die Biirger fiir andere Gemeindezwecke
stark genug in Anspruch genommen. — Diesem Vorschlag gegeniiber hatte
eine Anzahl Biirger einen gedruckten Vorschlag herausgegeben, sich beim
Unternehmen mit 100,000 Fr. zu betheiligen, unter den Bedingungen, dass
die Einzahlung nach Sicherstellung des ganzen Unternehmens zu erfolgen
habe, dass in Schwyz ein Bahnhof im Kostenbetrage von nicht minder als
80,000 Fr. erbaut werde, dass in Schwyz die Baubureaux und die Central-
werkstétten errichtet werden. Mit 650 gegen 550 Stimmen wurde der Antrag
des Gemeinderathes fiir Nichtbetheiligung angenommen.

Die Gemeinde Riiti hat die ihr zugedachte Actienbetheiligung von 25,000
Fr. votirt und es seien ausserdem in dieser Gemeinde schon iiber 14000 Fr.
von Privaten gezeichnet worden.

Der Bezirksrath Kiissnacht wolle der am 4. Oct. zusammentretenden Be-
zirksgemeinde die Annahme der Subvention von 150,000 Fr. empfehlen.* Von
den nithigen 4 Millionen wiiren sonach bis dato 850,000 Fr. gezeichnet.

Berlin, 30. Sept. In Folge des schweizerischen Vorschlages, einen
Delegirtencongress der Regierungen behufs Herbeifiihrung einer einheit-
lichen Eisenbahngesetzgebung einzuberufen, forderte dem Vernehmen
nach das Reichskanzleramt das Reichseisenbahnamt auf, sich iiber den Vor-
schlag zu #ussern. Letzteres soll mit Ausarbeitung einer Denkschrift bereits
beschiftigt sein. (oo Zil)

Am 29. September wurde der letzte Pfeiler der’' Btz bergbahnbriicke
zwischen Umikon und Altenburg vollendet.

Zirich-Hongg. Der Stadtrath Ziirich hat unterm 29. September be-
schlossen: ,Nachdem die Herren Gebriider Brunner & Co. in Winterthur,
welche bei den Bundesbehorden die Concession fiir eine Dampfomnibusbahn
von Zirich nach Hongg nachsuchen, die Erklirung abgegeben haben, dass
sie hinsichtlich der Strecken, wo stiidtisches Strassengebiet fiir die Bahn in
Anspruch genommen wird, durch speziellen Vertrag mit der Stadt sich ver-
stindigen werden, wird die projectirte Unternehmung unter Vorbehalt dieser
Verstindigung nicht mehr beanstandet, sondern befiirwortet.* — Eine am 4.
October auf der Weid abgehaltene Versammlung yon Minnern aus den bethei-
ligten Gemeinden sprach sich im Ganzen giinstig iiber dieses Project aus.

Auf der Querbahn Freiburg-Payerne werden die Eisenbahnarbei-
ten lebhaft betrieben; auf der Strecke Payerne-Estavayer haben die
Erdarbeiten begonnen.

Marktberichte.
London, den 2. October 1874.

Wales.
Amerikanische Schienen Pfd. 50 & 60 per Yard £ 7. 17. 6 f. O. B.
Russische und ihnl. Qualit. 66 & 75 Pfd. per Yard £ 8.—.— bis 8. 5. f. 0. B.
Stahlschienen ... ... see oo wee anTeee ees wee e oo g 100——=7 S 10.5. 0, .

Tyne und Tees.
Amerikanische, wie oben ... ... ... ... ... . oy Tl1Bi— A

Russische ete. ... ... ... ... O B
Stahl-Schienen ... ... .ot . 10.10.—  11.10. Liverp.
Nachfrage nach Eisen-Schienen nic aber zunehmend in Stahl-
Schienen. Herr Russell Gurney (the Recorder of London) ist von den Schieds-
richtern in der hdchstwichtigen Angelegenheit der Durham Kohlengrubensache
zum Obmann erwiihlt worden und hat zur allgemeinen Satisfaction die Wahl

D= Tl B 8.5

angenommen. Auf den 7. October hofft man, werde die Sitzung stattfinden
konnen.
Zahl K le=s. ito. =
der | Pt Em'! Actien Zinstermin Beniite uces
Actien |Crs | ez 1872 | 1373 || 28. Sept. — 3. Oct.
0/n 0/o
8,400/ 500 | 200 | Arth-Rigibahn 1. April — 5%) 400G,
800( 500 | 500 | Bodelibahn . . . . .. n. d. Gen.Vers. [i== J 5 —
75,235( 500 | 500 | Centralbahn, alte .. . [15. Apr.SI.AugAj 9 | 9 610G,
24,765] 500 | 200 " neue dto. — | = 575G.
68,000| 500 | 200 | Gotthardbahn . [80. Juni u. Dez. 6%) ‘ 6%) 505 - 5061 4G,
25,000/ 500 | 100 | Internat.Bergbahnen Mirz | — | 62 —
57,416( 500 | 500 | Nordostbahn, alte 30. Juni u. Dez4' 8| 8 500 —5933/4G.
18,584/ 500 | 300 3 neue .[30. Juni u. Dez.‘ - : — 570G.
2,500/ 500 | 500 | Rigibahn . . ... .. 15. Dezbr. | 15 | 17 1200G.
6,000/ 500 | 500 | Regina montium. . . 80. Miirz =3 5 420—400G.
142,000( 500 | 500 | Suisse Occidentale. ., Juli L6 | 1,60 150, 147, 143G.
28,000/ 500 | 200 » privilégiées 1. Juli — — 512—510G.
2,000{ 500 | 500 | Uetlibergbahn . 15. Mai | — 5%) [ 505—500B.
45,000( 500 | 500 | V.Sch.-Bahnen,Stam. | 1. Jan. 1. Juli | — — | —
; »  Prioritits. | 1 Jan. L Juli | 45| 2 |
4,800 500 | 500 | Locom.- u. Maschin.-
Fabrik Winterthur . 1. Novbr., || — 0 390B.
3,150( 500 | 500 | Schw.Indust.-Gesell- |
| schaft Neubausen . . 1. Octbr. | 12 10 57212 ex. C.
3,000( 500 | 500 | Wagg.-Fabr. Fribrg. April | — 0 -
3,000| 500 ’ 500 | Eisenbahnmat.- Fabr, | |
| Bern) s o ;s b ws ae 1. April i 5 0 —

*) Bauzinsen.
Eingegangene Drucksachen.

Ernest Stamm. Mémoire sur le Chemin de fer percant le Massif du
Mont-blanc et rejoignant la vallée d’Aoste & la Haute-Savoie. 1874. Mul-
house, Veuve Bader & Co.

Schwyz Antrag und Bericht des Gemeindrathes beziiglich Verweigerung
der Subvention an die Ziirichsee-Gotthardbahn, und Gegenantrag einiger

izerische Industrie-Gesellschaft Neuhausen. Ge-
schiiftsbericht 1878—74.
Die Emmenthalbahn. Section Burgdorf-Langnau. Solothurn 1874.
Toggenburgerbahn. EBrster bis vierter Rechenschaftsbericht des Ver-

waltungsrathes an die Generalversammlung der Actioniire.

Berichtigung. Im ,Rechtsfall® der letzten Nummer sind einige Druck-
fehler stehen geblieben, die wir zu berichtigen bitten ; niimlich 8. 146, Spalte
1, Zeile 33 von unten lies .,aus“ statt ,auf“; daselbst Zeile 11 von unten
lies ,nur® statt nie; S. 146, Spalte 2, Zeile 33 von oben lies ,Cassations-
petentin® statt ,Cassationspotentia* und daselbst Zeile 35 von oben
lies ,Petentin® statt ,Potentia“.

* Laut letzten Berichten ist Uebernahme von 50,000 Fr. beschlossen worden. Dazu

von Privaten 56,000 Fr.
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