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automatischen Backen festgehalten werden. Sobald die ungefihr 300 Fuss |
lange Kette abgelaufen ist, schliesst der Fiihrer den Dampf ab und lisst durch
Auslésung des Hebels die Quetschschuhe auf die Schienen herab. Dann bringt
er die Trommel in Eingriff mit dem Paar Hilfscylinder und es beginnt das
Aufwinden der Kette und das Heben des Zuges iiber die schiefe Ebene hin-
auf. Wenn die Maschine die Steigung selbst hinauf geht, so ist es gleich-
giiltig, ob der Maschinist die Backen oben hillt, oder wie bei den Wagen
schleifen lisst. So wie der Zug bis zur Maschine emporgehoben ist, fihrt
diese weiter unter Abwindung der Kette, und so fort, bis die Hohe erklom-
men ist.

Mit dieser Art, starke Steigungen zu befahren, sind noch zwei Uebel-
stinde verbunden, gegen welche vorgesorgt werden muss; es kann die Kette
zu weit ab- und zu weit aufgewunden werden. Im ersten Fall fillt dieselbe
einfach ab der Trommel und muss neu eingehiingt werden. Der Maschinist
wird aber bald lernen, einen Blick durch das Gitter der Fussplatte auf die
Trommel zu werfen und dieselbe rechtzeitig zum Stehen zu bringen. Dem
zweiten Uebelstande ist in folgender sinnreicher Weise abgeholfen: Wenn
Maschine und Zug um die Liinge der Kette getrennt sind und das Nachziehen
beginnt, so wird durch dieselbe Bewegung des Regulator-Handgriffes, der die
Zuginge zum Hiilfscylinder Gffnet, eine Stange, die an ihrem Ende einen klei-
nen Buffer triigt, auf kurze Distanz ither die gewdhnlichen hintern Buffer der
Locomotive vorgeschoben. So wie der Leitwagen bei der Maschine ankdmmt,
stisst er auf diesen Buffer, schiebt dessen Stange hinein und schliesst damit
den Dampf von den Hiilfseylindern ab. Dann hort die Trommel auf, sich zu
drehen, und wird, wenn das nicht vorher gemacht wurde, nun ausser Eingriff
gesetzt. Bin Modell dieser Maschine ist in London ausgestellt.

Betriehsergebnisse schweiz. Bahnen im Monate August
1874. Wie die am Schlusse dieser Nummer angefiigte Tabelle
zeigt, ergeben die Betriebseinnahmen in diesem Monate August
bei allen schweiz. Bahnen einen Ueberschuss, verglichen mit
dem August des Vorjahres, mit Ausnahme der Ziirich-Zug-
Luzern-Bahn und der Ligne du Simplon. Die Betriebseinnahme
der Rigibahn ldsst sich nicht eigentlich mit derjenigen im August
1873 vergleichen, da seit der Zeit ein neues Stiick dazu ge-
treten ist, was die Verhiltnisse immer @ndert. Wir bemerken,
dass die Personenfrequenz auf der Strecke Ziirich-Zug-Luzern
ziemlich grosser war als letztes Jahr, und werden den Grund
der Mindereinnahme entweder in der zweitigigen Giiltigkeit der
Retourbillets oder in dem Vorwiegen des Localverkehrs gegen-
iiber dem Touristenverkehr, verglichen mit demjenigen des Vor-
jahres, zu suchen haben.

Nehmen wir die acht ersten Monate dieses Jahres zusammen,
so ergibt sich gegeniiber dem Vorjahr eine kilometrische Mehr-
resp. Mindereinnahme in Franken, wie folgt:

Nordosthahn + 2,200
Ziirich-Zug-Luzern — 0,590
Biilach-Regensberg - 31,4 %0
Centralbahn -+ 5,300
Suisse Occidentale - -+ 0,8%0
Vereinigte Schweizerbahnen - 14,5 %o

Jura-Berne (ancien résean) 4 3,3 0/o

Die Gesellschaft ehemal. Studirender des Schweiz.
Polytechnikums hielt am 27. und 28. September ihre Jahres-
versammlung in Luzern. Nach Verlesung des Protocolls der
letztjihrigen Sitzung gab Hr. Waldner, Prisident des Comité
fiir Stellenvermittlung, eine Uebersicht iiber die Thiitigkeit dieses
Comité. Wir entnehmen demselben, dass durch das Comité
im Jahre 1871: 6, 1872: 7, 1873: 10, 1874: 27 (wovon 14
Ingenieure und 13 Maschinenbauer) Stellenvermittlungen definitiv
zu Stande gebracht wurden.

* Wiihrend im - vorigen Jahre 19 offene Stellen gegen 4 ge-
suchte beim Comité angemeldet waren, sind diessmal nur 9
offene gegen 30 gesuchte vorhanden. Diese letztern vertheilen
sich wie folgt :

Ingenieurstellen 1 offen 16 gesucht
Geometerstellen 3iu ) 1 -
Machinenbauerstellen — 18 %
Architectenstellen 30 1 — "
Lehrerstellen 2 5 — .
Chemikerstellen — —

” »

Das Anerbieten der Wochenschrift ,Die Eisenbahn®, den
Anzeigen des Comité fiir Stellenvermittlung eine eigene Columne
unentgeltlich zu offnen, in der Meinung, dass dagegen die
Mitglieder sowohl durch Beitriige und Mittheilungen , als
durch Abonnements das Blatt unterstiitzen werden, wurde an-
genommen.

Die vom Quistor Hrn. Prof. Fliegner vorgelegten Vor-
anschlige fiir 1874 und 1875 wurden genehmigt. Fiir 1875
stellt sich derselbe folgendermassen .

Cassa o e e e LA Fr. 407

Einnahmen von 690 Mitgliedern (zu 5 Fr.,
die aber nur zu 4/5 eingehen) ... ... 2760
Allerlei A o L Ty L 50
Total Fr. 3217

Ausgaben fiir Verwaltung ... ... ... ... Fr. 600
% 5 BUEHNRE 5 M ol it 250

n » Adressverzeichniss ... ... 900

5 » Wissenschaftliche Beilage ... 400

. » Stellenvermittlung ... ... 600

by wippllerlel ..o Bl seal Sl om 100
Total Fr. 2850

Schliesslich wurden dem Vorstand von den HI. Director
Dietler und Architect Périer verschiedene Anregungen zum
Studium empfohlen. Bs solle gesucht werden, die Einnahmen
zu vermehren und die Ausgaben zu verringern; das Adress-
verzeichniss sei die dafiir ausgelegten 900 Fr. lange nicht
werth ; die wissenschaftliche Beilage erfiille ihren Zweck auch
nicht recht, und wire es viel zweckmissiger, die Wochen-
schrift ,Die Eisenbahn® geradezu als Vereinsorgan zu adopti-
ren; die Biilletins konnten ebenfalls ausgelassen und die betref-
fenden Mittheilungen den Mitgliedern durch diese Wochenschrift
bekannt gegeben werden.

Wir kénnen nur wiinschen, dass der Vorstand diese An-
regungen angelegentlichst priife,- und wiirden es als sehr im.
Interesse des Vereins liegend betrachten, wenn diese Fragen
im Sinne der gemachten Anregungen entschieden wiirden. Wir
vermdgen wirklich nicht recht einzusehen, warum man die 1500 Fr.,
die der Verein jihrlich an Drucksachen ersparen kann, nicht
lieber einer niitzlichern Verwendung zufiihrt.

Nach den kaum zwei Stunden dauernden Verhandlungen
folgte ein gemeinschaftliches Mittagessen im Schweizerhof. Der
Nachmittag wurde durch eine Fahrt auf den Rigi ausgefiillt.
Fine ziemliche Anzahl von Mitgliedern verwandte den Montag
noch zn einem Besuche am Gotthard.

Die niichste Jahresversammlung findet in Biel statt.

* b3
Bund und Cantone.

Unterm 21. Sept. genehmigte der Bundesrath die Hochbau-
pline fiir dic Stationen Bischofszell, Hauptweil , Kradorf und
Arnegg der Bischofszeller-Bahn.

Aus dem Tractandenverzeichniss der am 5. October
zusammentretenden eidg. Rithe notiren wir :

13. Botschaft vom 1. Juni 1874 betreffend Zollbegiinstigungen
fiir Ilisenbahnmaterialien. (Beim Nationalrath anhingig.)

14. Rekurs der Regierung des Cantons Tessin gegen den Bundes-
rathsbeschluss vom 11. Februar 1874, in Anstinden mit der
Gotthardbahngesellschaft iiber den Bezug von Zollgebithren
auf eingefithrien Eisenbahnbaumaterialien. (Beim National-
rath anhingig.)

15. Botschaft und Gesetzentwurf betreffend die Rechtsverhiltnisse
des Frachtverkehrs und der Spedition auf Eisenbahnen und
auf andern vom Bunde concedirten Transportanstalten.
(Beim Stidnderath anhéngig.)

16. Botschaft und Gesetzentwurf betreffend die Verbindlichkeit
der Bisenbahnen und andern vom Bunde concedirten Trans-
portanstalten zum Schadenersatz fiir die beim Bau und Be-
trieb herbeigefithrten Tédtungen und Verletzungen. (Beim
Stinderath anhénpig.)

17. Bericht iiber die Motion des Herrn Nationalrath Dr. Dubs,
dahin gehend: ,Neue Bisenbahnconcessionen und Erneue-
,rungen ablaufender Concessionen, sowie Bewilligungen von
,Concessionsiibertragungen und Fusionen werden nur unter
,der Bedingung ertheilt, dass die betreffenden Gesellschaften
,binnen einer vom Bundesrathe festzusetzenden Irist auf
,alle ihre noch inne habenden Prioritiitsrechte Verzicht
Jleisten.¢  (Beim Nationalrath anhiingig.)

18. Botschaft und Gesetzentwurf betreffend die Rechtsverhiltnisse
der Verbindungsgeleise zwischen dem schweizerischen Eisen-
bahnnetz und gewerblichen Anstalten.

19. Botschaft und Concessionsentwurf betreffend eine Eisenbahn
Stiihlingen-Beringen.

20. Botschaft und eventueller Concessionsentwurf betreffend
eine Bisenbahn von Chambésy bis an die franzisische Grenze
gegen Gex.

21. Botschaft und Beschlussentwurf betreffend Uebertragung der
(foncession fiir die Fisenbahn Rorschach-Heiden.

22. Botschaft und Beschlussentwurf betreffend Betriebsver-
pachtung der Arther-Rigibahn.

23. Botschaft und Beschlussentwurf betreffend Betriebsverpachtung
der Regina Montium.

24. Botschaft und Beschlussentwurf betreffend Fristverlingerung
fiir die Wasserfallenbahn auf basellandschaftlichem Gebiete.

95. Botschaft und Beschlussentwurf betreffend Fristverlingerung
fiir die Eisenbahn Thun-Konolfingen.




26. Botschaft und Beschlussentwurf betreffend Fristverlingerung
fiir die Eisenbahm Lyss-Zofingen.

Botschaft und Gesetzentwurf betreffend das Postregal. (Beim
Stdnderath anhingig.)

Beziiglich des Tractandums Nr. 18 wird uns von Bern ge-
schrieben : Bekanntlich lag Anfangs die ARsicht ob, fiir solche
Privatbahnen férmliche Concessionen zu ertheilen. Nach mehr-
fachen Schwankungen ist nun aber das Eisenbahndepartement
zu der Ueberzeugung gekommen, dass das eidgendssische Expro-
priationsgesetz solche Concessionsertheilungen nie zugeben kin-
ne und schligt desshalb vor, fiir solche Privatgeleise wohl die
Berechtigung zu Anschluss u. s. w., nicht aber das Expropria-
tionsrecht aufzustellen. Der Bundesrath wird den Entwurf dieser
Tage behandeln, worauf wir dann denselben niher besprechen
werden.

Differenzialtarife. Der italienische Gesandte, Herr
Melegari, hat beim Bundesrath die Mittheilung gemacht, dass
sich die italienischen Bahnen sehr dariiber beschweren, dass die
schweizerischen Bahnverwaltungen mit der franzisischen Gesell-
schaft Paris-Lyon-Mediterranée Vertriige abgeschlossen, die der
Mont-Cenis-Linie Husserst Abbruch thun. Aus der angestellten
Untersuchung ergab sich in der That, dass in Folge vertrag-
lichen Abkommens der Transport von Marseille nach Ziirich
auf Fr. 50. 25, von Genua-Mont-Cenis-Genf-Ziirich aber Fr. 93
88 per Tonne zu stehen kommt, wahrend doch die Linie nach
Marseille 40 Kilometer linger ist als die nach Genua. Die
schweizerischen Westbahnen haben der Gesellschaft Paris-Lyon-
Mediterranée bereits den Vorschlag gemacht, fiir den Mont-

28.

Cenis #@hnliche Differenzialtarife aufzustellen, und sind zuriick-

gewiesen worden; da aber letztere Gesellschaft die Mont-Cenis-
Bahn von Modane bis Culoz betreibt und bis Genf eigenthiim-
lich besitzt, so kann ohne ihre Zustimmung keine wirksame
Reduction der Taxen nach Genua stattfinden. Als Motif fiir
diese absichtliche Schidigung der Mont-Cenis-Linie besteht fiir
die Paris-Lyon-Mediterranée und ihre Contrahenten die Concur-
renz mit dem Brenner, zudem durchlaufen die Giiter von Mar-
seille weg 263 Kilometer mehr auf der Paris-Lyon-Mediterranée
als von Modane weg.

Der Bundesrath konnte sich in diese Angelegenheit nicht
mischen, da das Gesetz nur die Maximaltaxen festgestellt wissen
will, eine Herabsetzung derselben aber, wie hier, wenn auch nar
eine exceptionelle, sicherlich nicht gegen die Interessen des
Publicums ist (?) und daher kein Einschreiten der Bundesbehsrden
motiviren kann. Zugleich wurde aber Hr. Melegari darauf auf-
merksam gemacht, dass die italienische Gesellschaft der ,Alta
Italia® fast eben so viel zur Umgehung des Mont-Cenis beitrage
als die Paris-Lyon-Mediterranée, indem sie die Waaren anstatt
nach Modane, iiber ihr um 100 Meter lingeres Geleise nach
Peri am Brenner zu lenken wiinscht, wo alsdann mit der Gster-
reichischen Siidbahn Abkommen geschaffen sind, die denjenigen
der Schweizerbahnen mit der franz. Gesellschaft dihnlich kommen.

II.

Bern. Der Eisenbahrunfall bei Herzogenbuchsee,
wobei ein Bahnangestellter seinen Tod fand, gibt der Regierung
Veranlassung, die Bundesbehdrde zu ersuchen, dass sie die
Centralbahn anhalte, ihren Angestellten die genaue Beobachtung
aller vorgeschrichenen Vorsichtsmassregeln von Neuem zwm
ernstesten Pflicht zu machen und alle in dieser Beziehung be-
gangenen Unterlassungen auf disciplinarischem Wege unnach-
sichtlich zu ahnden.

In die eidg. Schatzungscommissionen fiir die Eisen-
bahnlinie Langenthal-Wauwyl, soweit sie im Kanton Bern
liegt, ist zum dritten Mitglied Herr Oberf6rster Manuel in Buvg-
dorf, zu dessen Ersatzminnern die HIH. Grossrath Kilchenmann
in St. Niklaus und Regierungsstatthalter Peteut in Miinster; fiir
die Gdaubahn als Mitglied Herr Oberforster Schluep. in Nidau,
als Ersatzménner die HIH. Regierungsstatthalter Riz in Aarberg
und Grossrath Herzog in Langenthal ernannt worden.

%k sk
%
Literatur.

Nani, della Responsabiliti delle Ferrovie relativamente
(Fortsetzung).

us diesen allgemeinen Sitzen leitet der Verfasser im zweiten Theile unter
bestiindiger einliisslicher Riicksichtnahme auf die Gesetzgebungen der iibrigen
europiiischen Linder diejenigen speciellen Bestimmungen ab, welche seiner
Meinung nach ein Bisenbahngesetz enthalten sollte, und zwar in einem ecrsten
Capitel fiir den Transport von Personen, in einem zweiten fiir den Transport
von Sachen. Wir miissen uns auch hier wieder auf Wiedergabe der Vor-
schliige des Verfassers beschriinken.

1) Beziiglich des Ausmaasses der Entschiidigung im Falle von
Todtung von Personen michte sich der Verfasser dem deutschen Gesetze an-
lehnen, jedoch mit den Modificationen, dass die Begriibnisskosten uus der Ent-
schiidigungsoflicht ausgeschlossen werden, dass das Recht der Entschiidigungs-

ai Trasporti
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forderung aut alle Personen ausgedehnt werde, welche von dem Verstorbenen
nach gesetzlicher Pflicht alimentirt wurden, dass insbesondere, wenn durch
den Todesfall die Alimentationspflicht auf einen Dritten iiberging, dieser Dritte
die entsprechende Entschidigungsforderung stellen kénne, es sei denn, dass
jene Alimentationsberechtigten in Folge des Todesfalles zugleich auch in Besitz
der néthigen Subsistenzmittel gelangten. Um allen Unannehmlichkeiten der-
artiger Processe zu entgehen, mdchte es rathsam sein, zum Voraus bestimmte
Entschidigungssummen  festzusetzen, den Entschiidigungsberechtigten offen
lassend, einen allfilligen hoheren Anspruch auf dem Rechtswege zu erlangen.
Bei Verletzungen sollen nicht nur die Kosten der Krankheit, sondern auch der
durch den Unfall verursachte. in Folge giinzlicher oder theilweiser Arbeits-
unfiithigkeit eintretende materielle Schaden ersetzt werden. Von einem Schmer-
zensgeld soll abgesehen werden.

Beziiglich Verspiatung der Ziige soll festgesetzt werden: 1) dass wenn
die Verspiitung eine gewisse Frist iiberschreitet, es dem Reisenden freisteht,
auf die Mitfahrt zu verzichten und das Fahrgeld zuriickzuverlangen; 2) dass
Entschiidigungsanspriiche aus Verspiitungen nur insoweit entstehen konnen,
als die Verwaltung dafiir einzustehen hat; 3) dass sich dieselben nie auf walr-
scheinlichen Gewinn, sondern nur auf durch die Verspiitung vereitelte Reali-

sirung eines nachgewiesenermaassen sonst sicheren Gewinnes erstrecken
kénnen.
2) Annahme der Waaren. Das Gesetz soll ansdriicklich bestimmen,

dass die Eisenbahngesellschaften gehalten sind, alle Waaren zum Transporte
anzunehmen, ausgenommen solche, die nicht derart verpackt sind, dass sie
ohne Schaden transportirt werden konnen (mit schiedsrichterlicher Erledigung
von Streitfillen), und ausgenommen den Fall momentaner Unzulinglichkeit
der vorhandenen Betriebsmittel in Nothfiillen. — Weder mit Bezug auf die
Reihenfolge der Spedition noch mit Bezug auf die Tarife diivfen die Eisen-
bahnen irgend welche besondere Begiinstigungen eintreten lassen, insofern
nicht die Natur (schneller Verderb) der zu transportirenden Waaren besondere
Riicksichten bedingt. Privatabmachungen beziiglich Tarifermiissigungen sind
gesetzlich durchaus zu verbieten.

Ausfithrung des Transportes. Der Frachtfihrer im Allgemeinen
und die Bisenbahnen haften nach gemeinem Recht in Ausfihrung der Trans-
porte fiir Alles, was den Waaren zustisst, Zufall und héhere Gewalt ausge-
nommen. Der Begriff des ,Unabwendbaren* ist aber ein sehr unbestimmter
und miisste zu vielen Ungerechtigkeiten Anlass geben. Nach -dem ganzen
System des heutigen Rechtes hiingt die Verantwortlichkeit aufs engste mit
der Zurechnungsfiihigkeit zusammen; es sind zwei correlative Begriffe; wo
der eine fehlt, ist auch kein Platz fiir den andern. So weit Jemandem ein
Schaden angerechnet werden kann, so weit haftet er:; aber keine Linie dar-
hinaus. Diese Zurechnungsfiihigkeit uud damit die Verantwortlichkeit
sind nun abstract nicht festzustellen, sondern fiir die verschiedenen Fille
verschieden. Immer wird die diligenzia aber definirt werden miissen als
der Inbegriff aller Vorsorgen und Vorsichtsmassregeln, welche die richtige
Erfiillung  der Verpflichtungen, die der Frachtfiihver im Transportvertrag
iibernimmt, von ihm fordert. Dariiber hinaus hirt die Verantwortlichkeit auf
es tritt die hihere Gewalt ein.

Entschiidigung. FEs ist nothwendig, hier zwischen Frachtgut und Ge-
piick zu entscheiden. Fiir Ersteres ist bei Verlust und Beschiidigung nach
Maassgabe des Preises zur Zeit und am Ort der Uebergabe Entschidigung zu
leisten. Letzteres aber wiire bei Verlust mach fixem Satze im Verhiltniss
des Gewichtes zu vergiiten; bei Beschiidigung dagegen, wo sich der Betrag
des Schadens feststellen lisst, nach Maassgabe des wirklichen Schadens.
Immerhin soll es dem Absender, bei Gepiick und Waaren, erlaubt sein,
gegen Bezahlung einer Supertaxe einen Werth zu declariven, der ihm im
Schadenfall unverweigerlich ausbezahlt werde. Es konnen auch Strafklauseln

is sein. Ist der Schaden durch Dolus oder grobe Nachliissigkeit her-
beigefiihrt worden, so ist nicht nur der wahre Werth, sondern der gesammte

Schaden gut zu machen.

Die Verspiitung muss fiir entschuldbarer angesehen werden, als der Ver-
lust; der Schaden aus Verspiitungen ist meist gering. Bs wird zwar auch
hier bis zum Beweise hoherer Gewalt die Schuld der Bahn priisumirt werden :
dagegen kann man es mit dem Ausmaass der Entschiidigung leichter nehmen.
Zuniichst diirfen nur solehe Verspiitungen in Betracht kommen, die ein ver-
niinftiges Ma liberschreiten ; ‘dann soll sich die Entschidigung auf Riick-
zahlung eines Theiles der Fracht, und zwar nach Maassgabe der Stunden,
welche die Verspitung gedauert hat, beschriinken, es sei denn, dass ein be-
sonderes Interesse an rechtzeitiger Lieferung versichert worden sei. Dolus
und Nachlissigkeit der Gesellschaft machen dieselbe wieder fiir allen Scha-
den verantwortlich.

Ausnahmen. Leicht dem Verderb unterliegende Waaren haben bei
Beschiidigung die Vermuthung gegen sich, dass die Beschiidigung ihre Ursache
in der Natur der Waare gehabt habe, wobei aber immer wieder dem Ab-
sender freistiinde, gegen Bezahlung einer besondern Taxe besondere Aufsicht
und damit volle Verantwortlichkeit der Bahn sich zu sichern. Fiir werthvolle

Waaren haftet die Bahn nur, soweit ihr Werth declarirt worden. Die Bahn
st von der Verantwortlichkeit fiir gefihrliche Waaren ganz zu befrei

wenn man ihr auch nicht das Recht einriiumen will, dieselben zuriickzuweisen.
Eiue Verantwortlichkeit fiir Handgep kann der Bahn nicht obliegen; fiir
Waaren wird in den Fillen, wo ein Begleiter mitfihrt oder der Eigenthiimer
dieselben auf- oder ablidt, die Verantwortlichkeit der Bahn fiir die Gefahren.
wegen deren man den Begleiter mitschickt, fiir die Gefahren des Auf- und
Abladens, fiir die aus unrichtiger Ladung hervorgehenden Schiiden dahin-
fallen. — Besondere Vereinbarungen, durch welche die Bahn gegen Ermiissi-
gung der Fracht von der Verantwortlichkeit befreit wird (soweit ihr nicht
Dolus nachgewiesen werden kann) sind erlaubt.

Durchgehender Verkehr. Am besten gefillt
der deutsche Entwurf, nach welchem nur die erste Bahn und jene, welche
die Waarve mit dem Frachtbrief zuletzt transportirte, verantwortlich sind,
unter Vorbehalt des Regresses unter sich, wiihrend eine z chenliegende
nur dann ins Recht gerufen werden kann, wenn man beweist, dass der Scha-
den auf ihrer Linie vorgekommen ist.

Verjihrung. Die Besonderheit der Bisenbalmen macht eine Abkiirzung
der gewdhnlichen Verjiihrungsfristen néthig. Fiir Handgepiick, das der Rei.
sende in den Wagen mitnimmt, geniigen einige Tage; fiir solches, welches
er der Bahn iibergibt, ein Monat. Im Allgemeinen -wiirde Verfasser die Be-
stimmungen des deutschen Handelsgesetzbuches adoptiren, nach welchen ddie
Festsetzung der Verjihrungsfrist den Bahnverwaltungen zusteht.

hierin dem Verfasser

Durch die neuesten Arbeiten auf dem  Gebiete der Eisenbahngesetzgebung
sind die Grundlagen, an welchen Herr Nani seine Kritik iibt und seine
Brorterungen kniipft, zum guten Theil iiberholt, welcher Umstand das Buch
an Werth verlieren liisst. Als fleissig durchgearbeitete Studie eines in den
europitischen Handels 2tzbiichern und der beziiglichen Literatur sehr bele~
senen Mannes ist dasselbe immerhin lesenswerth, und wird dasselbe insbee




	Bund und Cantone

