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ISENBA

Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.

: -ﬂMfﬁnEFE

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

|

Bd. 1.

ZURICH, den 7. Juli 1874,

No. 2.

., Die Eisenbahn“ erscheint jeden
Dienstag. - Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

,Le Chemin de fer“ parait tous
les mardis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmiissige Mit- |

theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
litres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schuweiz: Fr. 6. —
halbjihrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
dmtern oder direct bei der Expedition.

Ausland: Fr. 7. 50 = 2 Thlr. =
6 Mark halbjdhrlich. Man abonnirt bei
allen Postiimtern des deutsch-sterr.
Postvereins, fiir alle iibrigen Liinder
direct bei der Expedition.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Suisse: fr. 6. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne a tous les bureaux de poste
suisses ou chez les éditeurs.

Etranger: fr. 7.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour ’Allemagne et I’ Autriche
auprés des bureaux de poste, pour
tous les autres pays chez les éditeurs
Orell Fussli & Co. & Zurich,

Prix du numéro 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Bisen-
bahn® in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT. — Das Schweizerische Gesetz iiber das Pfandrecht an Eisenbahnen.
Zweiter Theil. — Rechtsfille. — Sur I'adhérence des locomotives, par
Mr. Moschell. — \Vinterthur—Singen—Kreuz]ingen, Eisenbahnviaduct bei
Ossingen. — Befestigung der Bolzenmufter bei Schienen. — Amerika,
Statistik der Eisenbahnen vom Jahre 1873. — Lazareth-Ziige. — Tunnel
du St.-Gothard. Progrés des travaux, — Spurweite, Umiinderung derselben
auf der Great-Western-Bahn, — Neue Bahnen, Schweiz, Deutschland,
Oesterreich. — Arth-Rigibahn. — Recettes Jura-Berne et Suisse Occiden-
tale. — Personelles. — Einzahlungen und Generalversammlungen. — Curs-
berichte. — Marktberichte. — Eingegangene Drucksachen, — Inhalt der
Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahnyerwaltungen Nr. 53. — Inserate.

Das schweizerische Gesetz iiber das Pfandrecht an Eisen-
hahnen. II. (Bern, den 25. Juni 1874.) Zwangsliquidation.

Seiner Natur nach bietet der

zweite Theil

des Gesetzes wenig

Anlass zu principiellen Discussionen, zumeist handelt es sich um

practische Organisationsfragen.

Die Liquidation ist darnach

gegeniiber jeder Bahngesellschaft moglich. Gegeniiber Staats-
bahnen gilt jedoch die Ausnahme, dass sich dieselbe auf die
Versteigerung des Pfandobjectes beschriinkt, wihrend alsdann
den Glaubigern fiir die damit nicht gedeckten Forderungen ihre
Rechte auf den Fiscus vorbehalten bleiben (Art. 49, Antrag der

nationalréthl. Commission).

Fiir das Liquidationsverlangen im

Allgemeinen wurde, entgegen einem Antrag (Escher) auf Be-
seitigung jeder Ausnahmshestimmung, folgendes ‘Verfahren an-
geordnet: Einzelne Inhaber von Partial-Obligationen begehren
die Liquidation. das Bundesgericht veranlasst eine Generalver-
sammlung der Titelsinhaber des betr. Anleihens; diese Versamm-
lung entscheidet mit absolutem Mehr der vertretenen Summen,

ob sie die Liquidation verlange.

Binzelnen Begehren wird nur

Folge gegeben, wenn in der Bezahlung des filligen Capitals oder
der Zinsen ein einjihriger (urspriinglich ein vierjihriger beantragt)

Riickstand eingetreten.

Titelsinhaber ohne Pfandrecht werden

gleich behandelt. Wird Liquidation beschlossen, so tritt erst

eine 6monatliche Frist fiir Bezahlung ein, welche

unter Um-

stinden auf weitere 6 Monate (der Stinderath verlangte unbe-

stimmt: nach Bediirfniss, drang

aber nicht durch) vom Bundes-

gericht ausgedehnt werden kann (Art. 15, 16, 17). — Bine gleiche
Liquidation erfolgt natiirlich auch bei eigner Insolvenzerklirung
der Bahn oder Betreibung irgend welcher Art bis zum Concurs
(Art. 19). Ueber das Betreibungsverfahren beantragte die national-
rithliche Commission urspriinglich Aufnahme einer Bestimmung

mit der Verfigung: ,Die Betreibung ist fruchtlos,

wenn sie

nicht durch Rechtsvorschlag gehemmt wird und der Glidubiger

binnen 30 Tagen nicht befriedigt worden ist.

Sie darf keine

Pfandung zur Folge haben und gibt kein Vorrecht bei Verthei-

lung des Vermogens.
Verfahren®.

Auch fiir Wechselschulden gilt das gleiche
Man hielt aber diesem Antrag entgegen (Dubs),

dass es unmdglich sei, mit einer so mangelhaften Bestimmung
ein eigenes Betreibungsverfahren anzuordnen und strich die Be.
stimmung in der Meinung, dass das gewdhnliche (kantonale,

spiter eidgen.) Verfahren Platz greifen soll.
Liquidation wird die Bahn weiter fortbetrichen.

Nach Eroffnung der
Ein Antrag,

speciell zu sagen, dass der Betrieb hiebei nicht unter die con-
cessionsmissigen Verpflichtungen sinken diirfe (Dubs), wurde in
der Meinung verworfen, dass auch ohnediess die Concession
Giiltigkeit haben werde fiir die Zeit der Interimsverwaltung., —
Eine Anmeldung der Pfandforderungen oder sonstigen Partial-
obligationen ist nicht néthig (Art. 22). Nachdem der Massa-
verwalter iiber die Begriindetheit und den Betrag der Forde-
rungen KEntscheid gefasst, wird hievon den Ansprechern (und
zwar allen, withrend der Stinderath anfiinglich nur Mittheilung
an Ansprecher, deren Forderungen irgend bestritten, anord-
nen wollte), schriftlich Mittheilung gemacht und iiberdiess Publi-
cation angeordnet. — In die Liquidation wird alles Vermigen
der Bahn gezogen. Dagegen soll Grundeigenthum, welches nicht
zur Bahn gehort, auf Anordnung des Masseverwalters durch die
zustindige kantonale Behorde mnach gewdhnlichem Rechte ver-
werthet werden und dabei der Erlgs unter Vorbehalt der nach
kantonalem Rechte bestehenden Hypotheken und Privilegien in die
allgemeine Liquidationsmasse fallen (Art. 25). Diese Bestimmung
ist das Resultat wiederholter Berathungen. Im Wesentlichen
hatten sich daritber zwei Ansichten geltend gemacht, einmal
Uebertragung des Verkaufs der genannten Vermogensstiicke an
die kantonalen Behorden mit vollstindig durchzufiihrender Liqui-
dation und Wahrung der kantonalrechtlichen Hypotheken, und
demgemiiss Binwurf des blossen Ueberschusses aus dieser Liqui-
dation in die Hauptmasse (Anderwert, Berdez), zweitens Ver-
kauf durch die kantonalen Behorden nach kantonalem Recht,
und ebenso Wahrung der kantonalen Hypotheken, aber Einwurf
des gesammten Erloses unter die vom Masseverwalter besorgte
Hauptmasse (nationalriithl. Commission, Biizberger, Haberstich,
Héberlin, Heer). Schliesslich siegte die letztere Ansicht, also
Beibehaltung der Einheit des gesammten Liquidationsverfahrens.
Fiir den Fall, dass nur einzelne Linien der Gesellschaft ver-
pfindet sind oder auf einzelnen Linien vorgehende Pfandrechte
haften, wird vorerst das zugehorige Material im Verhiltniss zur
kilometrischen Liinge und Frequenz ermittelt und vom Bundes-
gericht in einem entsprechenden Procentsatz festgestellt und
sodann werden diese Linien mit zugehdrigem Material besonders
geschiitzt (Art. 25). Der urspriingliche Commissionalantrag suchte
dasselbe mit einer andern Anordnung zu erreichen und bestimmte,
bei Pfandrechtsbestellung auf nur einzelne Linien (oder bei Fusion
einer verpfiindeten und nicht verpfindeten Bahn) soll eine ent-
sprechende Ausscheidung und Abschiitzung durch den Bundes-
rath stattfinden, die im Pfandbuch vorzumerken sei. Dieser Vor-
schlag: wurde aber vornehmlich aus dem Grunde verworfen
(Escher), weil eine solche vorgiingige Schiitzung einen variablen
Werth fixire, und zwar ohne dass damit das Recht der Pfand-
glaubiger eine reellere Gestaltung erhalte. Diese Schitzung soll
also erst im Zeitpunkt der Versteigerung stattfinden, woraufhin
der Verkauf der Theile wie des Ganzen in gleicher Weise vor
sich geht; ist das Ganze verpfindet, so wird dieses als Ganzes
geschiitzt und der Anschlagspreis bestimmt; unter Umstinden
kann aber das Bundesgericht auch bei Theilschitzungen eine
Versteigerung nicht der Theile fiir sich, sondern des ganzen
Netzes gemeinschaftlich anordnen (Art. 26). — Der Ort der
Steigerung wird nach den Umstinden gewithlt. Ein Antrag des
Bundesrathes, Bern allgemein festzutetzen, kam im Nationalrath
nicht mehr zur Sprache. Wer steigern will, hat einen Finanz-
ausweis beizubringen; ob bheim Bundesrath oder Bundesgericht,
gab in beiden Rithen Anlass zu wiederholten Discussionen,
wobei vom Bundesrath selber und von der nationalriithlichen Com-
mission das Bundesgericht, vom Stinderath und einer Minder-
heit im Nationalrath (Antrag Dubs) der Bundesrath in Vorschlag
gebracht wurde. Schliesslich drang Letzteres durch. — In der
Regel wird nur einem Angebot, das dem Schatzungspreis
wenigstens gleichkommt, zugeschlagen.  Ausnahmsweise aber
auch erfolgt die Zuschlagung durch das Bundesgericht, nach
Anhdren der betr. Kantonsregierung und der Gesellschafts-
gliubiger, unter der Schatzung, Jja kann das Gericht nach der
zweiten Steigerung sogar irgend eine andere sachgemiisse Ver-
fiigung treffen (Art. 32, 33). Als Erweiterung der Rechte der
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Pfandgliubiger gegeniiber der Versteigerung kam im National-
rath auch ein Antrag (Pictet) zur Sprache, dahin gehend, es
soll jeder Hypothekargliaubiger binnen 20 Tagen nach erfolgtem
Zuschlag, insofern er die sonstigen Steigerungsbedingungen
erfiillt und ein Mehrangebot von mindestens einem Zehnte) des
Zuschlagspreises macht, befugt sein, eine neue Steigerung zu
verlangen, wobei die von demselben angebotene Summe den
Anschlagspreis bildet. Ohne grosse Discussion wurde aber diese
Anregung, die einerseits das gewdhnliche Pfandzugrecht auf die
vorliegenden Verhiiltnisse zu iibertragen und anderseits eine
Controle der Schiitzung des Bundesgerichtes zu bilden be-
zweckte, mit grossem Mehr abgelehnt. — Endlich wurde die
Reihenfolge der Gliubiger im Concurse der Gesellschaft in fol-
genden sieben Classen ansgedriickt (Art. 38): 1) Liquidations-
kosten mit Einrechnung eines allfilligen Verlustes auf dem Be-
triebe der Bahn wihrend der Liquidation; 2) die Gebiude-
assecuranzbeitriige; 3) die Schulden der Gesellschaft fiir Gehalte
und Arbeitslohne; 4) die Guthaben von Bauunternehmern, welche
vertragsmiissig als Caution bei der Bisenbahngesellschaft stehen
geblieben sind; 5) die Obligationsgliubiger, welchen vor der
Bestellung des Pfandrechts ein Vorrecht cingerdumt worden und
die auf dasselbe nicht verzichtet haben, fiir das Capital und drei
Tahreszinse; 6) die Pfandgliubiger nach dem Rang ihrer Be-
rechtigung fiir Capital und drei Jahreszinse, soweit der Erlds
des Pfandes zu ihrer Befriedigung reicht. Der Rang wird durch
das Datum der Verpfindungsbewilligung des Bundesrathes be-
stimmt. (Wenn Grundeigenthum zur Liquidation kommt, das
nicht zur Bahn gehort, so werden die auf demselben bhaftenden
nach kantonalem Rechte bestehende Hypotheken und Privilegien
besonders beriicksichtigt); 7) der aus dem Enrlds des Pfandes
nicht gedeckte Betrag der Forderungen der Pfandgliubiger und
alle iibrigen Schulden der Gesellschaft. Der erste Beschluss des
Stinderathes nannte mur 4 Classen (1, 3, 6 [mit Modificationen]
und 7 der genannten); der Antrag der nationalriithlichen Commis-
sionnur 6 (1, 2, 3, 5, 6, 7). Ziffer 4 wurde zugleich mit einer
weitern Rubrik beantragt (Anderwert), letztere aber (,die For-
derungen der Lieferanten und Unternehmer, welche wébrend
des letzten Jahres entstanden sind®) verworfen. In Ziffer 6
erlitt die Bestimmung, dass der Rang der Pfandgliubiger sich
nach dem Datum der Verpfindungsbewilligung des Bundesrathes
richten soll, verschiedene Anfechtungen. In Analogie mit der
Regulirung des Zeitpunktes der Begriindung des Pfandrechtes
siegte aber auch hier, gegenitber einem Antrag (Suter), die
Reihenfolge nach den Eintragungen im Pfandbuch zu bestimmen,
der Moment der Bewilligung. — Als Gericht fungirt naturgeméss
iiberall, auch in Einsprachen gegen Verfiigungen des Massever-
walters, das Bundesgericht. Uneingeloste Anleihetitel fallen nach
10 Jahren an die Krankenunterstiitzungskasse des betr. Bahn-
unternehmens.

Unser Resumé iiber die Verhandlungen betr. den ersten
Theil des Gesetzes basirte auf dem Nationalrathsbeschluss vom
5. Juni. Wir haben nachzutragen, dass der Stinderath an jenem
Theile des Gesetzes keine Modificationen yorgenommen hat.
Der Stinderathsbeschluss datirt vom 16. Juni. Das Gesetz als
Ganzes kam in beiden Riithen definitiv zur Annahme am 24, Juni.

* b

*

Rechisfille. (Mitgetheilt.) Der Frachtbrief, durch
welchen geméss § 1651 des ziiveh, privatr. Gesetz-
buches der Frachtvertrag zwischen dem Versender
oder Speditor und dem Trachtfiithrer bestimmt wird,
ist auch fiir den Empfanger der Waare verbindlich.

Mit Factur vom 23. Juli 1873 zeigten Stirnemann & Cie.
in Ziirich den Kligern (J. J. Rieter & Cie. in Winterthur) an,
dass sie denselben fiir deren Rechnung und Gefahr durch Ver-
mittlung der HIL. Madeux & Wohnlich in Basel eine Horizontal-
Stossmaschine, loco Manchester, fiir Lst. G4 10 = Fr. 1635
senden. Nachdem die Kiste, welehe die in Frage stehenden
Maschinentheile enthielt, aus England in Basel eingetroffen war,
wurde dieselbe am 19. Aug. 1873 von dem dortigen Speditions-
hause Madeux & Wohnlich der Giiterexpedition der schweizer.
Centralbahn in Basel iibergeben mit dem Revers, dass an obiger
Kiste der Deckel unten sei und dass sie (Madeux & Wohnlich)
desshalb die Transportverwaltung von jedem aus dieser Unregel-
missigkeit entspringenden oder damit in Zusammenhang stehen-
don Schaden oder Nachtheil entlasten. Dieser Revers bezog
sich darauf, dass auf der Kiste ein Papier angenagelt war mit
der Aufschrift in englischer Sprache: ,Polirte Waaren, mit
grosser Sorgfalt, und diese Seite oben, ansomsten die Fracht-
fihrer fiir den Bruch verantwortlich sind. Der Frachtbrief, mit
welchem Madeux & Wohnlich die Kiste an die Kliger sandten

\
\

|

(unter Nachnahme von Fr. 173. 05 Rp. fiir Auslagen und Spesen),
triigt den Stompel der Giiterexpedition der Centralbahn in Basel,
und es ist an der Spitze des Frachtbriefes bemerkt : JRevers
fiir Deckel unten.®

Die Waare kam am 23. August 1873 in Winterthur an.
Nachdem die Kliger am 25. gl. Mts. der dortigen Giiterexpedition
angezeigt, dass der Tnhalt der Kiste sich als zerbrochen erweise
und nach ihrver Ansicht die umgekehrte Lage der Kiste die
Ursache des entstandenen Bruches sei, wurde am gleichen Tage
von dem Chef der Giiterexpedition im Beisein zweier Angestellter
des kiiigerischen Hauses ein Verbalprocess aufgenommen und
dabei constatirt, dass die Beschidigung der Kiste von innen
nach aussen erfolgte, das Hauptstiick der Maschine einen cirea
1 Fuss langen Bruch hatte und dadurch die Maschine unbrauchbar
geworden sei; fehlerhafter Weise habe sich die Kiste auf dem
Deckel liegend befunden und scheine schon in diesem Zustande in
Basel angekommen zu sein, da im Frachtbrief bemerkt sei: yRevers
Deckel unten.“ Die Beschiidigung an der Kiste und Maschine
sei ohne Zweifel durch Umstiirzen derselben und unzweekmissige
Lage im Wagen verursachf worden. Der Schaden wurde auf
den Facturawerth sammt Transport- und Zollspesen im Betrage
von 1820 Fr. geschitzt.

Nach vorausgegangener Correspondenz mit Madeux & Wohn-
lich etc. machten die Kliger am 27. Novbr. 1873 eine Schaden-
ersatzklage im bezeichueten Betrage beim ziirch. Handelsgericht
gegen die schweiz. Nordosthahn anhiingig, welche der Central-
bahn Streit verkiinden liess, wihrend dem Speditionshause
Madeux & Comp. von beiden Parteien Streit verkiindet wurde.
Die Klage wurde aber wesentlich aus folgenden Griinden ver-
worfen :

1. Nach den sowol von dem Obergericht als von dem
Handelsgerichte schon wiederholt ausgesprochenen Grundsitzen
tritt der letzte Frachtfithrer, wenn er Waaren mit dem urspriing-
lichen Frachtbriefe von einem andern Frachtfithrer ibernimmt,
in denselben Frachtvertrag ein, wie dieser im Frachtbrief niher
bestimmt ist, somit auch in die Rechte und Verbindlichkeiten
des frithern Frachtfithrers und hat daher fiir Schaden, den die
Waare scit Ausstellung des Frachtbriefes und dessen Uebergabe
an den crsten Frachtfiihrer wihrend des ganzen Transportes
erlitten hat, einzustehen.

2. Im vorliegenden Falle hat nun aber die schweizerische
Centralbahn, in deren Rechte und Verbindlichkeiten die Beklagte
durch die vorbehaltlose Uebernahme des in Basel errichteten
Frachtbriefes eingetreten ist, die Waaren nicht mit dem ur-
spriinglichen Frachtbriefe iibernommen, sei dieser nun in
Manchester oder an dem Orte des Continents ausgestellt worden,
wo die Waare ausgeladen und der Bahn iibergeben wurde.

3. s kommt daher einzig und allein der in Basel ausge-
stellte Frachtbrief in Betracht. Gemiss § 1658 des privatrechtl.
Gesetzbuches wird nach dieser Urkunde der Vertrag zwischen
dem Versender der Waare und dem Frachtfithrer bestimmt und
dieselbe ist auch fiir den Empfiinger der Waare verbindlich.

4. Durch den von Madeux & Wohnlich der Ceytralbahn
gegeniiber ausgestellten Revers wird dieselbe von der Haft fiir
denjenigen Schaden entlastet, der daraus entstehe, dass der
Deckel der Kiste nach unten gerichtet sei. s ist nun von den
Klidgern selbst stets daran festgehalten worden und geht auch
sonst aus den Acten hervor, dass der eingetretene Schaden
einzig und allein dieser unrichtigen und im Widerspruch mit
der Aufschrift befindlichen Lage der Kiste zugeschrieben
werden muss. Der Revers ist auf dem Frachtbrief gehorig vor-
gemerkt und kommt daher auch der nachfolgenden Bahnver-
waltung zu gut (Urtheil des ziireh. Handelsgerichtes vom 26.
Januar 1874 1. 8. J. J. Rieter & Cie. c. Direction der schweiz.
Nordostbahmn).

Sur 'adhérence des locomotives. Par Mr. MOSCHELL,
Tngenicur en chef des chemins de fer régionaux sur le versant
sud-est du Jura.

Une erreur trés-généralement répandue parmi les ingénieurs
ost celle relative & la somme de lewr adhérence que les locomotives
consomment pour leur propre traction. En effet, les ingénieurs,
pour déterminer l'adhérence dispounible pour le remorquage des
wagons d’'un train, déduisent de Padhérence totale de la machine
une certaine fraction égale & sa résistance a la traction, résistance
qu'ils font égale & la somme de toutes celles qui donnent lieu & une
dépense de foree motrice, y compris le frottement des fusées des es-
sieux moteurs ou couplés dansleurs coussinets et celui dumécanisme.

(Vest en cela que consiste I'erreur que nous voulons relever,
car nous prétendons que les [rottements dus auw mécanisme et
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