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1 courbe de 60™ de rayon ayant un développement de 65m |
9 courbes de 101, S 5 = 0 g g 100
13 101 a 200m de rayon » e o - 1.899; |
G . 201 & 300, " i i 2 dd Siogpaii
16 = . plus de 300, o ” S o - 2800,

Quant aux paliers, pentes et rampes, on peut les classer |
comme suit, Uorigine de la ligne étant a Lausanne:

10 paliers d'un développement total de 1165™ l
14 rampes de 0.001 a 0.009® 2 A s » 2950,
14 o 0.010 , 0.019, A o ; P
12 5 0.020 ,, 0.029, 5 . ar sz 2600,
2 o »  0.030 ) 2 . 5 480,
Sy . 0.032 4 ) . . 685,
1 2 . 0.036 £ n A1 550 5005
1 . . 0.040 5 W . w600,
10 pentes 0.001 a 0.009, & - " 1375,
QiR L 0.010 ., 0.019, i x . 925,
1 = 0.029 s n i 25y
3 . 0.030 - 1055

Il est & remarquer que les plus fortes rampes sont toutes
accumulées entre Lausanne et Romanel; au-dela elles ne dé-
passent nulle part le 3 /o,

Pour compléter la description du tracé, voici le tableau des
stations, de leurs distances et de leurs altitudes:

Distances Altitudes
Gare de Lausanne ... ...
Halte de Prilly 2170™m
Station de Jouxtens-Céry 1080, 555.75,
5 de Romanel 1750, 591.30,
o de Cheseaux 2400, 607.10,
- d’Etagniéres 1800., 632.40,
- d’Assens 1630, 62500,
Gare d’Echallens 3420, 619.00.,,

Profil transversal. Si nous faisons abstraction des
premiers 800m de la ligne, sur lesquels, comme nous l'avons
dit, les rails sont posés & titre provisoire, la largeur de la
route est subdivisée comme suit :

Zone réservée A la circulation ordinaire 5.40m
Zome occupée par le ballast de la voie ferrée 2.60,, |

Banquette el . 0.20,
[

Total .20,

dans les parties en déblai les fossés ont chacun 0.75,,

Le ballast a 2.00m de largeur en couronne et une épaisseur
de 0.30m, faisant théoriquement saillie au-dessus de la route;
nous disons théoriquement, car, en général, il a été plus ou
moins encastré dans la chaussée, laquelle en a fourni une
petite partie.

Le bombement de la chaussée ayant ét¢é maintenu, les eaux
pluviales doivent en partie s'écouler par des rigoles ménagées,
dans le ballast, de distance en distance entre les traverses de
la voie. Cette disposition est évidemment vicieuse, et il efit été
bien préférable de donmer & la partie de la route maintenue
pour la circulation ordinaire une seule pente fransversale in- |
clinée du coté opposé & la voie ferrée; c'est, malheureusement,
ce que le département cantonal des fravaux publies n’a pas
voulu admettre.

Hors de la route, le ballast repose sur une plateforme de
3.00m en couronne, sur laquelle il occupe 2.60", laissant 0.20™
de banquette de chaque c6té. — Dans les parties en déblai les
fossés ont une largeur de 0.50™.

Quant aux talus, ils ont tous une inclinaison de de |
hauteur sur 3 de base. Il est fAcheux que les autorités can-
tonales n’aient pas voulu admettre une pente de 450 pour les
talus en déblai, inclinaison bien suffisante et qui edt sensible-
ment réduit les terrassements a effectuer; cela etit été d’autant
plus justifié que la plupart des talus de la route que la Com-
paguie a di remanier en I'élargissant, n’avaient pas Iinclinaison
de 2 sur 3 a laquelle elle a di les mettre.
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Desinfection von Viehstallungen. Ueber neue Versuche |
zur Desinfizirung der Stille beim Ausbruch der Rinderpest
schreibt man dem ,Centralblatt fiir Bisenbahnen und Dampf-
schifffahrt der Gsterr.-ungar. Monarchie* Folgendes :

Die k. k. galiz. Statthalterei hat bei dem Umstande, als
ausser der Vernichtung und Vergrabung des mit der Seuche be-
hafteten Viehes und der durch dasselbe angesteckten Gegenstinde,
bis vor Kurzem, kein wirksames Desinfectionsmittel bekannt war,
— dem wiederholten Ansuchen der Lemberg-Czernowitzer Hisen-
bahn-Gesellschaft um so bereitwilliger zugestimmt, als nunmehr
auch eine geeignete Ortschaft, welche von der Viehseuche heim-
gesucht wurde, vorhanden war und sich fiir einen Versuch be-
sonders eignete. Diese Ortschaft war das Dorf Szwejkow im
Podhajcer Bezirke. :

Auf einem Platze von circa 1500 []Klaftern befindet sich
eine gemauerte Branntweinbrennerei und 3 Klafter davon ent-
fernt ein Stall fiiv Mastvieh, in welchem die Seuche ausgebrochen

| circa 10,000 Cubikfuss Diinger in drei Pyramiden.

1 —

war. Der gemaucrte Stall hat einen Raum von 280 ] Klafter.
In der Mitte der Langseite (289) befindet sich ein Zubau, wel-
cher zur Aufbewahrung der Maische dient. An der stlichen
Stirnseite wird der Diinger, welcher eine Oberfliche von 336 ]
Klafter hat, deponirt und ruhten zur Zeit des Versuches daselbst
Auch der
Stallboden war mit einer 6 Zoll hohen Diingerschichte bedeckt.
In diesem Stalle befanden sich bis zum 6. Mirz d. J. 172 Mast-
ochsen, als am selben Tage der erste Krankheitsfall vorkam.
Bis zum 13. Mirz fielen der Seuche 23 Stiick zum Opfer, und
musste desshalb die Keulung der Thiere angeordnet werden,
welche auch bis zum 23. Mirz vollendet war. Bei dieser Ope-
ration stellte es sich nun heraus, dass auf 149 Stiick gekeulter
Ochsen — 48 Stiick mit der Seuche behaftet waren. Der Stall
wurde hierauf sorgfiltig verschlossen und blieb es auch bis zum
28. April 1. J., an welchem Tage die Commission eintraf, welche
den Desinfectionsversuch durchzufiihren hatte. Die Desinfection
wurde mit C. Fraenkel’s ,Defaecator® vorgenommen und hatte
Herr Fraenkel mit 8 Arbeitern die Operation in folgender Weise
durchgefiihrt : In einen 8 Eimer Wasser haltenden Bottich wur-
den 6 Pfund des obigen Desinfectionsmittels (ein indianrothes
Pulver mit starkem Carbolsiuregeruch) geschiittet und gut dureh-
geriihrt. Nach 1/sstiindigem Riihren hatte die Fliissigkeit eine
ziegelrothe Farbe und war ganz triib. In diese Fliissigkeit goss
Herr Fraenkel 10 Loth fliissige concentrirte englische Carbol-
saure.

Mit dieser so priparirten Fliissigkeit wurden mehrere Giess-
kannen angefiillt und damit der ganze Stall seiner Linge und
Breite nach begossen; die Winde, Thiiren, Fenster, Balken, Pfei-
ler cte. wurden vermittelst Biirsten mit dieser Fliissigkeit ange-
strichen und verrieben. In die Canile, welche sich unter dem
Stalle befinden und welche mit dem auswirts befindlichen gros-
sen Diingervorrathe communiciren, wurden 5 Eimer dieser Flis-
sigkeit, welche mnoch weiters mit 4 Loth concentrirter Carbol-

| sdure verstirkt wurde, gegossen. Zur Reinigung und Desinfection

des ganzen Stalles hatte Herr Fraenkel 40 Eimer der erwéhnten
Fliissigkeit nothig, welehe mit 30 Pfund Defaccator und 50 Loth
concentrirter Carbolsidure versetzt war.

Diese Manipulationen dauerten vom 29. April friih bis zum
30. d. Mts. Mittags und wurde hierauf der Stall auf 36 Stunden
geschlossen.

Der Diinger wurde in der Weise desinficirt, dass die Ober-
fiiche desselben auf TFuss-Tiefe blosgelegt (auseinandergelegt)
und mit dicken Pfiscken durchbohrt wurde. Die ganze Ober-
fliche wurde mit der Flissigkeit bespritzt und die Locher mit
derselben angefiillt. Diese Arbeit dauerte 1!/2 Tag und wurden
hierbei 132 Eimer dieser Fliissigkeit mit 1 Centner Defaecator
verwendet. Am 2. Mai ist der Stall zum Zwecke der weitern
Durchfihrung der Desinfection des Stalldiingers und des Fuss-
bodens wieder gedffnet worden. Dazu wurden weitere 2 Tage
und 65 Eimer obiger Fliissigkeit (welche mit 90 Pfd. Defaecator
gesiittigt war), verwendet.

In den folgenden Tagen bis zum 6. Mai wurde die Desin-
foction des ganzen Hofes und aller Orte, die sich in unmittel-
barer Nihe des Stalles befanden, vorgenommen und wurden dabei
34 Bimer Flissigkeit mit 62 Pfd. Defaecator verwendet.

Zur Desinfection der gesammten Ubicationen waren somit
971 Bimer kalten Wassers, 282 Pfd. des Defaecators und 50
Loth concentrirte englische Carbolsiiure nothig. Die Kosten des
Defaccators belaufen sich auf fl. 7.25 per Ctr., wihrend die con-
centrirte Carbolsiure fl. 40.— per Ctr. in Wien bezahlt wird.

Nachdem die verseuchte Stallung auf diese Weise am 6.
Mai desinficirt war, wurden zwei vollkommen gesunde Kiihe in
dieselbe eingestellt und durch 21 Tage darin belassen und ge-
mistet. Am 27. Mai wurden die Kiihe gekeult und durch den
hiezu delegirten Thierarzt einer Section unterzogen. Die Seci-
rung beider Thiere ergab, dass der ganze inmere Organismus
vollkommen gesund war, und wurde nicht das geringste Krank-
heitssymptom einer Viehseuche vorgefunden.

Dieser vorliufig im Kleinen angestellte giinstig ausgefallene
Versuch wird ohne Zweifel wohl begriindete Veranlassung bieten,
dass nunmehr auch Versuche in grosserem Maassstabe eingeleitet
und durchgefiihrt werden.

*

Rigibahn. Betriebsergebnisse im Monat August. Personen
40,460 (1873: 36,128), Fr. 179,815. 50 (1873: 162,147, 85);
Gepiick Ctr. 25311/2 (1873: 28921/2), Fr. 3889. 80 (1873: 4112.
65); Gitter Ctr. 16,5851/2 (1878: 18,229), Fr. 16,177. 90 (1873:
11,469. —). Total der Einnahmen: Fr. 199,883. 20 (1873:
177,729. 50), wovon zufallen: der Rigibahn von Luzern 171,979.
70, der Arther-Rigibahn 23,256. 35.
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