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lauuer uaus les proces. Jjes xransacuons en uevinreni pius
difficiles, puisqu'on etait toujours assure que malgre les röductions
operees par le tribunal sur les indemnit6s reelamöes les chemins
de fer seraient condamnes a payer tous les frais de l'instance.

Les bulletins de garantie delivres par les expediteurs ä

propos de l'inobservation des delais pendant la guerre ne purent
trouver gräce devant les juges consulaires. II y avait pourtant
la, contrat volontaire stipule dans des circonstances qui ne
l'expliquaient que trop. Les compagnies du Paris-Lyon-Medi-
terrannee et de la Suisse Occidentale qui aboutissent a Geneve,
subirent les m&mes infortunes judiciaires qujjfurent, je m'empresse
de le reconnaitre, souvent ado'ucies par la cour d'appel de notre
canton.

Malgre sa rigueur — surtout dans l'appreciation des faits —
le tribunal de commerce admit toutefois dans sa jurisprudence
quelques-uns des principes consacres par la generalite des tribu-
naux etrangers et qui decoulent des regles primordiales de nos
lois civiles et commerciales. C'est ainsi qu'il a repousse les
pr6tentions.au laisser pour.compte en cas de retard et d'avarie
— les pretentions ä faire payer aux voituriers la valeur d'objets
precieux qui n'ont pas et6 d6clares lori^de l'enregistrement des
bagages qui les contenaient. — Ce sont lä desormais des points
de droit acquis qu'on ne discute plu|5 confirmes par la cour
d'appel, ce qui a ferme la porte ä des categorielS de proces
dont l'issue ne ferait aucun doute. Du reste, ä mesure que la
jurisprudence se forme, qu'un droit coutumier des phemins de
fer se dögage des faits pour constituer des traditions juridiques,
le nombre des litiges diminue considerablement et ne concerne
guere plus que les transportainternationaux ä propos desquels
il y a lieu d'examiner les moyens de defense de chaque inter-
mediaire responsable.

Notre cour d'appel vient d'Ötre appelee ä se prononcer sur
une importante queswm, et sa decision fera jurisprudence.

Voici les faits:
M. X negociant ä Geneve fait venir |5|es fers du nord

de l'Europe. Comme il n'existe pas de servi||l direct entre la
ville de depart et celle d'arrivee, ce Bmsport international est
divise en plusieurs contrats successifs conclus par des oom-
missionnaires intermediaires. Apres avoir subi de nombreux
transbordements et des manutentions reiterees, l'expedition arrive
ä MM., ville d'Allemagne. Le commissionnaire qui l'a regue
avec mandat de la reexp6dier sur Geneve, la presente au chemin
de fer allemand. Mais l'examen de la marchandise ayant r6vele
l'existence et les traces d'avaries anterieuregSla Compagnie refuse.
de prendre la marchandise sans un-Mtlletin de garantie.

Le commissionnaire reconnaltle bien fonde de cette e*xigence
et donne la garantie reclamee. Puis l'expedition parvient sans
encombre et dans les delais reglementairjlL,ä Geneve. — Ici le
destinataire M. X declare nettement qu'il ne rendra livraison
que moyennant une indemnite pour avaries. Une expertise a
lieu qui fixe la valeur du dommage, eflKoilalla Compagnie Suisse
Occidentale bei et bien assignee en paiement de cette somme et
d'une autre pour dommages-mterets.

En vain la Compagnie oppose-t-elle son bulletin de garantie
pour repousser la demande. „Qu'est-ce qu'une garantie qui ne
me met pas ä l'abiji des proces", dllelle. Avecgcomme sans
bulletin je dois donc etre forcee ä plaider! — Vous pretendez
que ce bulletin n'a qu'un effet, celui de m'assurer un recours
contre l'expediteur. AhMle bon^plet qu'a Lachätre! C'est-a-
dire que dorenavant je devrai soutenir des proces — l'un au
point d'arrivee pour faire afjfltrer par le tribuSial l'indemnite ä

payer au destinataire — l'autre au lieu de d6part pour recouvrcr
contre l'expediteur ce que j'aurai paye. Et si pendant que je
plaide avec le destinataire, mon cedant expöditeur devient insol-
vable, je supporterai seul le poids de l'indemnite et j'aurai paye
pour une faute qui ne iu'est pas imputable!

„La formation des contrats est libre et les Conventions libre-
ment stipulees obligent les contractants et leurs ayants-droit.
Si donc une personne stipule un faHnsport avec un voiturier,
eile est libre de restreindre on de limiter la responsabilite de
eelui-ci. II n'y a rien lä que de tres-licite, et le destinataire
qui agit comme ayant-droit, doit respecter toutes les clauses
du contrat qui a regi le transport. Le bulletin de garantie
signifie que l'avarie est une affaire ä regier'directement entre
l'expediteur et le destinataire — le voiturier n'a et6 qu'un
simple interm6diaire de transport, d6charg6 de toute responsabilite

par le contrat meme qui le lie.
„Du reste, mon mandat est parfaitement defini par la lettre

de voiture. II commence ä ma prise en Charge des marchan-
dises. Je ne puis donc etre responsable des avaries anterieures.
Je dois transporter les marchandises qui m'ont ete confiees et

iiiv.111^. jl. viuuuvi n/n vju.imAi.Lia kllz, lljl owllv-lllj uli uiiiivi|/c ado-
ponsables des avaries? C'est parce qu'ils sont presumes avoir
reQU les objets en bon etat. Mais cette presomption tombe
gDsKint la preuve contraire. Or le bulletin de garantie delivre
par l'expediteur constatant l'existence de dommages anterieurs
[|3ßransport, demontre precisement que le voiturier n'a pas re$u
la marchandise en bon etat. On ne peut d&s lors lui faire
application de la presomption ordinaire de responsabilite."

Cette argumentation simple et juridique n'a cependant pas
touche nos juges commerciaux. Elle a heureusement trouve un
accueil plulfiavorable aupres des magistrats de la cour d'appel
qui l'a admise et a dechargö la Compagnie Suisse Occidentale
de la condamnation prononcöe contre eile.

Voilä un principe desormais pose, une question tranchee.
Esperons que le tribunal de commerce se'rangera ä cette
jurisprudence qui est conforme aux dispositions les plus elementaires
du droit. II fermera ainsi la porte ä une serie de proces, et les
differends de cette nature se regleront directement entre les
veritables Interesses, expediteurs et destinataires, •— sans com-
pliquer le reglement d'un proces contre le voiturier.

Marktberichte.
KOHLE & EISEN. London, den 11. Juni 1874. (Original-Corresp.)

Die Verbältnisse zwischen den Werkbesnäsern und den Arbeitern sind im
Allgemeinen noch durchaus ungünstig, und sowohl in "Wales als im Norden
sind Fabrikation und Handel ohne alle Festigkeit. Auch lässt sich gegenwärtig

noch keine baldige Aenderung zum Bessern voraussehen, obschon
zugestanden werden muss, dass die Stimmung der Führer der Arbeiter-Union
sich allmälig etwas gegen eine vernünftigere Anschauung der Sachlage zu
neigen scheint.

Kohle: Schottland. Die Eigenthümer bestehen auf einer Lohn-
reduction von20°/o, welfther die Arbeiter sich des Bestimmtesten widersetzen.
Erstere scbliessen allmälig die Arbeiter-Wohnungen und letztere ziehen sich
massenweise mit ihren Familien in Zelte zurück. In Cumberland ist
durch die Mitwirkung des allgemein bekannten und geachteten
Schiedsrichters, Hrn. Rupert Kettle, zwischen, den Besitzern und der Arbeiter-
Union eine Keduction von 17'/2 °/° vereinbart worden, auf die Dauer von 2

Monaten. In Staffordshire, wo der Strike tbeilweise schon 10 Wochen
gedauert, ist noch keine Uebereinkunft erzielt; da aber einzelne Collieries
noch arbeiten, z. Th. mit Non-Union men, so ist ziemlich viel Kohle-ztuhaben.*
Im Westen (Bristol District) sind 4000 Colliers on Strike gegen die
10 n/o Lohn-Eeduction. In S S|- und Nord-Wales werden vermuthlich
heute alle CojÄrs die 10 °/o Eeduction angenommen haben, und viele sind
diese Woche schon zur Arbeit zurückgekehrt. Preise in London, heute
21/3 bis 24/6 p. T. f. s."B.

Erze: InWestyorkshire ist es Herrn Rupert Kettle gelungen,
eine Reduotion von lä'/s °/o auf die Ende März bezahlten ArbeitBpreise zur
Annahme zu bringen, und zwar bis zum 20. August festgestellt. South-
yorkshire und Cleveland District sind noch in Strike. Wales
hat beinahe allgemein eine 10 °/o Reduction angenommen.

Eisenwerke. 'Hl© Thatsache, dass die Ausfuhr gegenwärtig nur ein
Sechstheil des gewöhnlichen Quantums beträgt, zeigt hinlänglich, wie wir
stehen, und die erlangten Preiserniedrigungen in Kohle, Erzen und Löhnen
sind bloss genügend, um durch die Verkaufspreise der Schienen die Fabrikationskosten

zu decken. Im Middlesbrough Distriot sind von 70 Hochofen schon
27 entweder ausgeblasen oder (damped) stillstehend.

Preise.
Roheisen. Glasgow 93/3 bis 95/6 p. Ton.
Schienen. Schottland £ 10. — sh. bis £ 10. 10 sh.

North-Staffordshire „ 10. 10 P „ [ 10. 15 „
NorthofEngland „ 8. 15 „ - „ 9. — „
Wales „ 8. 10 „ „ 8. 15 „

Aus den Cursberichten. On est assez froid ici — ist der 0rundton aller
Cursberiohte vom Ende der abgelaufenen Woche. Indessen ist doch etwas
Leben in den Actienmarkt gekommen, wenn auch nur ganz schwaches.
Dasselbe zeigt sich vorerst nur darin, dass die Inhaber keine weitern Conoessionen
machen wollen, doch Niemand recht kaufen mag und desshalb die letzten
Noürungen durchschnittlich Brief-Curse sind. Eine Hausse-Bewegung kündigt
sich an, ob dieselbe nun rasch f^der langsam verlaufe. Nordostbahn haben in
Zürich etwas gewonnen und sind zu 590—592'/2 gesucht, zu 600 gehalten;
neue zu 580—582V2 zu begeben, auf 590 gehalten, in Basel flauer. Central
alte am 20. zu 6021/8 gesucht, neue zu 560—561V2 erhältlich. Union Suisse
Priorität bleiben zu 2527a angeboten. Gotthard flau 5088/*—510, trotzdem dass
Ende Juni 6 Fr. Zins verfallen, wodurch der heutige Curs auf ca. 503 reduoirt
wird. Westbahnen Stammaotien ziemlich unregelmässiger Verlauf, zu 1433/*
gesucht. Prioritätsactien, immer mehr den Charaoter eines Speoulationspapieres
annehmend, werden zu 511'/<—512'/2 gesucht. Rigibahn unter 1400 — 1420
kaum mehr zu kaufen. Arth-Rigi 500 gesucht. Uetliberg wieder fest, zu
482Vs gesucht. Regina montium seit Wochen stabil 460—465. Winterthur
Looomotiv flau, 400 Brief. Neuhauser Industrie 585—587V2. gesucht. Zürcher
Dampfschiff 395 ausgeboten. Berner Waggonfabrik 325 Geld, 405 Brief.
Freiburger Waggonfabrik 490 Brief.



der

Actien
Curs bez. Actien Zinstermin

1872 1873' 16.—21. Juni.

1 0/0 o/o

8,400 500 200 Arth-Rfgibahn 1. Jan. — 5») 500Q.

800 500 500 Bödelibahn 9 — 5 500B.

75,235 500 500 Centratbahn, rite 15. Apr. 31. Aug. 9 9 5971/20.—602V2O.

24,765 500 200 „ neue 31. Dezbr. — 5**) 5571/2G.—560G.

68,000 500 200 Gotthardbahn 30. Juni u. Dez. 6*) 6*) 5083/4G.

25,000 500 100 Internat.Bergbahn en März — 6,25 535B.

57,416 500 500 Nordostbahn, alte 30. Juni u. Dez. 8 s 5S6V4G.—592V2G.

18,584 500 300 „ neue 30. J uni u. Dez. — — 575G.—581V4G.

2,500 500 500 Rigibahn 15. Dezbr. 15 17 1330G.—1380G.
6.000 500 500 Regina montium. 80. MBrz — 5 4571/2G.—460G.

142,000 500 500 Suisse Occidentale. Juli 1,60 1,60 142G.—145G.

28,000 500 200 „ privileg"iees Juli — — 512G.—513G.
9 500 500 Uetlibergbabn 15. Mai — 5*) 470G.—482VSG.

45,000 500 500 V.Sch.-Bahnen,Stam. 1. Jan. 1. Juli — — —

500 500

„ Prioritäts. 1. Jan. 1. Juli 4,95 2 250B.—24T/2B.

4,«00 Locom.- u. Maschin.-
Fabrik "'gftfflterlhur. 1. Novbr. — 0 410B.—400B.

8,150 500 500 Schw.Indust.-Gesell¬
schaft ÜTeuhausen 1. Octbr. 10 12 5S2V2G.—585G.

Q 500
500

500
500

Wagg.-Fabr. Fribrg.
Eisenbahnmat.- Fabr.

April — 0 350B.—490B. g.unsich.

Bern 1. April 5 0 300G.—325G.

*) Bauzinsen. **) Marohzins, 21 Fr. pro Actie.

NB. "Wir ersuchen um allfiillige Berichtigungen und Ergänzungen. — Unter dem Titel
„Curse" sind der niedrigste und der letzte Kurs der abgelaufenen Woche angegeben,
nach der Notirung je der Plätze, wo sie am meisten gehandelt werden.

Eingegangene Drucksachen.
Bernische Staatsbahn. Geschäftsberichte 1864—1872.
Bödelibahn. Statuten.
Broie. Acte constitut. Acte de fusion.
trünigbahn. II., ITT, und TV. Section. Bahnbe9Chreibung, Kosten- und

Rentabilitätsberechnung.

Gotthardbahn. Vertrag betreffend Beschaffung des Baucapitals. Ueber-
einkünfte betreffend Bau und Betrieb. Statuten. Erster Geschäftsbericht.

Internationale Gesellschaft für Bergbahnen. Statuten und
erster Geschäftsbericht.

Jura Industriel. Kapports 1859. 1862/64. Nouvelle Compagnie 1865/72.
Localbahnen. Prospect. Statuten. Erster Jahresbericht.
Nordostbahn. Statuten vom 30. Mai 1872. Geschäftsberichte 1853, 1855

bis 1872. Anträge der Direction an die Generalversammlung vom 28.
Septbr. 1872, 28. Juni und 2. Oktober 1872.

Regina Montium. Statuten. Erster Geschäftsbericht.
Rigibahngesellschaft. Statuten. Geschäftsberichte 1871—1873.
Suisse Occidentale. Acte d'association des 8 avril et 21 novembre

1864. Aote de soeiete du 8 mai 1873. Rapports 1865—1872.

Vereinigte Schweizerbahnen. Statuten. Rechenschaftsberichte
1857—1872. Beriohte und Anträge an die Generalversammlung. Protocolle
der Generalversammlung.

Wädensweil-Einsiede) n. TecbBacher Bericht sammt Nachtrag von
K. "Wetli. Bericht und Antrag an die Generalversammlung vom 11. Juni
1873.

Winterthur- Singe n-Kre u zlinge n. Statuten. Erster Geschäfts¬
bericht.

Tössthalbahn. Rentabilitätsberechnung von Dr. C. W. von Graffenried.
B.ern-N e u e nb u r g. idem „ „ „
Navigation surleslaos de Neuchätel et dellorat. Deuxieme

rapport.
Vom ei dgenössischen -S^absb ur e au: eine Sammlung von Detailkarten

neuer Projecte.

Jura-Bern. Fahrtenplan vom 1. Juni 1874 ab.
Arth-Rigi-B ahn. Statuten.
Suisse Occidentale. Rapport du Conseil d'administration a la seconde

assemblee generale ordinaire et extraordinaire du 16 mai 1874.
Bödelibahn. Jahresbericht an die ordentliche Generalversammlung der

Actionäre pro 1873.
Gotthardbahn. Zweiter Geschäftsbericht pro 1873.
Schweiz. Nordostbahn. Polizeivorschriften. Signalordnung. Bahnpolizei-

reglemente. Transportreglement.
Schweiz. Centralbahn. Signalordnung. Bahnordnung.
Bericht über den Zugförderungs-und Werkstättendienst der Oesterr. Südbahn,

von Hrn. A. Gottschalk, Maschinendirector der Oesterr. Südbahn.

SUISSE OCCIOE1VTA1.E. Longueur exploitee 332yküometres.
BECBTTES DU 21 AU 31 MAI. BECBTTBS DU 1er JABTVIEB. AU 31 MAI

Voigageurs
Bagages et chiens
Marchandises

Totaux

Nombre de voyageurs
Tonnes de bagages
Tonnesde marchandises.

1874 1873 1874 18?4 1873 1874
Brätes | Kilometre Brutes Kilometre Brutes Kilon). Brutes Kilom.

Fr.
166000

14000
214030

ct. Fr.
500

42
644

Ct.

17
58

Fr. 1 Ct
157000 —

15000 —
185000 | —

Fr.
472
45

557

Ct.
89
18
23

Fr.
+ 9000
— 100.1

+ 2900O

Ct. 0/0

+ 5.53

— 6.07

+ 15.67

+ 14.73

Fr.
1688000 •

136000
2519000

Ct. | Fr.
— 1622000
— 132000
— | 2505000

Ct. Fr.
+ 66000
+ 40011

+ 44000

Ct. 0/0

+ 4.07

+ 303

+ ].7Ö

394000 — 1186 75 357000 | — 1075 «0 + 37000 — 4373000 — 4259000 — + 114000 — + SSS

MOUVEMENT DU 21 AU 31 MAI. MOUVEMENT DU 1er JANVTEK AU 31 MAI.
94000

490
27000

87000
500

" asi'oo' ¦''

+ 7000
— 10
+ 900

+ 8.05

2.-
+ 3.90

1101800
5240

326600

1084000
4910

30'900

+ 70800
+ 310
+ 18700

+ 6.85

+ 6.29

+ 6.07

ALLGEMEIITER .AJNTZIEIGrEIR,

Schweizerische Centralbahn.
Die Bahnstrecke Aarau, bezw. Rupperswyl-Wohlen wird mit Dienstag

den 23. d. für den Personen- und Güterverkehr eröffnet werden.
Die Fahrtordnung der Züge ist in dem pro 1. Juni ausgegebenen Fahrplan

der Schweizer. Centralbahn enthalten. Die auf den Linien der Schweizer.
Centralbahn geltenden Transport- und reglementarischen Bestimmungen
finden ihre Anwendung auch beim Verkehr auf der Bahnstrecke Aarau,
resp. Rupperswyl-Wohlen.

Basel, 19. Juni 1874. Directorium der Schweizer. Centralbahn.

Ausschreibung von Bauarbeiten.

Die Erd-, Maurer-, Steinhauer- und
Zimmerarbeiten für den Um- und Aufbau

der ehemals Theiler'schen Mühle
im Hard, Aussersihl, sollen in Akkord
gegeben werden.

Pläne, Vorausmass und Bedingungen
können auf dem städtischen Hochbau-
büreau eingesehen -werden.

Uebernahms - Offerten für genannte
Arbeiten sind bis spätestens Samstag,
den 27. Juni, verschlossen und mit
sachbezüglicher Aufschrift versehen,
an den Unterzeichneten' einzusenden.

Zürich, 19. Juni 1874.
Der Bauherr der Stadt Zürich :

Vögell-Bodmer.

2 Ingenieur-Assistenten

(absolvirte Polyteohniker) werden auf
den 1. August zur Traeirung und Bau
einer Eisenbahn zu engagiren gesucht.
Nur tüchtige Zeichner werden
berücksichtigt. Offerten mit Angabe des
frühem Bildungsganges und Beilage
von Studienzeugnissen werden unter
Chiffre A. B. 1362 an die Annoncen-
Expedition der Herren Haasenstein &
"Vogler in Bern erbeten.

Stelle-Gesuch.
Ein cautionsfähiger'jptnger Mann,

der schon mehr als 10 Jahre beim
Zürcher. Notariatsfache gearbeitet und
dem in jeder Beziehung die besten
Zeugnisse jäBGohote stehen, sucht
Placement bei einer Bahngeseilschaft,
auf Expropriations- oder Verwaltungs-
büreau etc., oder einer Bank für
Hypothekarwesen, oder einem industriellen
Etablissement Offerten unter Angabe
anfälliger -Cautionssumme und Honorars

- Bjpingungen nimmt entgegen
unter Chiffre T. 0.1132 die Annonoen-
Exped. Haasenstein & Vogler in Zürich.

Soeben erschienen :

Der Locomotivbau
von

C. Heusinger-v. Waldegg.
1. Hälfte Fr. 16.

Obiges Werk bildet zugleich den
Anfang des III. Bandes von Heusinger's
Eisenbahntcchnik und soll bis Jahres-
schluss complet werden.

Vorräthig bei
Orell Füssli & Co.,

Buohhandlung in Zürich.

In einigen Tagen wird bei uns ausgegeben:

Systematischer Katalog
der

Eisenbahn -Literatur
Deutschlands, Frankreichs, Englands und Italiens,

meist aus den Jahren 1865 bis 1874.

Brieftaisehenforinat. Brochirt. JPveis SO Mappen.'

Inhalts-Verzeichniss
i.
H.
III.

Zeitschriften.
Kalender und Jahrbücher.
Enoyclopädien. "Werke, verschiedene

Gebiete des Eisenbahnwesens

berührend.
Eisenbahnunterbau:
r. Terralnaufnähme, Nivellement,

Formelbücher.
'>. Traeirung.
;. Erdbau und Tunnels (mit

einschlägigen Capiteln der
Baumechanik).

t. Brücken und Durchlässe.

VI.
YII.

vra
IX.

x.
XI.

Eisenbahnoberbau incl. Weichen,
Drehscheiben, Schiebebühnen.
Signalwesen etc.-
Eisenbahnhochbauten.
Loeomotiven und Transportmaterial,

incl. Dampfmaschhien-
lehre.
Administration und Betrieb.
Eisenbahnrecht. Eisenbahnpolitik.
Eisenbahnstatistik.
Eisenbahnen im Kriege.
Eisenbahnkarten und Geographie.

Wir glauben mit der vorliegenden zum ersten Mal versuchten
systematischen Zusammenstellung der Eisenbahnliteratur des In- und Auslandes
allen Interessenten einen um so grösseren Dienst zu erweisen, als es auch
für Fachmänner immer schwieriger wird, das täglioh anwaoh'sende Gebiet
dieser Speoialität zu überblicken.

Die Abonnenten dieses Blattes erhalten den Katalog nach Erscheinen
gratis und franco.

Die im Kataloge verzeichneten "Werke sind meist auf unserem Lager
vorräthig oder können in kürzester Frist von uns geliefert- werden.'

ORELL FÜSSLI & Co. in Zürich,
Buchhandlung für wissenschaftl. u. technische Literatur.

Druck und Verlag von Orell Füssli & Co. in Zürich.
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