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le fer perd son aimentation. Si, quand le courant passe, on en
envoie un second égal au premier, mais de sens opposé, le
second détruit le travail du premier, et finalement le fer reste
dans un état normal.

Ceci posé, une petite pile électrique envoie un courant d'une
maniére permanente dans I'électro-aimant. qui commande le sifflet
et I'empéche de fonctionner. Nous venons de voir que si I'on
faisait traverser 1'électro-aimant par un autre courant égal et
de sens inverse, le fer perdrait son pouvoir attractif; dans ce
cas, le sifflet retentirait. Or, pour faire jouer I'instrument en
temps utile, il suffit donc d’obliger un courant inverse a traverser
I’électro-aimant, quand la voie est encombrée.

Pour cela, au point convenable de la ligne, on établit longi-
tudinalement entre les rails une traverse fixe d’environ deux
métres portant sur sa surface une plaque de cuivre. La plaque
est reliée par un fil & une pile électrique installée dans la
guérite de 'homme de garde qui manceuvre les signaux. La
locomotive porte elle-méme une brasse métallique qui vient
frotter la plaque de cuivre quand elle passe au-dessus de la
traverse. Par conséquent, 1'électricité va de la guérite & la
plaque, passe par la brosse et remonte dans la machine jusqu'a
T’électro-aimant; le sifflet retentit. Un ressort a boudin a éloigné
le levier pendant que 'électro-aimant était inactif, de sorte que
Pinstrument siffle jusqu'a ce que le mécanicien vienne remettre
les choses dans leur état primitif.

Il est bien entendu que l'on envoie le courant seulement
quand la voie n’est pas libre. L’opération se fait automatique-
ment chaque fois que I'on met le disque-signal a I'arrét. Quand
on laisse le signal & la voie libre, du méme coup un communi-
cateur empéche 'électricité de passer dans la traverse de la
voie. A l'aide de ce dispositif, la marche des trains est garantie
par les signaux ordinaires et par ce mouveau signal absolument
topique, méme pour les mécaniciens a l'oreille paresseuse.

Dans les expériences entreprises sur la ligne du Nord, Tap-

pareil n’a jamais manqué son effet, quelle qu’ait été la vitesse 1

des trains, alors méme que la plaque de cuivre était recouverte
d’une couche de_ballast que la brosse a di chasser pour établir
le courant. La Compagnie du Nord a adopté le nouveau sifflet
et en a prescrit I'application & ses machines de grande vitesse
devant circuler sur les sections de Paris & Amiens et de Creil
a Fergnier. ' (Débats.)

Cumming’s Schraube. Wir haben auf pag. 12 unter der
Ueberschrift ,Befestigung der Bolzenmutter bei Schienen“ schon
auf diese neue Erfindung aufmerksam gemacht und tragen an
Hand des ,Manufacturer and Builder® Folgendes nach:

Die Lock-Nut and Bolt Co. 17 Dey street New-York liefert
nette und vollstiindige Rindelwerke (milling-machines), um diese
Verbesserung auf gewdhnliche Schraubenbolzen anwenden zu
kénnen. Sie verkauft dieselben mit 6 Schneidwerken fiir Bolzen
von 2l2—1/2 Zoll Durchmesser zu 100 $. Ein Knabe kann ver-
mittelst derselben 700 —800 Bolzen per Tag aushohlen.

Es sind besonders die Bisenbahnen, welche diesem Artikel ihr
Interesse zuwenden. In Anwendung dieser Bolzen bei den
Wagen konnten die Reparaturkosten um 10 9o vermindert
werden.

%

Le chauffage des wagons. On expérimente & la Com-
pagnie de I'Est un systéme de chauffage de wagouns de toute
classe, par l'air chaud & double courant.

Par ce systéme pour chauffer un wagon de 3¢ classe & une
température constante de 13 a 15 degrés, on dépense pour faire
les 353 kilométres, environ 13 kilos !/2 de menu coke, soit
une dépense de 1/2 centime par voyageur et par 100 kilométres
parcourus. .

En outre, Vappareil, qui consiste en un petit calorifére
placé extérieurement, n’offre aucun danger d’incendie ni d’as-
phyxie, est léger et colite peu, se charge comme une boite i
graisse aux grandes stations seulement et améne la chaleur
dans les wagons, au moyen de bouches de chaleur ayant leurs
ouvertures sous les pieds des voyageurs ou sous les bm(quuetges.

(Cons.

Deutscher volkswirthschaftlicher Congress. Der gegen-
wiirtic in Crefeld tagende 15. Congress deutscher Volks-
wirthe beschiiftigte sich in seiner am 17. d. M. stattgehabten
ersten Sitzung mit der Frage der Arbeiter-Pensions-
cassen. Nach lebhaften Debatten nahm der Congress, an dem
sich ca. 200 Personen betheiligten, mit grosser Majoritit folgende

Resolution an: ,Der Congress beschliesst: 1) Es ist wiinschens- |

werth, dass im Wege der Reichsgesetzgebung besondere Vor-

schriften iitber die Errichtung von Arbeiter-Pensions-, Alter-
Versorgungs - und Unterstiitzungs - Cassen getroffen und die

| Brtheilung der Corporationsrechte an Normativ-Bestimmungen
gekniipft werde, welche in #dhnlicher Weise wie das Gesetz
fiir die Erwerbs-Genossenschaften, unter anderem die Formen
| der Geschiftsfithrung, bestehend in entsprechender Buchfiithrung,
| regelmiissiger Rechnungslegung und die Grundlagen fiir die
iBerechuung der Beitrige festsetzen. 2) Die Errichtung von
. Arbeiterpensionscassen durch communale Verbénde, nach den
| Grundsiitzen der Selbstverwaltung, ist zuzulassen und zu fordern.
| 3) Der Ausschluss der Mitgliedschaft kann nur aus Griinden
nicht erfiillter Beitragspflicht erfolgen. 4) Es ist wiinschens-
| werth, dass die Reichshehdrde durch geeignete Sachverstindige
| das von den bestehenden Invalidencassen vorhandene; auf die
Priamienberechnung beziigliche Material bearbeiten lasse und
verdffentliche.“

‘ In der zweiten Sitzung des Congresses wurde die ;Eisen-
bahntariffrage“ eingehend erdrtert und schliesslich folgende
Resolution angenommen: 1) Die Eisenbahnen kénnen sich bei
| Aufstellung ihrer Frachtsitze den Wirkungen des Gesetzes von
| Angebot und Nachfrage nicht entziehen, weil ihre Beférderungs-
| preise von den durch die freiwilligen Waarenpreise bedingten
| Geschiaftsergebnissen des freien wirthschaftlichen Verkehrs ebenso
abhiéingig sind, wie sie auf dieselben zuriickwirken. Alle sach-
lichen Maassnahmen , welche unter Nichtbeachtung dieser
Stellung der Eisenbahnen im Volkshaushalt die Tarife nach den
Selbstkosten des Transports reguliren wollen, veranlassen die
Zuwendung besonderer Vortheile an einzelne Productions- oder
Handelszweige. Richtige Preisstellungen sind allein dadurch
herbeizufithren, dass die Normirung der Tarife moglichst un-
beschrénkt den Transport- Unternehmern selbst, welche wo
| méglich mit den Eisenbahn-Eigenthiimern nicht identisch sein
diirfen, iiberlassen wird. 2) Die Beschrinkungen, welche den
Eisenbahnen in der Freiheit der Tarifirung durch Gesetzgebung
oder Verwaltung auferlegt und durch die Bewilligung besonderer
Rechte an die Eisenbahnen begriindet werden, diirfen nur Be-
stimmungen enthalten, welche den allgemeinen Verkehrs-Interessen
dienen. Als solche Beschrinkungen konnen allein betrachtet
werden: «) Die Verdffentlichung aller Tarife innerhalb eines an-
gemessenen Zeitraums vor ihrer Anwendung; b) die gleich-

s % Spasd s '
missige Berechnung der publicirten Tarifsitze fiir alle Ver-

sender, wodurch jedoch Preisherabsetzungen bei Versendung
grosser Quantitiiten, oder bei regelmissiger Versendung einer
oder mehrerer Wagenladungen, insbesondere als Riickfracht,
nicht ausgeschlossen sein diirfen, wenn -dieselben rechtzeitig
veréffentlicht und gleichmiissig fiir alle Versender angewendet
werden. 3) Die Gesetzgebung hat die Grundsiilze aufzustellen,
nach denen einem anderen Unternehmen die Mitbeniitzung einer
Lisenbahn und deren Betriebs-Einrichtungen zusteht und die
hierfiiv zu gewihrende Entschiidigung zu bemessen ist. D, R. A.

Statistik des Betriebsmaterials der Schweizerischen Eisen-
bahnen auf Ende Juni 1873. 1I. Personenwagen.

Anzahl der Wagen. Sitzplitze.

I I&II II IT&IIL IT1 Total. I II IIT  Total.
Nordostbahn ... ... ... ... 14 59 45 28 112 258 694 3,607 6,620 10,921
Suisse Occidentale ... ... 55 82 66 12 121 286 1,417 3,690 6,596 11,703
Centralbahn 14 46 10 20 56 146 624 2,540 4,856 8,020
Verein. Schweizerbahnen 9 30 10 13 59 121 433 1,641 4,100 6,174
Toggenburgerbahn ... ... — 2 4 8 14 — 128 928 1,056
Bernische Staatsbabn ... 5 10 4 4 16 39 136 622 1,312 2,070
Jura Industriel 6 2 10 — 24 42 160 360 960 1,480
Ligne d’'[talie ... .. 5, b 2 8 — 16 31 136 280 640 1,056
Ligne de Jougne e — 6= — 12 18 48 120 60O 768
Bodelibabn ... ... ... ... 8 — 2 — — 10 512 128 — 640
Rigibahn ... ... ... .. 0 — - — = 7T = — — 330

116 187157 81 424 972 4,160 13,116 26,612 44,218

Die schweizerischen Eisenbahnwagen sind nach amerikani-

schem System gebaut, mit Ausnahme der vor dem Jahre 1862

angeschafften Wagen der S. O., der aus dem Jahre 1857 datirenden

Wagen des J. I, der Wagen der Ligne d’'Italie und der Ligne
de Jougne, die nach englischem Coupésystem gebaut sind.

An besondern Wagen besitzt die N. O. B. zwei Salonwagen,
davon einer mit Pavillon, die S. O. 6 Salonwagen, die B. S. B.
1 Salonwagen, die Rigibahn offene Wagen, die Bodelibahn zwei-
stockige Wagen.

Anmerkung. Die officielle Statistik des Betriebsmateriales der schwei-
zevischen Bahnen auf Ende Juni 1873 kann beim technischen Inspectorate des
eidgen. Eisenbahn- und Handelsdepartements zu 6 Fr. die gebundenen, zu
5 Fr. die ungebundenen Exemplare bezogen werden.
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