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bekannt haben der deutsche Keichskanzler und der ßunaesratn
unterm 5, Mai den deutschen Bahnen eine vorläufige Erhöhung
der Gütertarife um circa 20 °/o bewilligt. Die dauernde Erhöhung
soll aber erst zugleich mit einer gründlichen Tarifreform
durchgeführt werden. Das Reichs-Eisenbahn-Amt verlangt ein einheitliches

Tarif-System für ganz Deutschland. Von dem Vorschlage
einer Annahme des sog. elsass-lothringischen Tarif-Systems ist man
zurückgekommen, vielleicht mit Berücksichtigung des sehr geringen
Ertrages der Reichsbahnen, deren Anlage-Capital sich nur zu zwei
Procent verzinst. Dagegen wird ein seit einiger Zeit auf den bayerischen

Bahnen angenommenes und auch von den Eisenbahn-Verwaltungen

im Allgemeinen gebilligtes gemischtes System
befürwortet. Dieses System bricht für die ordentlichen Tarife
vollständig mit der Werth-Classification. Ein Anklang an diese findet
sich nur noch in den Specialtarifen für Rohproducte und Lebensmittel.

Im Uebrigen wird unterschieden Eil-Gut, Stück-Gut,
Wagenladungs-Gut. Für letzteres sind die Preise verschieden,
je nachdem 5000 oder 10,000. Kilogramm zugleich aufgegeben,
bezw. bezahlt werden. Ein Unterschied in der Fracht, je nachdem

bedeckt oder unbedeckt gebaute Wagen benutzt werden,
findet nicht statt; es ist die Zusammenladung verschiedener
Waaren in einen Wagen gestattet. Hiedurch wird also die in
den Kreisen des Handelsstandes, so sehr erstrebte Concurrenz
der Spediteure mit den Eisenbahnen, die Trennung von Traction
und Spedition provocirt. Der Spediteur wird darauf hingewiesen,
stets so viel Stück-Gut, als eine Wagenladung füllt, zu sammeln;
er kann dann dem Publikum billigere Preise stellen als die

Eisenbahnen; den letztern wird ein Theil ihrer Arbeit genommen
und eine bessere Wagen-Ausnutzung erreicht. (Wes. Ztg.)

Die Anträge, welche von den betheiligten Bundesraths-Aus-
schüssen in Betreff der Eisenbahn-Tariffrage festgestellt sind,
lauten wörtlich:

Der Bundesrath wolle beschliessen: 1) Dass vom Standpunkt
des Reichs gegen eine massige, im Durchschnitt den Betrag von
20 Procent nicht überschreitende Erhöhung der Eisenbahnfracht-
tarife unter der Voraussetzung nichts einzuwenden sei, dass,
sobald als die erforderlichen Vorarbeiten es gestatten, spätestens
mit dem 1. Januar 1875, das in der vom Reichs-Eisenbahn-Amtentworfenen

Denkschrift über das Ergebniss der Betriebs-Einnahmen

empfohlene, von der Braunschweiger Oonferenz deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen vorgeschlagene (Wagenraum-) Tarif-

' System in seinen Grundzügen zur Einführung gelange; dass
indessen diejenigen Bahnverwaltungen, welche das in der
Denkschrift als das „natürliche" (elsass-lothringische) bezeichnete
Tarifsystem bereits eingeführt haben, solches beibehalten dürfen,
und dass dessen weiterer Einführung nichts entgegenstehe. 2) Dass

interimistisch eine Erhöhung der bestehenden Gütertarife unter
Ausschluss der zur Zeit geltenden Sätze für Getreide, Hülsenfrüchte,
Kartoffeln, Salz, Mehl und Mühlenfabricate durch einen Zuschlag
von höchstens 20 pCt. herbeigeführt werden dürfe. 3) Dass bei
demnäcbstiger Normirung der Sätze zu dem Zwecke, die
Frachteinheiten der generellen Wagenladungsclassen zu der Frachteinheit

für Stückgut in ein angemessenes Verhältniss zu bringen,
dahin zu wirken sei, dass die Differenz in den Sätzen für Classe A
nicht weniger als 33 '/3 pCt., für Classe B nicht weniger als
50 pCt. der Sätze für Stückgut betrage. 4) Dass die
Vorschriften für die Beförderung von Stückgut, wie folgt, zu nor-
miren: zu den Frachtsätzen der Stückgutklasse werden alle
Güter befördert, welche der Versender nicht als Eilgut oder

IfjSgenladung aufgibt, bezw. welche nicht nach den bestehenden
Vorschriften als Wagenladungen zu berechnen sind. Die Fracht
wird nach dem Gewicht der Sendung berechnet, mit der Maassgabe,

dass für jeden Kubikmeter Wagenraum, welchen die Sen- j

düng nach der Feststellung der Versandt-Güter-Expedition in I

Anspruch nimmt, die Fracht für mindestens 3 Ctr. 150

Kilogramm erhoben wird. Ueberschiessende Bruchtheile eines Cubik-
meters werden mit s/io Ctr. 15 Kilogramm für jeden ange- ¦

fangenen Cubik-Decimeter berechnet. Der Frachtminimalsatz, be- ;

j-jlp|fc- 0,4 Mark. 5 Dass Salz, Kartoffeln, Mehl und Mühlen- I

fabricate derjenigen ermässigten Wagenclasse zugetheilt werden, |

deren Sätze den zur Zeit geltenden am nächsten stehen. 6) Dass
die Seite 2.y4 ff. der Denkschrift vorgeschlagenen speciellen
Tarifvorschfeften, nach Anhörung der Delegirten der
Eisenbahnverwaltungen, vom Reichs-Eisenbahn-Amte festgestellt und dem I

Bundesrathe zur Genehmigung unterbreitet werden, und dass |

dasselbe Verfahren sowol in Bezug auf die gleichmässige
Einreihung der Artikel in die der Denkschrift Seite 42 gedachten
Specialterife als auch hinsichtlich der für das natürliche (elsass-
lothringische) System erforderlichen Tarifvorschriften beobachtet
werde. Dass vorbehalten bleibe, nach Ablauf yon längstens fünf

scnrnien vorzuueumen.
Diese Vorschläge sind vom Bundesrathe angenommen worden,

und bereits hat eine Reihe von Eisenbahnverwaltungen die
Erhöhung ihrer Tarife pro 1. August offiziell angekündigt.

Wir erwähnen schliesslich noch, dass nach dem „Frankfurter
Journal" vom 12. c. auch die Frage, ob und inwieweit eine
Erhöhung der Eisenbahnpersonentarife in Aussicht zu nehmen sei,
im Handelsministerium abermals erörtert worden sei. i

:'5

Chemins de fer et Tribunaux.^Geneve, juin 1874.)
Ce n'est guere que depuis quatre ans que nos tribunaux genevois
ont vu se multiplier dans une certaine mesure les proces contre
les chemins de fer et ont ete appeles ä elaborer une juris-

I prudence sur les questions nombreuses et variees que soulevent
la formation et l'execution du contrat de voiture.

Le,s evenements militaires de 1870—1871 qui se deroulaient
ä nos frontieres suisses, avaient profondöment bouleverse les
conditions de transport. Est-il necessaire de rappeler l'encombre-
ment des materiels etrangers et des marchandises qui vinrent
demander ä notre pays un abri contre le fleau de la guerre?
Ajoutez ä cela la prise de possession exclusive des lignes alle-
mandes par le gouvernement pour l'expedition de ses tronpes
— l'interruption forcee des grands reseaux qui aboutissent ä
Paris — la suppression des voies paralleles de l'Est; — et l'on
comprendra aisement que les chemins de fer suisses, proteges
par leur neutralite politique, aient et6 subitement envahis par
un transit considerable ä un moment oü leurs conditions d'etab-
lissement ne leur permettaient pas de rendre des' Services quatre
fois plus importants que ceux pour lesquels ils avaient 6te cr66s.

A ces causes exterieures vinrent s'ajoindre des circonstances
locales. Nos reseaux furent ä plusieurs reprises accapares par
les autorites superieures föderales pour les transports militaires
nationaux et meme etrangers lors de la reddition de l'armee
du general Bourbaki.

Eh bien, malgrö cet envahissement imprevu nos compagnies
—• c'est honneur et justice ä leur rendre — ont lutte avee
courage, avec patriotisme pour satisfaire aux imperieuses exigences
des expeditions interieures et internationales. L'histoire fidele
qui rendra compte de cette periode douloureuse — mais gloriense
pour la Suisse — ne manquera pas, en ötudiant la crise eco-
nomique qu'a traversee notre pays, de proclamer~ que nos
compagnies de chemins1 de fer ont largement accompli leur devoir
et fait tout ce qu'elles pouvaient Vn des temps aussi critiques
et avec les ressources dont elles disposaient.

Certes, il n'est que trop vrai que le commerce dut ressentir
les contre-coups de cette perturbation. Plus d'un transport a
subi des retards, plus d'une marchandise s'est avariee par suite
d'un arret force dans les gares encombrees. Et voilä les
reclamations qui s'ölövent et les proces qui dclatent contre les
chemins de fer. .Dans un but d'interät mal dissimule certaines
personnes excitent l'opinion publique et pour plaire aux negociants
se livrent ä des diatribes contre la negligence, l'inexactitude, le
mauvais vouloir meme des compagnies — comme si celles-ci
n'eussent pas profere de beaueoup pouvoir executer leurs engage-
ments plutöt que de payer de lourdes indemnitös.

«Quelle influence cette ligue contre les chemins de fer a-tr
eile exerce sur les decisions judiciaires? Je l'ignore, -- mais

je constate un fait ä peine vraisemblable. C'est que pour tous
les proces que la guerre a fait surgir, notre tribunal de
commerce n'a pas admis une seule fois l'exception de force majeure
pr6vue par nos lois (art. 97 du code de com.) — pas meme
lorsque l'autorite föderale s'empara des lignes suisses pour regula-
riser l'entree de l'armee de l'Est.

Un exemple entre plusieurs:
Le 31 janvier 1871 une certaine quantite de füts de pötrole

avaient ete remis ä la gare de Bäle ä Vadresse d'une maison
de commerce de Geneve. Le chef d'etat-major göneral Paravicini
ayant pris possession des voies ferrees le lerf6vrier, les marchandises

precitöes ne purent arrivor ä leur destination dans les
delais röglementaires et ne furent livrees qu'apres la reouyerture
des reseaux aux transports prives. 11 y avait lä occasion ou
jamais pour le tribunal de Geneve d'exonerer le voiturier de

toute responsabilite au sujet de ce retard dont la cause 6tait
trop patriotique pour qu'on püt la möconnaitre. — II n'en fut
rien cependant, et un bon jugement condamna la compagnie de
la Suisse Oceidentale ä payer aux destinataires une indemnit.
äquivalente ä la moitie du prix de la lettre de voiture qui
s'61evait ä une somme relativement forte.



lauuer uaus les proces. Jjes xransacuons en uevinreni pius
difficiles, puisqu'on etait toujours assure que malgre les röductions
operees par le tribunal sur les indemnit6s reelamöes les chemins
de fer seraient condamnes a payer tous les frais de l'instance.

Les bulletins de garantie delivres par les expediteurs ä

propos de l'inobservation des delais pendant la guerre ne purent
trouver gräce devant les juges consulaires. II y avait pourtant
la, contrat volontaire stipule dans des circonstances qui ne
l'expliquaient que trop. Les compagnies du Paris-Lyon-Medi-
terrannee et de la Suisse Occidentale qui aboutissent a Geneve,
subirent les m&mes infortunes judiciaires qujjfurent, je m'empresse
de le reconnaitre, souvent ado'ucies par la cour d'appel de notre
canton.

Malgre sa rigueur — surtout dans l'appreciation des faits —
le tribunal de commerce admit toutefois dans sa jurisprudence
quelques-uns des principes consacres par la generalite des tribu-
naux etrangers et qui decoulent des regles primordiales de nos
lois civiles et commerciales. C'est ainsi qu'il a repousse les
pr6tentions.au laisser pour.compte en cas de retard et d'avarie
— les pretentions ä faire payer aux voituriers la valeur d'objets
precieux qui n'ont pas et6 d6clares lori^de l'enregistrement des
bagages qui les contenaient. — Ce sont lä desormais des points
de droit acquis qu'on ne discute plu|5 confirmes par la cour
d'appel, ce qui a ferme la porte ä des categorielS de proces
dont l'issue ne ferait aucun doute. Du reste, ä mesure que la
jurisprudence se forme, qu'un droit coutumier des phemins de
fer se dögage des faits pour constituer des traditions juridiques,
le nombre des litiges diminue considerablement et ne concerne
guere plus que les transportainternationaux ä propos desquels
il y a lieu d'examiner les moyens de defense de chaque inter-
mediaire responsable.

Notre cour d'appel vient d'Ötre appelee ä se prononcer sur
une importante queswm, et sa decision fera jurisprudence.

Voici les faits:
M. X negociant ä Geneve fait venir |5|es fers du nord

de l'Europe. Comme il n'existe pas de servi||l direct entre la
ville de depart et celle d'arrivee, ce Bmsport international est
divise en plusieurs contrats successifs conclus par des oom-
missionnaires intermediaires. Apres avoir subi de nombreux
transbordements et des manutentions reiterees, l'expedition arrive
ä MM., ville d'Allemagne. Le commissionnaire qui l'a regue
avec mandat de la reexp6dier sur Geneve, la presente au chemin
de fer allemand. Mais l'examen de la marchandise ayant r6vele
l'existence et les traces d'avaries anterieuregSla Compagnie refuse.
de prendre la marchandise sans un-Mtlletin de garantie.

Le commissionnaire reconnaltle bien fonde de cette e*xigence
et donne la garantie reclamee. Puis l'expedition parvient sans
encombre et dans les delais reglementairjlL,ä Geneve. — Ici le
destinataire M. X declare nettement qu'il ne rendra livraison
que moyennant une indemnite pour avaries. Une expertise a
lieu qui fixe la valeur du dommage, eflKoilalla Compagnie Suisse
Occidentale bei et bien assignee en paiement de cette somme et
d'une autre pour dommages-mterets.

En vain la Compagnie oppose-t-elle son bulletin de garantie
pour repousser la demande. „Qu'est-ce qu'une garantie qui ne
me met pas ä l'abiji des proces", dllelle. Avecgcomme sans
bulletin je dois donc etre forcee ä plaider! — Vous pretendez
que ce bulletin n'a qu'un effet, celui de m'assurer un recours
contre l'expediteur. AhMle bon^plet qu'a Lachätre! C'est-a-
dire que dorenavant je devrai soutenir des proces — l'un au
point d'arrivee pour faire afjfltrer par le tribuSial l'indemnite ä

payer au destinataire — l'autre au lieu de d6part pour recouvrcr
contre l'expediteur ce que j'aurai paye. Et si pendant que je
plaide avec le destinataire, mon cedant expöditeur devient insol-
vable, je supporterai seul le poids de l'indemnite et j'aurai paye
pour une faute qui ne iu'est pas imputable!

„La formation des contrats est libre et les Conventions libre-
ment stipulees obligent les contractants et leurs ayants-droit.
Si donc une personne stipule un faHnsport avec un voiturier,
eile est libre de restreindre on de limiter la responsabilite de
eelui-ci. II n'y a rien lä que de tres-licite, et le destinataire
qui agit comme ayant-droit, doit respecter toutes les clauses
du contrat qui a regi le transport. Le bulletin de garantie
signifie que l'avarie est une affaire ä regier'directement entre
l'expediteur et le destinataire — le voiturier n'a et6 qu'un
simple interm6diaire de transport, d6charg6 de toute responsabilite

par le contrat meme qui le lie.
„Du reste, mon mandat est parfaitement defini par la lettre

de voiture. II commence ä ma prise en Charge des marchan-
dises. Je ne puis donc etre responsable des avaries anterieures.
Je dois transporter les marchandises qui m'ont ete confiees et

iiiv.111^. jl. viuuuvi n/n vju.imAi.Lia kllz, lljl owllv-lllj uli uiiiivi|/c ado-
ponsables des avaries? C'est parce qu'ils sont presumes avoir
reQU les objets en bon etat. Mais cette presomption tombe
gDsKint la preuve contraire. Or le bulletin de garantie delivre
par l'expediteur constatant l'existence de dommages anterieurs
[|3ßransport, demontre precisement que le voiturier n'a pas re$u
la marchandise en bon etat. On ne peut d&s lors lui faire
application de la presomption ordinaire de responsabilite."

Cette argumentation simple et juridique n'a cependant pas
touche nos juges commerciaux. Elle a heureusement trouve un
accueil plulfiavorable aupres des magistrats de la cour d'appel
qui l'a admise et a dechargö la Compagnie Suisse Occidentale
de la condamnation prononcöe contre eile.

Voilä un principe desormais pose, une question tranchee.
Esperons que le tribunal de commerce se'rangera ä cette
jurisprudence qui est conforme aux dispositions les plus elementaires
du droit. II fermera ainsi la porte ä une serie de proces, et les
differends de cette nature se regleront directement entre les
veritables Interesses, expediteurs et destinataires, •— sans com-
pliquer le reglement d'un proces contre le voiturier.

Marktberichte.
KOHLE & EISEN. London, den 11. Juni 1874. (Original-Corresp.)

Die Verbältnisse zwischen den Werkbesnäsern und den Arbeitern sind im
Allgemeinen noch durchaus ungünstig, und sowohl in "Wales als im Norden
sind Fabrikation und Handel ohne alle Festigkeit. Auch lässt sich gegenwärtig

noch keine baldige Aenderung zum Bessern voraussehen, obschon
zugestanden werden muss, dass die Stimmung der Führer der Arbeiter-Union
sich allmälig etwas gegen eine vernünftigere Anschauung der Sachlage zu
neigen scheint.

Kohle: Schottland. Die Eigenthümer bestehen auf einer Lohn-
reduction von20°/o, welfther die Arbeiter sich des Bestimmtesten widersetzen.
Erstere scbliessen allmälig die Arbeiter-Wohnungen und letztere ziehen sich
massenweise mit ihren Familien in Zelte zurück. In Cumberland ist
durch die Mitwirkung des allgemein bekannten und geachteten
Schiedsrichters, Hrn. Rupert Kettle, zwischen, den Besitzern und der Arbeiter-
Union eine Keduction von 17'/2 °/° vereinbart worden, auf die Dauer von 2

Monaten. In Staffordshire, wo der Strike tbeilweise schon 10 Wochen
gedauert, ist noch keine Uebereinkunft erzielt; da aber einzelne Collieries
noch arbeiten, z. Th. mit Non-Union men, so ist ziemlich viel Kohle-ztuhaben.*
Im Westen (Bristol District) sind 4000 Colliers on Strike gegen die
10 n/o Lohn-Eeduction. In S S|- und Nord-Wales werden vermuthlich
heute alle CojÄrs die 10 °/o Eeduction angenommen haben, und viele sind
diese Woche schon zur Arbeit zurückgekehrt. Preise in London, heute
21/3 bis 24/6 p. T. f. s."B.

Erze: InWestyorkshire ist es Herrn Rupert Kettle gelungen,
eine Reduotion von lä'/s °/o auf die Ende März bezahlten ArbeitBpreise zur
Annahme zu bringen, und zwar bis zum 20. August festgestellt. South-
yorkshire und Cleveland District sind noch in Strike. Wales
hat beinahe allgemein eine 10 °/o Reduction angenommen.

Eisenwerke. 'Hl© Thatsache, dass die Ausfuhr gegenwärtig nur ein
Sechstheil des gewöhnlichen Quantums beträgt, zeigt hinlänglich, wie wir
stehen, und die erlangten Preiserniedrigungen in Kohle, Erzen und Löhnen
sind bloss genügend, um durch die Verkaufspreise der Schienen die Fabrikationskosten

zu decken. Im Middlesbrough Distriot sind von 70 Hochofen schon
27 entweder ausgeblasen oder (damped) stillstehend.

Preise.
Roheisen. Glasgow 93/3 bis 95/6 p. Ton.
Schienen. Schottland £ 10. — sh. bis £ 10. 10 sh.

North-Staffordshire „ 10. 10 P „ [ 10. 15 „
NorthofEngland „ 8. 15 „ - „ 9. — „
Wales „ 8. 10 „ „ 8. 15 „

Aus den Cursberichten. On est assez froid ici — ist der 0rundton aller
Cursberiohte vom Ende der abgelaufenen Woche. Indessen ist doch etwas
Leben in den Actienmarkt gekommen, wenn auch nur ganz schwaches.
Dasselbe zeigt sich vorerst nur darin, dass die Inhaber keine weitern Conoessionen
machen wollen, doch Niemand recht kaufen mag und desshalb die letzten
Noürungen durchschnittlich Brief-Curse sind. Eine Hausse-Bewegung kündigt
sich an, ob dieselbe nun rasch f^der langsam verlaufe. Nordostbahn haben in
Zürich etwas gewonnen und sind zu 590—592'/2 gesucht, zu 600 gehalten;
neue zu 580—582V2 zu begeben, auf 590 gehalten, in Basel flauer. Central
alte am 20. zu 6021/8 gesucht, neue zu 560—561V2 erhältlich. Union Suisse
Priorität bleiben zu 2527a angeboten. Gotthard flau 5088/*—510, trotzdem dass
Ende Juni 6 Fr. Zins verfallen, wodurch der heutige Curs auf ca. 503 reduoirt
wird. Westbahnen Stammaotien ziemlich unregelmässiger Verlauf, zu 1433/*
gesucht. Prioritätsactien, immer mehr den Charaoter eines Speoulationspapieres
annehmend, werden zu 511'/<—512'/2 gesucht. Rigibahn unter 1400 — 1420
kaum mehr zu kaufen. Arth-Rigi 500 gesucht. Uetliberg wieder fest, zu
482Vs gesucht. Regina montium seit Wochen stabil 460—465. Winterthur
Looomotiv flau, 400 Brief. Neuhauser Industrie 585—587V2. gesucht. Zürcher
Dampfschiff 395 ausgeboten. Berner Waggonfabrik 325 Geld, 405 Brief.
Freiburger Waggonfabrik 490 Brief.
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