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Fraehterhihung in Deuntschiand, Wi

Tarifwesen.
¢ deutzehe Heichekanzler uml  der Bunidesreail

hekannt haben de

anterm 5. Mai den deutschen Bahnen eine vorkinfige Erhihung
der (ditertarifo wm eiren 20 Vo bowilligt. Die danornde Frhiihang |

<ol aber erst zueleich mit einer gritnd lichon Tarifreform dureh-
gefithrt werdon, Das Reichs-Kisenbahn-Amt verlangl cie einheie-
liches Tarif-Hystem fiir ganz Deutachland.
viner Armahme des sog. elsass-lothringisehen Tarif-Hystems isk man

zuriickeekommen, violleieht mik Beriicksiehtigung des schr geringen |
Capital sich norwn zawei |
nizer Zeitauf den bayeri- |

Ertrages der Reichsbahnen, deven Anlage-
Procent versinst. Dagegen wird ein seit ef
schen Bahnen angenommenea unil anch

o

wortet, Dinges System bricht filr die ordentlichen Tarife voll-
stiimilig mit der Werth-Cl perifieation.
sieh nur noch in den Specialtarifen fir Rohproducte und Lebens-
mittel. T Ushrigen wird unterachieden  Eil-Gual, Stilek-Gut,
Wugﬂnludu:lgs-ﬂut.
io nachdem 5000 oder 10,000 Kilogramm sugleich aufgegeben,
bezw. hezahlt werden, BRin Untersehied in der Fracht, je nach-
dem hedeekt oder unbedeckt gebaute Wagen benutet wirdon,
findet nieht stati; es ist die Zusammenladung verschindener
Waaren in einen Wagen gestattet. Hicdurch wird also die in
dem Krefsen des Handelsstandes so sehr erstrebie Cloneurreng
der Speditears mit den Eisenbalmen, die Trennung von Traction
und Hpedition proveeirt. Der Spediteur wird daraunf bhingewiesen,

stots so viel Stick-Gut, als vine Wagenladung fUllE, zo sammeln; |

er kann dann dem Publikum billigere Preise stellen als die
Eizenbahmen : den letztern wivd ein Theil ihrer Arbeit genommen
and sine bezsere Wagen- Ausnutzung crreicht, [ Wea, Aie)

Die Antrige, welche von den betheiligten Bundesraths- Aue-
sehiissen  in Detreff der Eisenbabu-Tariffi
lauten wirtlich:

Der Bundeseath wolle besehlessen: 1) Dass vom Standpunlt
des Reichs gegen eine missige, im Durehschnitt den Betrag von
30 Procent nicht fiberechreitends Erhdhung der Eisenbahnfracht-
tarifec unter der Voranssetzung nichts einzuwenden soi, dass, so-
bald als die eeforderlichen Vorarbeiten es gestatten, spatestens

mit dem 1, Jaruar 1870, das in der vom Reichs-Fizenbahn-Amt-

entworfenen Denkschrift fiber das Ergebnizs der Betriebs-Hin-

nahmen emploblene, von der Braunschweiger Conferenz deutscher |

Eigentnhn-Verwaltungen  vorgeschlagene i Wagenranm-)  Tarif-
system in seinen Grandzigen zor Einfibrung gelange; dass in-
dessen diejenigen Bahnverwaltungen, welehe das in der Denk-
gehwift ale das natiicliche®  (elsass-lothringizehel  bezeichnete
Tarifsysten bereits eingefihrt haben, solehes heibehalten dilrfen,
and dazs dessen weiterer Binfiiirung nichts entgegenstehe, 2) Dasa

interimistiseh eine Erhahung der bestehenden Gitertarife unter |

Aussehluss der zur Zeit geltenden Sitze fiir Getreide, Hilsenfriichie,
Kartoffeln. Salz. Mehl und Mihlenfabricate darch einen Zusehlag
von hichstens 20 pCt. herbeigefiihri werden diirfe.  3) Dass hel
demniichstiger Normirung der Sitze au dem Zwecke, die Fracht-
cinheiten der generellen Wagenladungselassen au der Fracht-
einheit fiir Stiickgut in ein angemessenes Verhiltniss 2w bringen,
dahin gu wicken 2ei, dass die Differenz in den Sitzen flir Ulasse A
nicht weniger als 3343 pCt., fiir Classe B nielt weniger nlz
3 pUt. der Sitze fiir Stickgut betrage. 1) Dass die Vor-
wohriften fire die Befdrderung von Btiiekzut, wie folgh, 2n nor-
miren: zu den Frachisitzen der Stiickgutklasse werden alle
Giitter Defirdert, welehe der Versender nicht alz Eilgut oder
Wagenladung anfgibt, bezw. welche nicht nach den bestehenden
Vorsehriften als Wagenladunzen zi berechnen gind. Die Fraeht
wird pach dem Gowicht der Sendung berechnet, mit der Maass-
gabe, dass fir jeden Kubikmeter Wagenraum, welehen dic Sen-
dupg nach der Feststellung der Vorsandi-ttiiter-Expedition in
Anspruch nimmt, die Fracht fir mindestens 3 Ctr. = 130 Wila-
gramm erhoben wird, Ueberschiessende Bruchtheile eines Cubik-
meters werden mit S5 Cte. == 15 Kilogramm fiic jeden ange-
fangencn Cubik-Deeimeter berechuet. Der Frachtminimalsats, bo-
triigi 0 4 Mark. 5 Dass Salz, Kartoffeln, Mehl und Miihlen-
fabricate derjenigen ermissigten Wagenelasse zugetheilt werden,
deven Sitee den zue Zeit geltenden am nichsten stehen. G} Dass
die Seite 2:4 B der Denkechrift vorgeschlagenen speciellen
Tarifvorschrifien, nach Anhérung der Delegivten der Eisenbahn-
verwaltengen, vom Reichs-Bisenbalin-Amte festgestcllt und dem
Bundesrathe #ur Genchmigung unterbreitet wenlen, wund dass
dassolbe Verfahren sowol in Begug auf die gleichmissige Hin-
reihung der Artikel in die der Denkschrift Seite 42 gedachten
Specialtarife als auch hingichtlich der fiir das natiicliche {elsass-
lothringisehe) System erforderlichen Tarifvorschriften beohachtet
werde,  Dass vorhehalten bieibe, nach Ablanf von lingstens fiinf

Von deme Vorsehlage |

Fin Anklang an diese findet |

Fiir leteteres sind die Preise versebiwden, |

e festgestellt sind,

1"‘ g
Juhren wive Revision des larifsyetems achat Ausfihrangsvor.
| gehiriften vorzunehmen.

Pese Vorschlige siml vom Bundesrathe angunommen worden,
und bereits hag eine Beile von Risenbuhnverwalbangen  din
Erhishung ihrer Tarifc pro 1. Augnst offisiell angekindigt.

Wir crwhihnon sehlicszlich noch, dass nach dem  Frankfarler
Jowrnal® vom 12, ¢, wach alie Frage, ali umil inwieweit sine Er-
hihung der Hisenbalnpersonentarife in Aussicht g nehmen sei,
im HMamlelsministorinm abermals evicteri worden sal,

# LA ey

vou den. Bisenbabn-Yer-
waltungen im Allgemeinen gehilligtes gemischles System befiie- |

Chemins de fer et Tribunaux. 3 e ot v e, juoin 1374]
o west guire que depris quatre ans que nos tribunaux genevois
ont vu se multiplier dans une certaine mesure los procis contre
les chemins de fer ob ont &0& appelés & élaborer wne juris-
Cpradence sur les questions nombreuses eb varides que sonlivent
ln formation eb Pexéention du contrat de voiture.
Lea fvénements militaires de 1370—1871 qui se déroulaient
4 mos feontidres suisses, avaient profondément bouleversé les
conditions de transport, Est-il néecszaire de rappeler 'encombre-
mont des matéricls étrangers ot des marchandises qai vinrent
demander & notre pays un abri contre le fléau de la guerre?
Ajoutez 4 cela la prise de possession exelusive des lignes alle-
mandes par le gouvernement pour expédition de ses troupes
- Pinterrnpiion forcée des grands réseaux qui abontizsent &
Paris — la supprossion des voies paralléles de 'Hst; — of I'om
comprendra aisément que les chemins de fer suisses, protégés
par leur nentratité politique, aient &té subitement envahis par
un transit considérable & un moment od leurs conditions d'étab-
lissemeni ne lenr permettaient pas de rendre des serviees quatre
fois plus importants que ceux pour lesquels ils avaient &té erhia,

A ees cpuses extéoriearcz vinvent a’ujnil]dl'{! des eirconstances
locales. Nos réseaux farent & plusienrs reprisez accaparis par
les autorités supérienres fédérales pour les transports militaires
nationaux of méme éteangers lors de la reddition de Parmée
du général Bonrbaki,

Eh hien, malgré cet envahissement impréva nos compagnies

- est honnewr ef justiec 4 leur remdre ont latté avec
| courage, avee patriotisme pour satisfaire aux impérieuses sxigences
des expéditions intérienres et internationales. L histoire filéle
qui rendra compte de cette périade donloureuse — mais glorieuse
pour In Soisse — ne monguers pas, cn Studiant la crise feo-
nomigue qu'a traversée notre pays, de proclamer que no: com-
pagnies de cheming de for onb largement uunﬂmp“ lear devoir
et fait tout ce quelles ponvaient en des temps aussi eritiques
b avee les ressonrecs donk elles I.H.S'FllJﬁﬂiUHL

Certes, il n'est que trop veal qoe le commeres dut ressentiv
Tes contre-goups de cette perturbation Plus 'un transport &
subi des retards, plus d'une marchandise 8'est avaribe par snite
d'un areét fored dans les sares  encombrées, Ft voild les
réclamationz qui #’&ldvent ot les proeds qui éclaient contre les
themins de fer. Dans un but d'intérét mal dissimulé certalnes
personnes exeitent lopinion publique ef pour plaire anx négneiants
a0 Vivrent & des diatribes contre la négligence, inexactitude, lo
mauvais vouloir méme des compagnies — comme i celleg-ci
n'enzaent pas préférd de beaucoup pouveir exdeuter lenrs engage-
ments platdt que de payer de lourdes indemnités.

Quelle influenee ectte ligue contre les chemins de fer a-t-
olle oxered sur les déeisions judieiaires? JFe Vignove, mais
je eonstate un fait & peine vraisemblable. (Yest que pour tons
les proees que la gueree a fait surgie, noire tribanal de som-
meree n'a pre wilmis ane seule fois Vexeepiion de foree majeura
prévie par nos lois (art. 97 du ende de com.) — pas mbme
lorsque Pautorité fédérale s'empara des lignes suisses poar rigula-
viser Ventrée de Marmée de Est

Tn exemple cntre plusienrs:

e 31 janvier 1871 une certaine quaniité de fits e pétrole
avaiont été remis & la gare de Bile & Padresse dune maison
de commieree de Genéve, L chef détat-major général Paravicini
ayant pris possession des voies ferrées le 17 féveier, los marchan-
diges précities me parent arriver & leur dostination dans les
délais réglementaires et ne furent liveées qu'apris la réguvertars
des résenux aux transports privés. I1 y avait 13 oceazion ou
jamais pour le tribunal de Gendve dexonérer le voiturier de
boute responsabilité an sujet de ce retard dont la caose éfait
teop patriotique pour qulon pit la méennnaitre. Il n'en fut
rien eependant, et un hon jngement condamna la eom agnie de
la Snisse Oeenlentals & payer anx destinataires une indemnité
dquivalente & la maoitié dn prix de la lettee de voiture quoi
Salevait & une somme relptivement fovke.



Uitke sévlrité eneouragen beavcoup de commergants i so
lancer dans les procés,  Les transactions en devinrent plus
difficilos, puizgu’on fiait tonjours assuré que malgrd s réduetions
opéries poar lo tribanal sor les indomnités rhelamées los elicmins
do for seroivnt condamnés & payer tous les fraiz de Vinstance.

Ligs bulieling de pavantie déliveds par les expéditonrs 5
propes de Vinohservation dee délais pendant la FUCTEe D purent
trowver grdice devand les juges consulaires.
L contrab  velontaive stipuldé  dans des eirconstances
Pexpliquaicnt que trop.  Les compagnios du Parvig-Lyon-Madi-
terrannée et de la Suisse Oceidentale qui aboutissent & Gendve,
subdrent les mimes infortunes Judiciaires qui furent, je m'empresse
do le recounaiire, sonvent udowcies par la cour dappel de notre
canton.

Malgré sa vigueur - surtout dans Pappréeiation des fuits —
e tribunal de commerce sdmit tonbefois
guelques-uns des priveipes eonsaerés par Ia séndéralité des tribu-
naux étrangers et qui découlent dos rigles primordiales de nos
lois civiles ef commerciales. Cest ainsi qu'il a repoussé los

prétentions au laisser pour comple en eas de retard ef Qavarie |
— les prétentions & faire payer aux voituriers Ia valear d'oljets |

{:récimn qui wont paz fté déclarés Tors de Venrogistroment des
agages gui les contenaient, — Ce sont 14 désormais des points
de droit acquis qu'on ne discute plus, confirmés par la cour
d'appel, oo oqui o fermé b porte A des satbgories de procts
dont Iissue ne ferait aucun }]mt’cn. I'u reste, & mosure que la

jurisprudense sc forme, qu'un droit econiumicr des cheming de |
er se dégnge des faits pour eonstituer des traditions joridiques, |
te nombre des Titiges diminue considérablement ef ne eoncerne |
guére plus que les transports internationaux & propos desquels |

il y a lieu d'examiner les moyens de défense de ehaque inter-
mediaire responsable.

Notre cour dappel vient dbee appelée & se pronencer sur
une importante question, et sa décision fern jurisprodence.

Voici les faits:

M. X ... négociant & Gendve fait venir des fers du nord
de VEerope.  Comme il nlexiste pas de service direet entre la
ville de départ et celle d'arrivée, ce transport international est
divisé en plusieurs contrats successifs conelus par des com-
miszionngives intermédiaires.  Aprés aveir subi de mombreux
transhordements et des manutentions réitérées, 'exphdition arrive
i MM.. ville d'Allemagne. Le commissionnaire qui Ua recue
avee mandat de la réexpédior sur Genéve, la présente an chemin
de fer allemand. Mais Pexamen de la marchandise ayant révélé
Vexistence et les traces d'avaries anbéricares, la Compagnie rofuse
de premdre Ja marehandize sans on bolietin de warantie,

Le commizzsionnaire reconnaitle bien fondé de cotte exigenen |

et donne ln garantie réelamée.  Puis Vexpédition parvient sans
encombre et dans les déleis viglementaires & Gendve, — Tei bo
destinataive M, X .. déclare nettement qu'il ne vendrea livraizon
que moyennant vne indemnit® pour avaries. Une expertise a

leu qui fixe la valeur du dommage, et voili la Compagnic Snisse |

Oecidentale bel et bien assignds on paiement de cotbe somme et
d'ene autre pour ﬂummngesai]lh’wﬁts.

En vain la Compagnie oppose-t-elle son hulletin de garantic
pour reponsser la demande,
me met pas A Vabrl des procés®, diteslle.
bullelin je dois done &tre foreée i plaider! Voue prétendez
que e bolletin n'a gu'un effet, ecelui de m'assurer un recours
contre Pexpéditear.  Ah! le bon billet qu'a Lachitre! estad-
dire que dorénavant je deveai soutenir des prosés — un au
poinl d'arvivée pour faive arbitrer par le tribunal Vindemnité &
payer ou destinataire — Uautre au liew de départ pone reconvecr
contre Pexpéditeur ce que jaursi payé. Bt si pendant que je
plaide avee lo destinataice, won cédant expéditenr devient insol-
vable, je supporterai seul le poids de Vindemnité et jaurai payé
pour une faute qui ne w'est pas imputable !

JLia formation des conteats est lilre of leg conventions libye-
ment stipulées obligent les sontractants ef lewrs avants-droit.
8i done une persoune stipule un transport avee un voiturier,
elle est libre de restreindre on de lmiter ls responzabilitd de
celui-ci. I n'y & vien W que de trés-dicite, et le destinataire

ui agit comme ayaut-dvoit, doit vespecter toutes los clanses
gu eontrat qui a régi le travsport, Le bulletin de  garantio
signifie que lavaric est une affaive & riglor divectement entre
Pexpéditeur of le destinslaive — lo veiturier n'a &6 gu'un
simple intermédigive de transport, déchargé de toate responsa-
bilitd {;&r le contrat méme qui le lie,

hil
de voiture. 1] commenee & ma prise en charge des marchan-
dises. Je ne puis done ftre responsable des avaries antérieares.
de doiz tramsporter les marchandizes qui m'ont &té confides et

7

Iy avait pourtant |
i ne

ans sa jurisprudence |

Swest-co qulone garantie qui ne |
Avec comme sans |

u reste, mon mandat est parfaitcment défini par la lettre |

iEm‘- retnettre an dostinataire dans Pétat ol jo les wi regues moi-

ménne, — Pourquoi les chemins de fer sont-ils en principe ros-
ponsables des avariesr  Clozt parce gu'ils sont prosumés avoir
roga los objets em bon dtat. Mais cetie présomplion  tombe
devant Ta preuve contraice.  Or le bullefin de garantic délived
par Vexpiditeur constatant Vexistence de dommages antérinurs
au transport, démontee précistment que le voiturier 1'a pas reco
s marchandise en bon état. On ne peot dis Tors lui faive
application de ls prisomplion ordinaire de rosponsalilité.

Cotte argumentation simple et juridique n'a cependunt pas
touchf nos juges commercioux, BElle o heorensement trouvd un
[ aecuedl plus faverable aupris des magistrats de la cour dappel
qui s admise ot a déchargd ln Compagnic Saizse Oecidentaie
de la condamnation provencie contee ol

Yoild un principe désormais poséd, une gquestion  tramelide,
Bspérons que le tribunal de commerce se rangera & eetbe juris-
pridenee gui est conforme sux dispositions les plus Slémentaires
du droit. 1] fermera ainsi la porie & une série de provés, ef les
difftrends de ectle nature se régloront direetomeni eptre les
viritables intéressés, expdditeurs of deslinataires, — sans com-
pliquer le réglement d'un proeds contre le voitorier
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Marktberiehte,

KOHLE & EIREN, Pt Juni 1874, (Owigmnd - Coreesp.)
ie Verhiltuisse swischen den Werkbesitzern und den Arbeitorn sind im
Aligemeinen nock dorchans nngiinalig, and sowehl in Wales als im Nordey
sind Fabrikatlon wnd Mandel ohne alle Festigheit.  Auch lisst sich gogos.
wirtig nach keine baldige Aendorang zum Beossorn vorsusschon, abselon #u-
ghstenden werden muss, dasa die Stimmung der Fohrer der Arbeiter-Union
sich allmdlig ciwns gegen cine verniinftigere Ansthanung dee Sachlage =o
neigen acheint

Keile: Sehortiand, Bie Bigenthlmer bestehen aol eiper Lohn-
redaction vor 20%0, welcher die Arbeiter sich des Bostimmbesten wid ersetzon
Erstere sehlicssen altmilig dic Arbeiter-Weobnangen und letztere zichen sich
wazsenweise mit ihren Familien in Zolte zurick. In Cuomberiand is
dureh  die Mitwirkang des  allpemein bekannten  uwnd geachteten  Behieds-
richtors , Hen. Topert Hottle, swischen den Desltzern und Arbeiter-
Unien eine Redwotion ven 174 % sereinbart worden, auf die Dager von 2
Monatew. In Staffordshire, wo der Btrike theilweise schon 16 Woohen
gedanert, ist noch keine Usbercinkunft erzielt; da aber cingelne Colliceios
| nech arbeiten, = Th. mit Non-Unicn men, =0 ist zismlich viel Kolie =u haheon
[ 1w Westen Bristal Distriet) sind 4000 Colliers on Birike gegen dis
[ 0% Loka-Beduction, Tn Sid- und ¥ord-Wales werdon vermuthlich
| beute alle Colliers die 10 % Keduetion angencmmen haben, ond viele sind
! digse Woche schon mur Arbeit zuriickgekehrt. London, le
21/8 bhig 2456 p. T. f 5B

Erze: In Wastyorkshire ist oz Herrn Rupert Kedile gelimgon,
| eing Reduetion von 1292 anf die Fode Mirz bezablten Arbeitapreise s

Amnabme zu bringen , und zwar bis zem 20, August festzestellt, Sout k-

Lisnndon, den

dier

Preiza in Wie

yorkshire und Clevelond Digtrict sind noch in Stvike, Wales
bt Leinnhe allgemein eine 10 %0 Kedoetion angensmmen.
Eisanwerke. [Die Thatsache, dass die Ausfale gegenwartip wnr cip

Sechstheil s gewiholichen Quantoms betriigh, weigt hinlinglich, wic wir
stelien, und die erlangten Treiserniedrigongen in Kolde, Freen wnd Lilinan
sind bloss geniigend, um darel dic Yerkaufspreise der Schienen dic Fabrikafidns-
kosten s decken.  Im Middlesbrough Districé sind von 50 Voehofen sohon
| 27 entwedar ansgeblnsen oder (damped) stillstebend.
Preiese
Roheisan,
Behipaen,

Glasgow
Boehotiland

Bi'E bis BON . Ton,
¥ ok — gh bis & 100 10 sk

Korvth-Btaffordabhive | 100 00 . o _ 10 1% .
Nerthof England a B Tl *ho— .
Wales n BN G o F 800G
= 2
=
Aus den Cursberichten. On cab aszer froid iei — ist der Grondion aller

Cursberiehte vom Ende de abgelnafenen Woehe, Indessen ist doch etwas
Leben in den Actienmarkt gelommen, wenn much nor gunz schwaches, Das-
selbe weigt sich vorerst nar davin, dass dle Inkaber keine weitern Concessionen
mwachen wollen, doch Niemand recht kawfen mag ond desshail die leteten
Nelivangen dorchachnittlich Drief-Curse sind.  Eine Huwsae-Bowegungr kitndigt
gich oy ol dieselba nun rosch oder langssm verlanfe, Nordosthaohn habexn in
Fiivich otwns gewonnen wnd sind xue BOD--59213 gesuchi, zu GO0 gehalten;
fene g G50<DA2Ye wn begeben, anf 590 gehalten, in Basel faver. Central
alte am 20, 2w F02Ya gesacht, nene zu S60—561%2 erhillilieh.  Union Soisse
Priovitil bleiben wn 252l angeboten.  Gotthard fan 5O8%S—510, teotzden dias
Ende Juni # Fr, Zins veefallen, wodareh der heutige Curs auf ca. 505 redusirt
wird., Westhahnen Btammactien giomlicl unregpelmissiger Verlanf, o 1407
gesneht. Priorititsaction, immer mehr den Characier cines Speenlationspapieras
| sonehmend, werdsn gn B11Ya—518Ye meancht, Rigibehn untor (400 — 1480
kEaum mehr zo koufen, Arth-Higi 500 geauchi. Ustliborg wicder fost, zu
46802 gesucht. Hegina montiom soit Wochen stabil 4 —46%  Winterthar
Lecomotiv flan, 400 Brief, Neohanser Industrie 585—587" s gesucht, Hfirchar
Dampfechiff 395 ausgeboten. Berper Waggonfabrik 825 Gald, 495 Bricf.  Frei-
burger Waggonfabrik 40 Brial
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