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Moteriab-Yorrathe: 1. ond 11, Section: Kalk it Ctr.,
Coement 4000 Cte. Brachstein 450 M., Quader 50 OM . Piloten
200 10d, Meter, Cementrolire 90 18, Meter, 111, Section: Brucli-
stein 140 CM., Quader 20 CM,, Comentrahre 90 150 M., Cement
90 Cie. 1V, Section: Broehstein 800 CM., OQuader 50 UM,
Kalk 100 Centner, V. Section: [bruchstein 490 Cubikmeter.

AnmevEong  Bei Berechuung des Bawfortschrittos  nach  Procenton
st dor Lesamme-Yornneehlag fiir Unterban in Rochaong  gebrache.  Hicnaok
wird pamentlich die Leistung in Seetion 1 sehre godeileke, da die Steecke Bia-
weilen-Bingen nach niche in Angril war. Die Leistongen nach don eineelnen
Abtheilungen des Unterbagos sind iu den Berichten zu den Absehlags sahlingwen
enthalten,
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Neue Linien. sehweiz L Am 29, A
derJura-Boern-Eisenbaln (engeres Netz ).

I Am 1. Juni Eriffeung der Btrecke Chescaux-Echallens
als gweitem Theiles der Linie Lawsanne-Echallens; Spurweite
L m.. Linge 15 Kilometer, Pahrzeit 50 Min.  Fahrpreise 1 L
Fr. 1. 45 Cis, in IL €L Fr. L. —. (Naheres diber diese erste
schweizerisehe Schmalspurbabn in einer folgenden Xummery.

HI. Am #1. Mai. Hriffnung einer Pferdebohn vom
Dahnhof Freiburg bis sum Hestaorant am Soe.

IV, Am 23 Juni. Beiffoung der Sidbahnstrecke Ruppers-
wyl-Wohlen.

pril 1374 Eviffnung

#* 0

%
Jura-Bern.  Diese nene Bahn, deren Erdffuung oben erwihot
wurde, umiasst die Htationenen Biel, Reochenetie (820 K.,
Honeeboz (1450 K., Corgémont (1647 K. ) Cortéhert | 19m74),
Courtelary (22501 K. ), Villerat (260 K.), St Imier (2805 K.,
Sonvillier (3l4es K.}, Henan (85,20 K.), Convers (42ss K.)
and Chaux-de-Fonds (45,02 K); daze die Strecke Soneehboz-
Tavannes {6 K., Zur Hih‘]ung der Betrichskilometor werden
dic Bruchtheile eines Kilometers fiir einen ganzen Eilometer
gerechnet. Zugleich dibernahm die Jura-Bern-Eisenbahngesell-
schaft  den  Betrieh der Staatsbahostrecken  Biel-Newenstadt
(108 K.}, Biel-Bern und Bern-Langnau, zusammen 71,50 darin
inbegriffen die Centralbshnstrecken Zollikofen-Bern und Bern-
Glimlingen mit zusammen 15238 Kilom.).
Die Maximalsteigong betriigt 25%w: der Minimal-Radios

der Curven 270 m. in freier Babm, 180 m. in den Bahnhifen, |

Aus dem am 1. Juni in Kraft getretencn Fahrtonplan heben
wir Folgendes heraus :

Zwischen Chaox-de-Fonds ond Biel verkehren vier Ziige mit
drei Wagenelassen (Fahrzeit zwischen Chanx-de-Fonds und Riel
2 Bt b M. thalwirts und 2 St. 30 M. bergwiirts) und ein ge-
misehter Zug mit IL und I, Classe: zwischen Biel und Bern
6 Ziige, darunter ein Schnellzug mit L und 11 Classe ( Fahrzeit
der Personengiige 1 5t 20 M.). In Biel st bei vier Zigen fir
gegenseitigen Anschluss gesorgt.

Zwischen Soneeboz und Tavannes verkehren in jeder Rich-
tung tiglich 6 Zilge mit allen drei Wagenelassen; die Bergfahrt
nimmt 20 Min., die Thalfahrt 15 M. in Ansproeh. In Tavannes
finden sich Postanschliisse nach Délément (fiinfmal), Porrentruy
(viermal), Seignelégier (dreimal).

Zwischen Bern und Langnan geben 4 Zilge in jeder Rich-
tung, darunter einer mit Waaren. Leider konnten der wiehtigern
Ansehliigse mit der Olten-Freiburger-Linie wegen fiir die Linie
Bern-Langnau keine giinstigen Auschlisse an die Chaux-de.
Fonds-Berner-Linie erzielt werden.

Das Btiick Biel-Neuenstadt gehdrt in die grosse Verbindungs- |
linie der Osi- wnd Westschweiz und geben in derselben nach |

jeder Richtung tiglich 8 Ziige mit Anschliissen iiber Nenenburg
nach Genf und Paris. und ostwiirts fiber Biel und (lien nach
Basel, Zirich und Luzern.

Adresse der Direction :

1) fiir den Bau: Direction des cheming de fer du Jura-
Bernois, i Bienne;

2} fiir den Betrieh: Direction de Pexploitation des chemins
de fer Jura-Berne, & Berne.

I¥ie Gesellsehaftsbehirden und Beamten in nichster X ummar.
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Neue Projecte. Schweiz Die Herren Gebriider Brunner
& e, in Winterthur haben beim b Bundesrathe ein Conces-
sionsgesnch fiir eine Dampf-Omnibushalin von Ziirich nach
Hingg von 1 m. S8purweite (Hirschengraben, Unterstrass, Wip-

kingen, Waid, alte Trotte, Hingg) cingegeben. Naheres in einer |

folgenden Nummer,
L

1

[ Lauten mittelst Dampf.  Alle  amevikanisehan Locomotiven
| simed bebamntlioch mi grossen ﬂfg“a[gilwkwn mm;.;e.rsmttet. wolehe
[in der neaesten Zeit mittelst Dampl bewegt werden.  In den
| Fillen, wo in wnsern Verhilinissen der fahronden Locomorive
| vine Signalglocke beigefiigt wenlen muss oder sollie (boi Baaten,
| Btrassenbahnon, Loealbabhnen ete), diiefte gich eine solebe ¥or-
richtung sehr empfehlen.  Die Finrichtung  ist ans den bei-
gefiggten Leiclmuangen (Fig 1 w. 8) evsichitlicle.

Die Buchstaben haben folgende Bedeutung:

A Dampfevlinder, '

£ Ventilstange.

E Steverungsventil, wolcher dureh dic an  der kleinen
Kolbenstange bofestigten Anschlige LL verstelli wird.
Der Dampf striimt bei € ein, geht dureh das Ventil ¥
und dureh eine der Oeffnungen 7, driickt auf den Kolben
I, von dessen anderer Seite der verbrauchte Dampf durch

£ pusstrimi,

HH sind eingegossene Kaniile dureh welehe Luft und Dampf
am Ende des Kolbenhubes ausgepresst wird, am  die
Bewegung auszugleichen.

In New-York (West Steam Bell-Ringer Company, E. Simmends,
| Gemeral-Agent, 349 Broadway) kostet dieser Apparat 35 Dollars.
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Locomotivfabrik Winterthur. Newe Locomotiven. Das
Uesterr. Centralblatt enthilt folgende Notiz: Am # April fand
die technisch-polizeiliche Priifung der fiir die Kronpring-Rudolf-
Bahn bestimmten drei Lastzugslocomotiven Terglon® Nr. 110,
oMangart® Nr. 112 und ,Dran* Nr. 114 statt. Die Locomotiven
| sind in der schweizerisehen Locomotivialrik in Winterthur Ze-
| baut und tragen die Fabriksnummern 21, 22 und 23, Die drei

Locomotiven sind nach dem System Kranss consirnirte Tendor-
Maschinem. Der Kessel ruht, mittelst cines nach Inmen der
Rider gelegenen Hahmenkastens, welcher das Hpeisewasser ent-
| hle, auf drei unter cinander verkuppelten, vor der Feuerbiichse
liegenden Achsen, von denen dic mittlere die Triebachse ist.
Die Cylinder legen horizontal und chenso wie die Hensinger'sche
Bteuerung aussen. Das hintere Kuppelradpaar und das Triebrad-
paar sind zu jeder Seite der Locomotive cinseitiz mittelst piner
| Bpindelbremse und gusseisernen Bremsklitzen zn bremsen. Bei-
derseite der Feuerbiichse befinden sich die Behilter zar Auf-
nahme des Bremnstoffes. Die Entfornung der Kuppelachsen von
der Trichachse betriigt 150 Meter, dﬂ'gl')u.rchmusscr der Rider
gleichmilasig 182 Meter und die grisste Breite der Maschine
2,841 Meter. Dde Probefahrten warden im Beiscin des k. k. General-
| Commissiire Gliick mit den Locomotiven alerglon® und Mangari®
| auf der Tm Kilomeier langen Sivecke Knittelfeld-Zeltweg und
| mit der Loeomotive ,Drau® auf der 22, Kilometer langen Btrecke
| Bt. Michael-Enittelfeld vorgenommen. Die hierbei erreichte durch-
sehnittliche und Maximalgeschwindigkeit betrog bei der Loeo-
motive ,Terglon® 379 und 45,5  Mangart* 402 und 445, Dran®
Hig und 470 Kilometer per Zeitstunde. Am 30, April fand
die Priifung der fiir dieselbe Bahn bestimmten Lastzugemaschinen
SBuchstein® Ne, 116 und LRaibl* N, 118, Fabriksnummern 24
und 25, Hystem Krause und gleiche Construction und Dimen-
sionen wie die ohen besehrichenen, auf der 7,50 Kilometer langen
| Btrecke Knittelfeld-Zeltweg statt. Durchschnittliohe und grisste
Geschwindigkeit per Zeitstunde: mit der Maschine ,Buchstein®
: der Maschine Haibl® 417 und

[ s und 465 Kilometer, mit
| 48,5 Kilometer,



Fraehterhihung in Deuntschiand, Wi

Tarifwesen.
¢ deutzehe Heichekanzler uml  der Bunidesreail

hekannt haben de

anterm 5. Mai den deutschen Bahnen eine vorkinfige Erhihung
der (ditertarifo wm eiren 20 Vo bowilligt. Die danornde Frhiihang |

<ol aber erst zueleich mit einer gritnd lichon Tarifreform dureh-
gefithrt werdon, Das Reichs-Kisenbahn-Amt verlangl cie einheie-
liches Tarif-Hystem fiir ganz Deutachland.
viner Armahme des sog. elsass-lothringisehen Tarif-Hystems isk man

zuriickeekommen, violleieht mik Beriicksiehtigung des schr geringen |
Capital sich norwn zawei |
nizer Zeitauf den bayeri- |

Ertrages der Reichsbahnen, deven Anlage-
Procent versinst. Dagegen wird ein seit ef
schen Bahnen angenommenea unil anch

o

wortet, Dinges System bricht filr die ordentlichen Tarife voll-
stiimilig mit der Werth-Cl perifieation.
sieh nur noch in den Specialtarifen fir Rohproducte und Lebens-
mittel. T Ushrigen wird unterachieden  Eil-Gual, Stilek-Gut,
Wugﬂnludu:lgs-ﬂut.
io nachdem 5000 oder 10,000 Kilogramm sugleich aufgegeben,
bezw. hezahlt werden, BRin Untersehied in der Fracht, je nach-
dem hedeekt oder unbedeckt gebaute Wagen benutet wirdon,
findet nieht stati; es ist die Zusammenladung verschindener
Waaren in einen Wagen gestattet. Hicdurch wird also die in
dem Krefsen des Handelsstandes so sehr erstrebie Cloneurreng
der Speditears mit den Eisenbalmen, die Trennung von Traction
und Hpedition proveeirt. Der Spediteur wird daraunf bhingewiesen,

stots so viel Stick-Gut, als vine Wagenladung fUllE, zo sammeln; |

er kann dann dem Publikum billigere Preise stellen als die
Eizenbahmen : den letztern wivd ein Theil ihrer Arbeit genommen
and sine bezsere Wagen- Ausnutzung crreicht, [ Wea, Aie)

Die Antrige, welche von den betheiligten Bundesraths- Aue-
sehiissen  in Detreff der Eisenbabu-Tariffi
lauten wirtlich:

Der Bundeseath wolle besehlessen: 1) Dass vom Standpunlt
des Reichs gegen eine missige, im Durehschnitt den Betrag von
30 Procent nicht fiberechreitends Erhdhung der Eisenbahnfracht-
tarifec unter der Voranssetzung nichts einzuwenden soi, dass, so-
bald als die eeforderlichen Vorarbeiten es gestatten, spatestens

mit dem 1, Jaruar 1870, das in der vom Reichs-Fizenbahn-Amt-

entworfenen Denkschrift fiber das Ergebnizs der Betriebs-Hin-

nahmen emploblene, von der Braunschweiger Conferenz deutscher |

Eigentnhn-Verwaltungen  vorgeschlagene i Wagenranm-)  Tarif-
system in seinen Grandzigen zor Einfibrung gelange; dass in-
dessen diejenigen Bahnverwaltungen, welehe das in der Denk-
gehwift ale das natiicliche®  (elsass-lothringizehel  bezeichnete
Tarifsysten bereits eingefihrt haben, solehes heibehalten dilrfen,
and dazs dessen weiterer Binfiiirung nichts entgegenstehe, 2) Dasa

interimistiseh eine Erhahung der bestehenden Gitertarife unter |

Aussehluss der zur Zeit geltenden Sitze fiir Getreide, Hilsenfriichie,
Kartoffeln. Salz. Mehl und Mihlenfabricate darch einen Zusehlag
von hichstens 20 pCt. herbeigefiihri werden diirfe.  3) Dass hel
demniichstiger Normirung der Sitze au dem Zwecke, die Fracht-
cinheiten der generellen Wagenladungselassen au der Fracht-
einheit fiir Stiickgut in ein angemessenes Verhiltniss 2w bringen,
dahin gu wicken 2ei, dass die Differenz in den Sitzen flir Ulasse A
nicht weniger als 3343 pCt., fiir Classe B nielt weniger nlz
3 pUt. der Sitze fiir Stickgut betrage. 1) Dass die Vor-
wohriften fire die Befdrderung von Btiiekzut, wie folgh, 2n nor-
miren: zu den Frachisitzen der Stiickgutklasse werden alle
Giitter Defirdert, welehe der Versender nicht alz Eilgut oder
Wagenladung anfgibt, bezw. welche nicht nach den bestehenden
Vorsehriften als Wagenladunzen zi berechnen gind. Die Fraeht
wird pach dem Gowicht der Sendung berechnet, mit der Maass-
gabe, dass fir jeden Kubikmeter Wagenraum, welehen dic Sen-
dupg nach der Feststellung der Vorsandi-ttiiter-Expedition in
Anspruch nimmt, die Fracht fir mindestens 3 Ctr. = 130 Wila-
gramm erhoben wird, Ueberschiessende Bruchtheile eines Cubik-
meters werden mit S5 Cte. == 15 Kilogramm fiic jeden ange-
fangencn Cubik-Deeimeter berechuet. Der Frachtminimalsats, bo-
triigi 0 4 Mark. 5 Dass Salz, Kartoffeln, Mehl und Miihlen-
fabricate derjenigen ermissigten Wagenelasse zugetheilt werden,
deven Sitee den zue Zeit geltenden am nichsten stehen. G} Dass
die Seite 2:4 B der Denkechrift vorgeschlagenen speciellen
Tarifvorschrifien, nach Anhérung der Delegivten der Eisenbahn-
verwaltengen, vom Reichs-Bisenbalin-Amte festgestcllt und dem
Bundesrathe #ur Genchmigung unterbreitet wenlen, wund dass
dassolbe Verfahren sowol in Begug auf die gleichmissige Hin-
reihung der Artikel in die der Denkschrift Seite 42 gedachten
Specialtarife als auch hingichtlich der fiir das natiicliche {elsass-
lothringisehe) System erforderlichen Tarifvorschriften beohachtet
werde,  Dass vorhehalten bieibe, nach Ablanf von lingstens fiinf

Von deme Vorsehlage |

Fin Anklang an diese findet |

Fiir leteteres sind die Preise versebiwden, |

e festgestellt sind,

1"‘ g
Juhren wive Revision des larifsyetems achat Ausfihrangsvor.
| gehiriften vorzunehmen.

Pese Vorschlige siml vom Bundesrathe angunommen worden,
und bereits hag eine Beile von Risenbuhnverwalbangen  din
Erhishung ihrer Tarifc pro 1. Augnst offisiell angekindigt.

Wir crwhihnon sehlicszlich noch, dass nach dem  Frankfarler
Jowrnal® vom 12, ¢, wach alie Frage, ali umil inwieweit sine Er-
hihung der Hisenbalnpersonentarife in Aussicht g nehmen sei,
im HMamlelsministorinm abermals evicteri worden sal,

# LA ey

vou den. Bisenbabn-Yer-
waltungen im Allgemeinen gehilligtes gemischles System befiie- |

Chemins de fer et Tribunaux. 3 e ot v e, juoin 1374]
o west guire que depris quatre ans que nos tribunaux genevois
ont vu se multiplier dans une certaine mesure los procis contre
les chemins de fer ob ont &0& appelés & élaborer wne juris-
Cpradence sur les questions nombreuses eb varides que sonlivent
ln formation eb Pexéention du contrat de voiture.
Lea fvénements militaires de 1370—1871 qui se déroulaient
4 mos feontidres suisses, avaient profondément bouleversé les
conditions de transport, Est-il néecszaire de rappeler 'encombre-
mont des matéricls étrangers ot des marchandises qai vinrent
demander & notre pays un abri contre le fléau de la guerre?
Ajoutez 4 cela la prise de possession exelusive des lignes alle-
mandes par le gouvernement pour expédition de ses troupes
- Pinterrnpiion forcée des grands réseaux qui abontizsent &
Paris — la supprossion des voies paralléles de 'Hst; — of I'om
comprendra aisément que les chemins de fer suisses, protégés
par leur nentratité politique, aient &té subitement envahis par
un transit considérable & un moment od leurs conditions d'étab-
lissemeni ne lenr permettaient pas de rendre des serviees quatre
fois plus importants que ceux pour lesquels ils avaient &té erhia,

A ees cpuses extéoriearcz vinvent a’ujnil]dl'{! des eirconstances
locales. Nos réseaux farent & plusienrs reprisez accaparis par
les autorités supérienres fédérales pour les transports militaires
nationaux of méme éteangers lors de la reddition de Parmée
du général Bonrbaki,

Eh hien, malgré cet envahissement impréva nos compagnies

- est honnewr ef justiec 4 leur remdre ont latté avec
| courage, avee patriotisme pour satisfaire aux impérieuses sxigences
des expéditions intérienres et internationales. L histoire filéle
qui rendra compte de cette périade donloureuse — mais glorieuse
pour In Soisse — ne monguers pas, cn Studiant la crise feo-
nomigue qu'a traversée notre pays, de proclamer que no: com-
pagnies de cheming de for onb largement uunﬂmp“ lear devoir
et fait tout ce quelles ponvaient en des temps aussi eritiques
b avee les ressonrecs donk elles I.H.S'FllJﬁﬂiUHL

Certes, il n'est que trop veal qoe le commeres dut ressentiv
Tes contre-goups de cette perturbation Plus 'un transport &
subi des retards, plus d'une marchandise 8'est avaribe par snite
d'un areét fored dans les sares  encombrées, Ft voild les
réclamationz qui #’&ldvent ot les proeds qui éclaient contre les
themins de fer. Dans un but d'intérét mal dissimulé certalnes
personnes exeitent lopinion publique ef pour plaire anx négneiants
a0 Vivrent & des diatribes contre la négligence, inexactitude, lo
mauvais vouloir méme des compagnies — comme i celleg-ci
n'enzaent pas préférd de beaucoup pouveir exdeuter lenrs engage-
ments platdt que de payer de lourdes indemnités.

Quelle influenee ectte ligue contre les chemins de fer a-t-
olle oxered sur les déeisions judieiaires? JFe Vignove, mais
je eonstate un fait & peine vraisemblable. (Yest que pour tons
les proees que la gueree a fait surgie, noire tribanal de som-
meree n'a pre wilmis ane seule fois Vexeepiion de foree majeura
prévie par nos lois (art. 97 du ende de com.) — pas mbme
lorsque Pautorité fédérale s'empara des lignes suisses poar rigula-
viser Ventrée de Marmée de Est

Tn exemple cntre plusienrs:

e 31 janvier 1871 une certaine quaniité de fits e pétrole
avaiont été remis & la gare de Bile & Padresse dune maison
de commieree de Genéve, L chef détat-major général Paravicini
ayant pris possession des voies ferrées le 17 féveier, los marchan-
diges précities me parent arriver & leur dostination dans les
délais réglementaires et ne furent liveées qu'apris la réguvertars
des résenux aux transports privés. I1 y avait 13 oceazion ou
jamais pour le tribunal de Gendve dexonérer le voiturier de
boute responsabilité an sujet de ce retard dont la caose éfait
teop patriotique pour qulon pit la méennnaitre. Il n'en fut
rien eependant, et un hon jngement condamna la eom agnie de
la Snisse Oeenlentals & payer anx destinataires une indemnité
dquivalente & la maoitié dn prix de la lettee de voiture quoi
Salevait & une somme relptivement fovke.
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