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Wien, am 6. August 1874. (Corresp.) Tariferhéhung
.der 6sterr. Hisenbahnen. Kaiserin Elisabeth-Bahn.
Bisenbahn Leobersdorf-St. Plten. Arlbergbahn.
Graz-Koflacher Eisenbahn. Oesterr. Nordwestbahn.
Siidbahn.

Ein Schrei der Entriistung erfiillt die Osterr. Presse iiber
die Octroirung einer Tarifserhéhung fiir die osterr. Kisenbahnen.
Unvermuthet, ohne jede Vorbereitung der offentlichen Meinung
erfuhr die Kaufmanns- und Geschiftswelt Oesterreichs aus einer
Kundmachung der Staatszeitung vom 30. Juli d. J., dass der
Handelsminister aus eigener Initiative den &sterr. Eisenbahnen
eine Tarifserhthung zugestanden hat. s ist ganz unbegreiflich,
welehe Verhilinisse den Handelsminister gerade jetzt veran-
lassten, eine solche Tariferhghung eintreten zu lassen. Als die
deutschen Bahnen sich an die Regierung um ecine Erhohung
ihrer Frachtfuhr wendeten, da waren die Kohle, das Eisen und
alle Lohnsitze bis zu einer Hohe des Preises gediehen, welche
vielleicht in diesem Jahrhundert nur selten erreicht wurde. Und
selbst da striiubte sich das deutsche Reich, so lange es konnte,
gegen die Zumuthungen der Bahngesellschaften. Wenn es
schliesslich dennoch nachgab, nachdem nicht nur die ge-
setzgebenden Factoren, sondern auch alle interes-
sirten Corporationen ihr Votum abgegeben hatten,
so konnte diess noch mit weit mehr Recht geschehen, als jemals
bei den osterr. Bahnen. Die deutschen Tarife sind noch heute
nach dev 20 9, Erhohung viel mniedriger als die der
osterr. Bahnen.

Allerdings war die Tarifserh6hung die bequemste Art und
‘Weise, der Misere des osterr. Bisenbahnwesens ein Ende zu
machen.

Ich habe seinerzeit gemeldet, dass die Donau-Dampf-
schiffahrt-Gesellschaft mit der Kaiserin Elisabeth-
Bahn in Verhandlung stehe wegen des Abschlusses eines Car-
telles. Die Vereinbarungen sind nun perfect, beziehen sich aber
nur auf Getreidetransport.

Mit der projektirten Eisenbahn Leobersdorf-St. Polten
hat es ein eigenes Bewandtniss. Diese Hisenbahn ist als sehr
niitzlich anerkannt und es ist die Staatsunterstiitzung fiir ihre
Ausfithrung auch ausgesprochen worden. Man will sie so schnell
wie moglich fertig haben. Allein der Handelsminister vermochte
bisher mit keinem der angemeldeten Bauwerber fertig zu werden
und eben unterhandelt er wieder mit einem neu gebildeten Con-
sortium bohmischer Capitalisten.

Is sind hier Verhandlungen im Gange, welche zum Zwecke
haben, die Bahn iiber den Arlberg nach dem Zahnradsysteme
auszufiihren, wie solches bei der Bahn auf den Wiener Kahlen-
berg in Anwendung gebracht wurde.
Mader soll mit beziiglichen Studien seitens der Regierung be-
traut werden. Die Wiener Kahlenbergbahn haben Schweizer-
Firmen ausgefiihrt und diesen soll nun auch der Ausbau der
Bahn iiber den Arlberg, wenn man sich fiir das Zahnradsystem
entschieden haben wird, was sehr wahrscheinlich ist, {ibertragen
werden.

- Fiir die projectivte Eisenbahnlinie Wien-Asparg-Hart-
berg-Friedau-croatische Grenze, fiir welche ein Graf
Edmund Zichy die Vorconcession erworben hat, ist nun auch
die Graz-Koflacher Eisenbahngesellschaft, welche sich schon
seinerzeit um die Linie Wien-Novi eifrig beworben hat, in Con-
currenz getreten, und es ist wohl wahrscheinlich, dass dieser
soliden Gesellschaft der Bau jener wichtigen Bisenbahnlinie
iibertragen werden diirfte.

‘Wie ich Thnen bereits mitgetheilt habe, ist die osterr.
Nordwestbahn mitten in Transactionen und es scheint, dass
sie sich gleichzeitig in zu Vieles gewagt hat. Ein Protest nach
dem andern gelangt an die Regierung. Advocat Dr. Lbell be-
reitet einen neuen vor, der gegen die Absicht der dsterr. Nord-
westbahn, die Titres des Erginzungsnetzes den Titres des
Hauptnetzes einzuschieben und so diese in ihrem Werthe zu
driicken, gerichtet ist.

Ueber die Behandlung der Trennungsfrage der Osterr.
Siidbahn ist noch immer nichts bekannt. Inzwischen riickt
der Zeitpunkt immer niher, wo die Mittel der Siidbahn nicht
mehr ausreichen werden, um die Einlgsung der Bons ausfiihren
zu kionnen und die Gesellschaft zu einer finanziellen Operation
gedriingt sein wird. Der Curs der Actien dieses Unternehmens
leidet unter diesen Verhiiltnissen ausserorvdentlich. Tr ist bereits
auf 134 gedriickt. -

B

Prag am 6. August 1874. Dux-Bodenbacher-Bahn.
Dux-Prager-Bahn. Buschtehrader-Bahn.
pbahn Briinn-Tabor-Furth.

Staatsbahn-Ober-Ingenieur |

Eisen- |
| avoisinantes, ce qui diminuera le produit des récoltes: par les fortes chaleurs,

Die riihrigste bohmische Bahn ist die Dux-Bodenbacher.
Sie publizirt schon heute ihren Betriebsausweis pro Juli 1874,
und demselben ist zu entnehmen, dass sie im ersten Semester
d. J. so viel eingenommen hat, als bei gleicher Betriebs-
linge im ganzen Jahre 1873. An dieser Bahn offenbart sich
recht deutlich, welch’ hohen Werth fiir ein Bahnunternehmen
es habe, wenn die Leitung in kaufm#@nnische Hinde gelegt ist.
Herr Pechar, so heisst der Director der Bahn, ist erst vor
wenigen Tagen von einer Instructionsreise nach England zuriick-
gekehrt, und ist schon daran, die dortin Bezug auf Kohleforde-
rung und Kohleverfrachtung gesammelten neuen Erfahrungen
fiir die unter seiner Leitung stehende Bahn zu verwerthen.

Wie traurig sieht es dagegen mit dem Verkehre auf der
Dux-Prager und der Buschtehrader Eisenbahn aus.
Diese beiden Bahnen sind ebenfalls Kohlenbahnen, leiden aber
an den Folgen der schlechten Verwaltung so sehr, dass die
erstere bereits unter Curatel gesetzt ist, letztere aber die gleiche
Regierungsmaassregel sicher mit Ablauf dieses Geschiftsjahres
zu gewirtigen hat. Der Curator der Prag-Duxer Bahn hat fiir
den 14. d. M. die deutschen Priorititeninhaber dieser Bahn zu
einer Versammlung nach Dresden berufen. Er wird wohl wahr-
scheinlich in dieser Versammlung in dem Sinne wirken, dass
seitens der Priorititenbesitzer bis auf Weiteres keinerlei Schritte
in Absicht auf die (eltendmachung ihres Pfandrechtes gemacht
werden. Er denkt im Intercsse der Verwaltung ,Ist Zeit ge-
wonnen, ist Alles gewonnen.“ Bs wird aber die Frist der Ver-
waltung sicher von keinem Nutzen sein, denn das Unternehmen
krankt an der Verwaltung und muss, wenn sie linger am Ruder
bleibt, zu Grunde gehen, dariiber ist man sich hier in allen
Kreisen einig. Ein Unternehmen, bei dem der Indifferentismus
dev Actioniire soweit geht, wie bei der Prag-Duxer Bahn, ver-
dient auch kein besseres Ende.

Merkwiirdig ist auch der Indifferentismus der Prager In-
dustrie- und Kaufmannswelt gegen die jetzt geplante Eisenbahn-
linie Briinn-Iglau-Tabor-Furth. Durch diese das siid-
liche Bohmen durchziehende Eisenbahn wird der Haupttransito-
verkehr Bohmens von der Hauptstadt ganz abgeleitet, und die
in Prag miindenden Bahnen verlieren ihre besten und aus-
giebigsten Transportgiiter. Ueberhaupt haben hier grosse Fragen
keine Vertretung, was die traurigen nationalen Streitigkeiten
verschulden. Fiir was die eine Partei eintritt, dagegen agitirt
die andere in der heftigsten Weise, und desshalb scheut jede,
eine Sache in die Hand zu nehmen. Wer aber darunter am
meisten leidet, ist das Land.

E

*

Chronik.

Aus dem Bundesrathe. Eine Anzahl Grundbesitzer in Luzern hat sich
beim Bundesrath dariiber beschwert, dass die Verwaltungen der Bern-Luzern
Bahn und der Gotthardbahn schon im Januar dieses Jahres auf die Senti-
matte im Untergrund beziigliche Expropriationspliine aufgelegt, seither aber
die Angelegenheit ruhen gelassen und durch die dadurch bedungene unver-
hiiltnissmiissig lange Binschriinkung ihver Verfiigungsfreiheit ihnen Schaden
verursacht haben. Der Bundesrath wies am 7. August diese Beschwerde ab,
indem er einerseits die Beschwerdefiibrer darauf hinwies, dass in dem vor-
liegenden Falle die Verzégerung des Expropriationsverfahrens sich aus dem
Grunde erkliire und entschuldige, da die Einmiindung neuer Linien in Luzern
eine Um- und Neugestaltung der Luzerner Bahnhofverhiltnisse nothwendig
gemacht habe, die beziiglichen Untersuchungen und Unterhandlungen aber
nicht ohne grossen Zeitaufwand abgewickelt werden konnen. Anderseits macht
der Bundesrath aber dieselben darauf aufmerksam, dass Art. 23, zweiter Ab-
satz, des Bundesgesetzes betreffend Abtretung von Privatrechten den Bethei-
ligten allgemein Ersatz des durch das Verfahren verursachten Schadens zu-
sichere und es sich daher nur darum handeln werde, ob in dem vorliegenden
Fall des Verfahrens, woriiber sie sich beklagen, die gerichtliche Geltendmachung
jenes Artikels begriinden werde oder aber micht, welche Entscheidung der
richterlichen Competenz zufiillt.

Arrété du 81 juillet sur le recours déposé par la commune de
Puidoux & l'occasion du dépot des plans parcellaires par la compagnie du
chemin de fer de Lausanne-Ouchy et des eaux de Bret: En la cause
de la commune de Puidoux en matiére d'expropriation; vu les actes, d'od
résulte ce qui suit:

A. Par mémoire du 15 c. la municipalité de la commune de Puidoux, &
l'occasion du dépdt des plans parcellaires par la compagnie du chemin de
fer Lausanne-Ouchy et des eaux de Bret, expose ce qui suit, ,en vertu de
ses propres droits, au nom de ses administrés et particuliérement des popu-
lations avoisinantes du lac de Bret, ete.“

1Y Les propriétaires d'usines situées sur les bords du lac de Bret et du
ruisseau le Grenet ont, il est vrai, recu une petite indemnité en compensation
de la perte qui leur est causée par la privation de U'eau qui leur sert de
moteur; mais des centaines d’agriculteurs qui jouissaientdes avantages nombreux
que ces usines leur procuraient, n'ont pas ¢té indemnisés et seront contraints
i Pavenir d’aller chercher au loin de quoi satisfaire & leurs besoins journaliers ;

29 La réalisation du projet d’abaisser les eaux du lac, produira de nombreux

| affaissements de terrain, les domaines fonciers, les routes et les bitiments

finiront par étre engloutis:
30 1élévation des caux du lac au-dessus de leur niveau actuel occasionnera
des brouillards malsains et par suite des gelées préjudiciables aux contrées
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