Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 1 (1874)

Heft: 7

Artikel: Neue Personenwagen der Nordostbahn
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1976

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1976
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

B N e

— . =

pour émre modéré dans notre conclusion et pour tenir compte
de ce que le matériel fixe et roulant, ainsi que certains travaux,
reviennent proportionellement d’autant plus cher que leurs di-
nensions sont plus réduites, la fagon y entrant pour une plus

nous n’estimerons qu'aw (iers de la dépense totale 1’économie

que la-voie de 1™00 permet de réaliser sur celle de 1m4s5.
Exploitation. Dans le paralléle que nous venous d’éta-

blir du cout de la construction des deux voies mises en présence,

nous avons admis que les deux chemins ne différaient 'un de |

I'autre ni par la bienfacture, ni par la solidité, ni par Ieffet
utile total.

| Schweizerbahnen durchbrochen sind, was wir, offen gestanden,

fiir einen zweifelhaften Fortschritt halten. Dass das Publikum
Anspruch auf bunte Arabesken machie und dass in deren An-

bringung ebenfalls ein Fortschritt liege, wird auch kaum ernst-
forte part par rapport aux matiéres premiéres mises en ceuvre, |

lich behauptet werden wollen. Dagegen hat die Nordostbahn
s. 7. bekanntlich Jahre lang die Personenwagen III. Classe be-
heizt, wihrend andere Bahnen es nicht thaten; sie zuerst hat
Huthaken und Hutbretter in denselben angebracht und iiberhaupt
diesen Wagen bis zur Stunde, wir diirfen es wohl offentlieh
aussprechen, keine geringere Aufmerksamkeit geschenkt, als
den Wagen I. und II. Classe. Einem wirklichen Fortsehritt

wird sie auch in Zukunft sich in Bezug auf die Wagen IIL

Pour Texploitation, il doit en étre de méme, aussi les |

deux chemins devant sulfire au méme trafic, doit-on admettre
pour l'un et pour l'autre la méme organisation et le méme
systéme d’exploitation économique.

Dans ces conditions, il n'y a guére de différence & noter pour
le personnel des trains et des stations, sauf que pour ces der-
nieéres le moindre poids des véhicules permettra de réduire le
nombre des hommes employés a leur manceuvre.

L'économie essenticlle aura liew sur la consommation du
combustible et des matiéres lubrifiantes par le fait du poids
mort réduit d’un tiers du matériel, et sur les frais d’entretien
et de renouvellement de la voie et du matériel roulant.

Nous ne pensons pas nécessaire d'entrer ici dans le détail
des caleuls qui ont formés notre opinion sur les économies d’ex-
ploitation que la voie étroite permet de rvéaliser. Nous nous
bornerons a en consigner le résultat dans le tableau ci-aprés:

Proportion Y
! P | Taux E .
. pour | Feonomie
Nature de dépenses ‘ 00 dss | de o,
| 100 des 1|.(.“ nomie réalisable
dépenses |- CoonomIc
= e NN T .
|
*Exploitation proprement dite ... ... ... ... 30 [ 50 1,50
|
Traction et matérviel roulant ... ... ... ... 30 25 7,50
|
Entretien et surveillance de la voie ... ... 15 25 3,5
Amortissement da matériel roulant 15 T2 3,7
Renouvellement de la voie ... ... ... 10 i 40 4,00
Total de I'économie sur 100 de dépenses d'exploitation | 20,0

Conclusion. Arrivé i la fin de cette étude, nous pouvons
la résumer en disant que la voie de 1my présente sur celle
de 1m435, et pour le méme effet utile, les avantaves suivants:

10 Réduction de 339/, sur le poids du matériel roulant.

0

20 a 63 sur le rayon des courbes.
30 Eeonomie de 3309/, sur le cott de la construction.
40 “ 20 sur les frais de I'exploitation.

Nous n’avons pas la prétention de donner ces coéfficients
comme indiscutables, aussi sommes-nous le premier i convenir
qu’ils ne constituent qu'une approximation grossiére, mais quelle
que soit la correction qu'on leur fasse subir, il n’en restera
pas moins établi que la voie étroite posséde une supériorité
marquée sur la voie large.

JOHN MOSCHELL,
INGENIEUR EN CHEF DU CHEMIN DE FER REGIONAL
DU JURA VAUDOIS.

Neue Personenwagen der Nordostbahn.  Dic Direction
dicser Bahn schreibt uns:

Von uns unbekannter Seite ist Ihnen eine kurze Beschrei-
bung nebst Zeichnung unserer neuen Personenwagen mit Ober-
licht ete. zugegangen, welche Sie in Nr. 5 verdffentlicht haben
Wir wiirden uns nicht veranlasst gesehen haben, iiber diesen
Gegenstand in den Spalten dieses Blattes ebenfalls das Wort zu
ergreifen, wenn Sie der beziiglichen Erliuterung nicht die Be-
merkung beigefiigt hitten, es sei nur zu wiinschen, dass die
Nordostbahn auch in Bezug auf die Personenwagen ITI. Classe
wieder einen Schritt vorwiirts thun und darin den Vereinigten
Schweizerbahnen folgen mochte, welche den diessfilligen An-
spriichen  des Publikums  durch die neuen Wagen TIII. Classe
gerecht werde.

Hieraus kénnte man den Schluss ziehen, dass die Personen-
wagen III. Classe der Nordostbahn mangelhaft gebaut oder
ausgeriistet seien. In der That ist weder das eine noch das
andere der Tall. Die neuen Personenwagen der Vereinigten
Schweizerbahnen haben geschweifte Sitze, wie sie diejenigen der
Nordostbahn schon seit Jahren haben. Der einzige Unterschied
besteht darin, dass diese Sitze in den Wagen der Vereinigten

Classe eben so wenig verschliessen, als hinsichtlich derjenigen
der beiden hohern Wagenclassen.

Die Redaction hat hiezu zu bemerken, dass ihrer Ansicht nach fiir die
L Classe gar nichts gethan werden sollte, so lange fiir dieselbe nur der
doppelte  Fahrpreis wie fiir die IIl. Classe erhoben wird; diese Ansicht
zu begriinden, ist hier kein Platz und muss diess auf eine spiitere Nummer
verschoben bleiben. Bei aller Anerkennung dessen, was die Direction der
Nordostbahn schon fiir die Verbesserung der Wagen IIL. Classe gethan hat,
kann man doch dieselben noch bedeutend bequemer wiinschen; und dass die
Tit. Direction hier vorsorge, bevor sie die schon hinlinglich comfortabeln
Wagen erster Classe mit noch mehr Bequemlichkeiten ausstattet, dicsen
Wunseh konnen wir heute noch nur wiederholen.
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Chiasso-Camerlata. Fortschritt im Monat Juli.
(Siebe Corresp. vom 19. Juli auf pag. 41.) Die Arbeiten be-
schriinkten sich auch in diesem Monate ausschliesslich auf den
Tunnel des Monte Olimpino. Vom Schacht Valeria aus wurde
gegen Norden um ca. 6m., gegen Siiden um ca. 3m. vorge-
schritten, womit gegen Norden im Ganzen ungefihr 87 m., gegen
Stiden 53 m. erreicht sind. Die Ausweitung riickte um wol 18 m.
gegen: Norden vor und betrug im Ganzen fast 58 m., gegen
Siiden um fast 12m., im Ganzen ca. 50 m. Die Ausmauerung
wurde gegen Norden fortgesetzt, und es sind zur Stunde circa
30m. nach Norden und iiber 33 m. nach Siiden mit Mauerung
ausgekleidet. Das Erdreich ist im Allgemeinen zur Ausgrabung
glinstig. Die Arbeiten hiitten besser fortschreiten konnen, wenn
man nicht auf andere, ebenso dringende, accessorische Arbeiten
hiitte warten miissen. An allen diesen Bauten am Schachte
Valeria_wurden im Juli nahezu 2700 Tagwerke von Arbeitern
verwendet; dazu Pferde fiir die Gépel und mit Ochsen hespannte
Karren fiir den Materialtransport.

Am Moltrisio-Schachte mussten wegen Regen die Arbeiten
durch mehrere Tage ganz unterbrochen werden. RErst gegen
Ende des Monates konnten die Arbeiten wieder aufgenommen
werden und schritt die Ausweitung noch um circa 3 m. vor, so
dass bis zur Vollendung noch wenig mehr als 8 m. auszugraben
blieben, womit man im Laufe des Monates August fertig zu
werden hofft.  Auf diesen Schacht wurden im Juli etwas iiber
2300 Tagwerke verwendet.

Der Chiesa-Schacht schritt um 5 m. in Austiefung vor, so
dass Ende Juli 58 m. ausgegraben waren und noch 18 ni. bliehen.
Etwas iiber 1200 Tagwerke.

Auch beim Cimitero- (Camposanto) Schachte zwang das
Infiltrationswasser zu fast giinzlicher Aufgabe der Arbeiten.
Der grosste Theil des Monates wurde zur Aufstellung eines
Gopels und einer Dampfpumpe verwendet, die gegen den 18.
in Thitigkeit trat, als im Schachte 10 m. tief Wasser stand, das
erst gegen Ende des Monates herausgeschafft war. — Btwas
iiber 1300 Tagwerke.

Am Nordeingange gegen Chiasso riickte die Ausgrabung
um nahe 15 m. vor und betrug somit Ende Juli iiber 63 m. Im
Juli wurden hierauf iiber 1000 Tagwerke verwendet. Weitere
500 Tagwerke wurden auf die in der zweiten Hilfte des Monates
wieder aufgenommene Ausgrabung des Felseneinschnittes ver-
wendet.

Tm  Ganzen wurden in den verschiedenen Arbeiten des
Tunnels, alle Hiilfsarbeiter der Werkpliitze inbegriffen, tiglich
durchschnittlich 300 Arbeiter verwendet.

Die hiufigen und reichlichen Regen, die Unvollstindigkeit
in Aufstellung der néthigen Maschinen liessen im Juli  die
Arbeiten nicht nach Erwarten fortschreiten.

Beziiglich der Station Como sind die Brd- und Fundamen-
tirangsarbeiten vergeben, und schon befinden sich gegen 60
Arbeiter auf der Stelle.

Auf der Strecke Como-Camerlata dauern die Detail-Arbeiten
fiir Landankauf und Zwangsexpropriation fort. In den nichsten
Tagen soll das Loos von Como bis zur Strasse Canturina ver-
geben werden. (Corriere del Lario.)
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