Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 1 (1874)

Heft: 1

Artikel: Concessionen

Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1906

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1906
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

ligne de Saint-Denis & Creil, par Chantilly, c’est-a-dire sur un
parcours de 45 kilométres, divisé en onze sections et desservi
par douze postes.
C'est grace & ce systéme qu’il a été possible de faire partir
les trains de voyageur & cinq minutes d’intervalle 'un de l'autre.
(Journal officiel.)
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Eisenbahn-Schmierdle. Seit die amerikanischen Mineraldle
auf européischen Bahnen gebraucht werden, hat man die Er-
fahrung gemacht, dass Achsen, welche ausschliesslich mit Riib-
6l geschmiert waren und denen man auf Uebergangsstationen
Mineral6l zusetzte, stets warm liefen. Diesem Uebelstand ist
neuerdings durch ein Mischol abgeholfen worden, das von Frank-
furt a. M. aus in den Handel gelangt. Es besteht dasselbe nim-
lich aus einer Mischung von bestem Riib6] mit einem anerkannt
ausgezeichneten Mineralol, dem sog. Eclipse Oil, welches letztere
fiir sich in Amerika fiir Schnell- und Courierziige viel gebraucht
wird. Die uns hieriiber zur Verfiigung stehenden Zeugnisse lauten
ausserordentlich giinstig. Lieferanten sind die Herren Wirth,
Kiithner & Co. in Frankfurt a. Main, welche ausser dem ge-
nannten noch eine Anzahl anderer, an der Weltausstellung in
Wien von der Jury der Gruppe IV (chemische Industrie) simmt-
lich mit der Verdienst-Medaille ausgezeichneten Schmiersle
liefern.

&% X
e

Concessionen. Schweiz. Die Bundesversammlung hat fol-
genden neuen Eisenbahn-Unternehmungen die Concession ertheilt:
1) Wohlen-Bremgarten, 7,2 Kilometer (Concessionére: Nordost-
bahn, Centralbahn, Einwohnergemeinde Bremgarten); 2) Ziirichsee-
Gotthard-Bahn: Rapperswyl-Brunnen, 47,62 Kilom. und Brunnen-
Rothkreuz (Station der Linie Ziirich-TLuzern), 331/2 Kilometer
(Concessiondr: Griindungsgesellschaft); 3) Mendrisio-Monte Ge-
neroso, 121/2 Kilometer, 14 0/o Maximalsteigung, Spurweite 1 m.;

ahnradsystem (Concessionédrin: Internationale Gesellschaft fiir
Bergbahnen).
Néheres iiber die Trace’s in einer folgenden Nummer.
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Winterthur-Singen-Kreuzlingen.  Giitige Mittheilung  der
Direction der Eisenbahnunternehmung Winterthur-Singen-Kreuz-
lingen setzt uns in den Stand, iiber die Fortschritte des
Unterbaues dieser Bahn unsern Lesern folgende Notizen
geben zu konnen:

yDie Bauausfithrung begann am Untersee und bei Ossingen
im Februar, ohne dass sie wihrend der ersten zwei Monate der
Bauperiode (Februar und Mérz) gerade erhebliche Dimensionen
annahm. Auch im April und namentlich im Mai trat die hie
und da durchaus nicht giinstige Witterung stérend dazwischen.

Auf der I. Section steht gegenwirtiz die Strecke von Ober-
winterthur bis Eschlikon im Bau; die zweite Section (Eschlikon-
Stammheim) ist iiberall in Angriff genommen; von der dritten
(Stammheim-Etzweilen-Mammern und Etzweilen-Singen) ist in
Ausfithrang Stammheim-Etzweilen-Mammern und Etzweilen-
Rhein-Hemmishofen; die vierte und fiinfte Section endlich
(Mammern-Mannenbach und Mannenbach-Constanz-Kreuzlingen)
sind iiberall in Angriff genommen. Hemmishofen-Singen wird im
Monat Juli folgen, nachdem nun die bisher noch ausgestandene
Tracegenehmigung ab Seite der badischen Behorden eingelangt
ist; Oberwinterthur-Winterthur muss warten, bis iiber die An-
schlussverhéltnisse in Winterthur mit der Nordostbahndirection
abgeschlossen sein wird.

Mit Ausnahme der Strecken in den Gemarkungen Winter-
thur, Oberwinterthur, Ramsen und Rielasingen sind die Expro-
priationsverhandlungen im Wesentlichen erledigt, und es haben
die Auszahlungen an die Grundbesitzer ziemlich iiberall statt-
gefunden. Dabei haben wir die iibrigens allerorts hervortretende
unangenehme Erfahrung gemacht, dass die Flichenaufnahmen
durch die Geometer wiederholten Correcturen unterzogen werden
mussten, sei es, weil die Vermarkungen der einzelnen Grund-
stiicke mangelhaft waren, sei es, dass kleinere Aenderungen im
Bahnbedarf unausweichlich waren. Die dariiber mit den Expro-
priaten zu Tag tretenden Differenzen gehdren zu den erheb-
lichern Unannehmlichkeiten der Verwaltung, trotzdem dass die
Grundbesitzer in der Regel der Erwiigung sich nicht verschlies-
sen, dass da weder jener mnoch der Bauleitung grosse Vorwiirfe
gemacht werden konnen.
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Das gegenwiirtig ab Seite der Gesellschaft beim Bau ver-
wendete Aufsichtspersonal besteht aus dem Oberingenieur, einem
Adjuncten desselben, vier Sectionsingenieurs und eilf Assistenten ;
der Unterbau ist auf der I. und IL Section an die Unternehmer
Herren Cless und Teyber (Wohnsitz Andelfingen), auf der III.
Section an Herrn J. Ceele (Sitz in Stein) und auf der IV. und
V. Section an die Herren Hemling und Stracka (in Steckborn)
vergeben.

Das Material fiir den Oberbau (Schienen, Kleinmaterial und
Schwellen) ist zum grossern Theil bereits auf den Lagerplitzen
oder auf dem Transport zu denselben. Das Legen des Oberbaues
wird von den Uebernehmern des Unterbaues besorgt werden.

Die Hochbauten sind zum grossern Theil in Accord gegeben;
fiir einige Stationen wird Regiebau angeordnet werden miissen,
da Uebernehmer zu annehmbaren Preisen sich nicht finden.
Diese Bauten beginnen gegenwirtig iiberall.

Von dem Betriebsmaterial sind 9 Locomotiven bei der schweiz.
Locomotivfabrik in Winterthur, ca. 20 Wagen I. und II. und
gemischter I/II. und II/I[L. Classe bei der schweizerischen In-
dustriegesellschaft in Neuhausen, 30 Wagen III. Classe und 150
Giiterwagen bei der Maschinenfabrik und Giesserei in Kirchheim
bestellt worden.

Die grosse Briicke iiber die Thur (330 m. lang und 45 m.
hoch) haben Gebriider Decker & Co. in Cannstadt, und die Rhein-
briicke (180 m. lang und 15 m. hoch) Cail & Co. in Paris iiber-
nommen; die kleineren Briicken sind an die Fabrik Kirchheim
begeben, welche zum grossten Theil auch die Bahnausriistung in
Wasserstationen, Drehscheiben, Weichen u. dgl. besorgt, wiihrend
einige weniger bedeutende Sachen aus dieser Categorie auch der
Industriegesellschaft in Neuhausen, dem Bochumer Verein u. a.
iibertragen wurden.

Alle Vertrige sind ohne Ausnahme fiir Inbetriebsetzung der
ganzen Bahn auf 1. Juli 1875 abgeschlossen und diirfen wir uns
der Erwartung hingeben, dass ohne grosse Ungliicksfiille dieser
Termin kann inne gehalten werden.“

In den Monaten April und Mai hat sich die Bauausfithrung
auf folgende procentuale Ansiitze erhoben:

Section
April. L 1II. TII. IV. V.
0/g 0/p /o 0/ 0/
Erdarbeiten: ... .0 . Ginl SR edlEges B3R 00
Timrbrickel B IRSEIC 0 g v b GEL SR g F NI — =
Durchlisse und Durchfahrten ... — 11 82 111 147
Strassen- und Wegbauten ... .. — — — " 13 —
Stiitz- und Futtermauern ... ... — — — 2 1
Fluss- und Uferbauten ... ... ... — - — 369 278
Mai.
Erdarbeiten ... ... ... oo o 43 227 272 B4y 212
Durchlisse 28 229 164 198 147
Briickenie! 42 en U B SEa et 31 — - —
Fluss- und Uferschutzbauten ... — 16,4 = W55 W27 8
Wegbauteni. ..o i o-edd s i — — 51 37 —
Bettung il ey — — 29 — —
Stiitz- und Futtermauern ... ... — — -— 97 9,6

Ausweis iiber den Stand der Arbeiten und des Betriebs-

materials pro Mai 1874.

Auf der Baustrecke stehen in [Ergebniss des
Baufortschritts
Verwendung: nach Procenten
Strecke. if,i] ‘ ! ,::E A
g |2 Lo B e B g | el
2 Bl | P& 2| 8 |83 |8
2leg 2182|582 F Wl |5
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[ Meter
Section I/II. ; ,
Profil 0—272+20 850 | 94| 42| 60 64, 1/3730[ 204 — | —
Section III. |
Profil 272 +20— 441 +15 oo . N
0— 76+%] 39(1:&—1% 50| 45 —| 1800 8, —
Section IV. f 1
Profil 76+%—191 | 120 20| 10/ 20 24 —| 2500 29| — | —
Section V. L
Profil 191—296 104 712/ 27| 11| — 500 18,0 — | —
Zusammen 1464 /176 | 78157 | 144 1}8530 — ==
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